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Введение к работе
Формирование адекватной рынку инфраструктуры является одним из необходимых условий преобразований экономических отношений в России. Эффективность экономической реформы во многом зависит развития инфраструктуры как отдельных видов рынков, так и тех ее типов, которые обеспечивают общие условия воспроизводства: производственной, социальной, институциональной, информационной и экологической.
Производственная инфраструктура занимает особое место в экономической системе, поскольку исторически и логически возникает в процессе труда на основе разделения функций на основные и вспомогательные, а в дальнейшем приобретает более широкие масштабы — вплоть до возникновения инфраструктурных отраслей. Развитие производственной инфраструктуры зависит от специфики отраслей и регионов и происходит в соответствии с изменениями в сфере материального производства. Результаты проводимых в России экономических преобразований непосредственно отразились на состоянии производственной инфраструктуры регионов. Учитывая что, производственная инфраструктура оказывает существенное влияние на эффективность функционирования предприятий в силу участия производственных услуг в создании потребительной стоимости и стоимости продукта основного производства, ее роль, место и особенности в экономике региона переходного периода обуславливают актуальность исследования данной проблемы. Кроме того, несмотря на активные разработки вопросов производственной инфраструктуры в последние десятилетия, эта тема требует дальнейшего всестороннего научного анализа, поскольку до сих пор преобладали в отдельности отраслевой, технический и эмпирический подходы к ее рассмотрению.
В теоретико-методологическом плане наиболее интересными явились работы Власова В.В., Волощука Г.А., Игнатьева A.M., Игнатьевой СИ., Медведева В.А., Носовой С.С., Полуниной Г.В., Руссковой Е.Г., Сидоровича А.В., Солюса Г.П., Терентьева В.Г., Тимофеевой Г.В.,
Титова А.Б., Чернявского И.Ф. и др. Особенности формирования региональной производственной инфраструктуры освещены в работах
* Бобылева С.Н., Васильева Н.М., Васина В.А., Джаббарова Р.Т., Котилко В.В.,
Серова Е.В., Соловьева Н.С., Сюняева М.А. и др. В процессе разработки
" предлагаемой концепции, автором были использованы результаты
исследований Иншакова О.В., Ломовцевой О.А., Шабуниной И.В., с учетом регионального аспекта. Для методологической разработки вопросов производственной инфраструктуры особый интерес представляют работы по теории трансакционных издержек, общетеоретические положения которых изложены в работах зарубежных и отечественных авторов (Д. Норта, Р. Коуза, Шаститко А., Малахова С, Капелюшникова Р., Кокорева В. и др.)
Несмотря на большое количество работ, посвященных
і, производственной инфраструктуре, существует потребность в научной
разработке комплекса методологических, теоретических и практических проблем ее функционирования на региональном уровне. В теоретическом
\ плане интерес представляет исследование производственной инфраструктуры
с точки зрения воспроизводственного подхода, а также рассмотрение ее во взаимосвязи с трансакционными издержками. Использование в отдельности функционального, структурного, отраслевого подходов к анализу производственной инфраструктуры недостаточно полно отражает ее функционирование как подсистемы рыночной экономики, не позволяет
* всесторонне обосновать элементы, структуру, организацию, функции и
механизмы ее регулирования, что негативно отражается на решении
практических задач развития региональной экономики.
Недостаточная изученность, актуальность, теоретическая и
практическая значимость поиска эффективных методов регулирования производственной инфраструктуры региона для создания благоприятных условий расширенного воспроизводства, определили выбор темы диссертации, цель исследования, его задачи.
Цель исследования: определить роль производственной инфраструктуры
' в функционировании региональной экономики, оценить степень ее
соответствия рыночным условиям с точки зрения анализа трансакционных
издержек, обосновать основные направления ее развития и разработать практические рекомендации по совершенствованию региональной производственной инфраструктуры.
Осуществление поставленной цели потребовало решения следующих основных задач:
уточнить содержание производственной инфраструктуры как экономической категории на основе анализа природы ее возникновения и специфики функционирования в воспроизводственном процессе;
составить классификацию производственной инфраструктуры в соответствии как теоретическую основу механизмов ее совершенствования на региональном уровне;
— рассмотреть систему факторов, влияющих на развитие
производственной инфраструктуры региона, с точки зрения стимулирования и
препятствия;
проанализировать влияние факторов на функционирование с целью выявления проблем в процессе адаптации производственной инфраструктуры к рыночным условиям;
выявить степень соответствия производственной инфраструктуры региона рыночным условиям хозяйствования на основе применения методики оценки произведенной продукции в материальном секторе экономики в зависимости от изменений общих и средних трансакционных издержек;
— разработать практические рекомендации по совершенствованию
производственной инфраструктуры региона (на примере Волгоградской
области).
Методологическая основа и эмпирическая база исследования. Методологическую базу диссертационного исследования составили теоретические положения, содержащиеся в работах отечественных и зарубежных экономистов по данной проблеме. Теоретические выводы в диссертации сделаны на основе обобщения фактического материала Госкомстата РФ, Волгоградского областного управления статистики, нормативных документов РФ, администрации Волгоградской области,
периодической печати и данных финансовой отчетности отдельных предприятий.
При разработке теоретических положений диссертационной работы применялись методы функционально-структурного анализа в рамках системного подхода и статистического анализа. Объектом диссертационного исследования выступает производственная инфраструктура как неотъемлемая часть воспроизводства в экономике региона. Предметом исследования является система отношений между предприятиями производственной инфраструктуры и сферы материального производства региона по поводу спроса и предложения производственных услуг.
Основные концептуальные положения диссертационного исследования, выносимые на защиту:
— исследование производственной инфраструктуры на основе применения исторического, системного и воспроизводственного подходов позволило определить ее как сферу деятельности, возникающую в процессе взаимодействия субъектов основного и вспомогательного производства по поводу создания условий соединения факторов, поддержания нормального их функционирования, формирования полезности и рациональных затрат производства основного продукта. Причина обособления производственной инфраструктуры заключается в процессе постепенном отделении от основного производства вспомогательных видов деятельности по оказанию услуг в результате единичного, частного и общего разделения труда;
— составление классификации производственной инфраструктуры
материального сектора экономики целесообразно в соответствии со следующими признаками, позволяющими систематизировать их значения: отраслевая и организационная специфика основного производства; форма собственности и способ управления деятельностью предприятий производственной инфраструктуры, их пространственная принадлежность, этапы возникновения, фактор времени, назначение по уровням потребления услуг, функции на различных стадиях производственного цикла, масштабы спроса и предложения производственных услуг. Такая классификация производственной
инфраструктуры позволяет характеризовать ее как комплексную составляющую региональной экономики, что имеет значение для регулирования процесса ее функционирования и воспроизводства;
— для выявления тенденций и закономерностей формирования
производственной инфраструктуры необходимо учитывать систему факторов,
воздействующих на нее в направлении стимулирования или препятствия
развитию. Конкретная комбинации этих факторов формируют региональную
специфику производственной инфраструктуры и влияют на способы
реализации функций и разнообразие форм организации ее первичных звеньев;
анализ производственной инфраструктуры Волгоградской области позволил сделать вывод о негативном влиянии внешней среды на ее развитие и сформулировать наиболее актуальные проблемы: I) неадекватность производственных услуг рыночным условиям хозяйствования субъектов региона; 2) подмена конкурентной среды сосуществованием предприятий производственной инфраструктуры, занимающих монопольное положение на рынке, даже при их небольших размерах; 3) отсутствие комплексной программы по поддержке и развитию производственной инфраструктуры области;
трансакционные издержки основного производства, связанные с деятельностью субъектов производственной инфраструктуры, выступают критерием эффективности их взаимодействия. Предложенная методика оценки произведенной продукции в зависимости от изменений общих и средних трансакционных издержек, позволила выявить варианты, характеризующие качественно различные области изменений в объемах произведенной продукции. Это необходимо для разработки мероприятий, направленных на рационализацию затрат основного производства. На основании данной методики было определено, что в условиях промышленного спада производственная инфраструктура области не способствует стабилизации и дальнейшему росту основного производства;
— в качестве направления совершенствования производственной
инфраструктуры Волгоградской области обоснованы: а) определение
мероприятий, направленные на развитие специализированных субъектов
производственной инфраструктуры региона и обновление материальной базы последних; б) развитие элементов производственной инфраструктуры региона, способствующих качественному совершенствованию материального производства таких как информационное и научное обслуживание, производственный консалтинг (по вопросам маркетинга, инновационного менеджмента и пр.); в) создание интегрированной информационной среды, которая представляла бы собой комплекс взаимосвязанных и взаимодействующих информационных систем сферы производства и производственной инфраструктуры; г) разработка комплексной программы развития производственной инфраструктуры Волгоградской области.
Научная новизна работы. Проведенный в диссертации анализ производственной инфраструктуры позволил обосновать следующие теоретические положения, содержащие элементы научной новизны:
развиты методологические основы анализа производственной инфраструктуры посредством применения воспроизводственного подхода и выделения ее функций, исторического подхода с определением общецивилизационных и формационных характеристик, внутренней структуризации по уровням организации, принципов функционирования, к которым относятся производственная обусловленность, соответствие, дополнительность, многообразие;
уточнена классификация производственной инфраструктуры на основе расширения классификационных признаков и раскрыт процесс ее формирования с учетом влияния конкретных региональных факторов;
— определен критерий эффективности потребления услуг
производственной инфраструктуры, состоящий в снижении средних
трансакционных издержек субъектов основного производства;
— предложена методика оценки произведенной продукции в сфере
материального производства экономики региона в зависимости от изменений
общих и средних трансакционных издержек, которая позволила выявить
несколько вариантов, характеризующих качественные различия изменения в
объемах произведенной продукции материального производства под
воздействием производственной инфраструктуры;
— обоснован вывод о том, что в условиях переходной экономики региона функционирование производственной инфраструктуры не способствует созданию условий для расширенного воспроизводства в сфере промышленности.
Практическая значимость работы. Полученные в ходе диссертационного исследования результаты сделаны на основе анализа практики хозяйствования предприятий производственной инфраструктуры Волгоградской области с использованием статистических данных и методики оценки произведенной продукции в материальном секторе экономики в зависимости от изменений общих и средних трансакционных издержек, что позволило разработать конкретные рекомендации по совершенствованию развития производственной инфраструктуры региональных программ по развитию производственной инфраструктуры, которые одобрены Комитетом по бюджету, налогам и финансам областной Думы, Комитетом по экономике Администрации Волгоградской области.
Выводы теоретического анализа о природе производственной инфраструктуры региона и ее взаимосвязи с трансакционными издержками делают возможным применение отдельных положений работы в преподавании экономической теории, региональной экономики и основ предпринимательской деятельности при изучении вопросов, связанных с функционированием экономики региона и ее структуры.
Апробация работы. Основные положения и результаты диссертационного исследования были изложены на научных конференциях Волгоградского государственного технического университета /1996, 1997, 1998 гг./, на межвузовской конференции молодых ученых /1997г./, на городском межвузовском смотре-конкурсе "Социокультурные исследования" /1993, 1996гг./
Публикации. Положения и выводы нашли отражение в 5-ти опубликованных работах около 1 п.л.
Структура работы. Диссертация состоит из введения, двух глав, шести параграфов, заключения и библиографии.
Классификация производственной инфраструктуры
Углубленное изучение производственной инфраструктуры региона опирается на ее классификацию. Для того, чтобы установить рациональные пропорции в ее развитии, понять какие взаимодействуют формы собственности, способы управления, типы в деятельности ПИР, необходима общая классификация, которая применима как к производственной инфраструктуре в целом по стране, так и на региональном уровне.
С учетом многопланового характера элементов производственной инфраструктуры в работе проведена ее классификация по нескольким признакам: 1) форма собственности на средства производства субъектов инфраструктуры; 2) способ управления деятельностью субъектов производственной инфраструктуры; 3) отраслевая специфика основного производства; 4) организационная специфика основного производства; 5) пространственная принадлежность; 6) этапы возникновения; 7) фактор времени; 8) назначение субъектов производственной инфраструктуры по уровням потребления; 9) функции на различных стадиях производства; 10) масштаб спроса и предложения производственных услуг.
В соответствии с признаком собственности на средства производства субъектов инфраструктуры различают государственную, коллективную и индивидуальную формы присвоения результатов деятельности производственной инфраструктуры. К государственной форме собственности относятся общегосударственные и муниципальные субъекты. Коллективная собственность представлена товариществами, обществами, акционерными обществами, производственными кооперативами и т.д. Индивидуальная собственность реализуется в форме индивидуально-частных предприятий, фермерских хозяйств и т.п. В настоящее время в регионах наблюдается рост субъектов ПИР с коллективной и индивидуальной формами собственности. Среди приватизированных предприятий в экономике Волгоградской области за период 1995 — 1997 гг. отмечалось увеличение удельного веса субъектов транспорта и связи. Так, в 1995 году на долю указанных отраслей приходилось 1,5 % от общего количества приватизированных предприятий, в 1996 году— 1,8%, а в 1997 году — 6,2% [102, 131].
Различные способы организации общественного производства определяют преимущественные способы управления деятельностью субъектов инфраструктуры. Так, характерной чертой экономики административно-командного типа является применение административно-командных способов управления субъектами производственной инфраструктуры, а для предприятий, находящихся в развитой рыночной экономике, — рыночных способов управления. В экономике переходного типа управление осуществляется преимущественно рыночно-административным способом управления.
По отраслевому признаку основного производства производственную инфраструктуру можно разделить на промышленную, сельскохозяйственную и строительную. В региональном аспекте для правильной дислокации субъектов ПИР важно определить не только структуру отраслей материального производства, но и географические особенности их размещения, с учетом природно-климатических условий региона. Так, например, учитывая большую протяженность Волгоградской области, причем с значительными разрывами между хозяйствующими субъектами, следует обратить особое внимание на строительную инфраструктуру, так как необходимо повышать плотность автомобильных дорог общего пользования с твердым покрытием, постоянно обеспечивая их ремонт. В Волгоградской области плотность дорог составляет 72 км на 1000 км2 территории, что меньше, чем в целом по Поволжскому району (92 км на 1000 км2) [76, 391-392]. В свою очередь, строительство новых объектов или формирование новых структур, например, таких как оптовый продовольственный рынок, служит стимулом для создания соответствующей производственной инфраструктуры.
Производственные услуги сторонних организаций и собственных подразделений хозяйствующих субъектов образуют внешнюю и внутреннюю производственную инфраструктуру. Внешняя производственная инфраструктура представлена услугами сторонних организаций. Внутреннюю производственную инфраструктуру составляют собственные вспомогательные подразделения предприятия. В системе холдингов, финансово-промышленных групп, производственных объединений встречается производственная инфраструктура смешанного типа, в которой сочетаются черты внутренней и внешней инфраструктур. Так, например, предприятие производственной инфраструктуры в системе холдинга одновременно является внутренним подразделением относительно материнской компании и внешним относительно дочерних фирм, пользующихся ее услугами.
По пространственной принадлежности субъекты производственной инфраструктуры можно классифицировать на магистральные, районные и локальные. Естественно» что инфраструктура материального производства в национальном масштабе, в масштабе отдельного района и отдельного предприятия или их группы будет резко отличаться по структуре входящих в нее субъектов.
Магистральная производственная инфраструктура — это инфраструктура национального значения, которая представлена системой отраслей, обеспечивающих эффективное функционирование народнохозяйственного комплекса страны в целом. В России ее развитию практически всегда отдавался приоритет и уделялось особое внимание в период существования социалистической экономики, поэтому этот вид инфраструктуры, в настоящее время, характеризуется большей степенью развития. Элементами производственной инфраструктуры национального масштаба являются действующая в стране Единая энергетическая система, сети железных, автомобильных, трубопроводных дорог, водных и воздушных путей, связь и т.д.
В условиях рыночной экономики возрастает значение районных систем производственной инфраструктуры. "Термины "район" и "регион", обозначая часть общей территории, являются в широком смысле синонимами и употребляются применительно к некоторой ограниченной части пространства" [См.:48,13] (например, Поволжский район, Ангаро-Енисейский регион). В то же время к районам в экономике области, которую далее будем рассматривать как регион, относят административные районы области. В данной работе при анализе региональной экономики, на примере Волгоградской области, термин "район" будем использовать и для описания районов области, и для характеристики совокупности Ульяновской, Саратовской, Самарской, Волгоградской, Астраханской, Пензенской областей, республики Татарстан и Калмыкии, которые составляют "Поволжский район". Значение производственной инфраструктуры на районном уровне возрастает по мере повышения хозяйственной самостоятельности регионов, формирования крупных территориально-производственных комплексов и перехода от отраслевого к территориальному подходу в управлении субъектами производственной инфраструктуры.
Система факторов, влияющих на формирование и развитие производственной инфраструктуры региона
Рыночные преобразования в российской экономике привели к необходимости формирования соответствующей инфраструктуры, в том числе и к адаптации производственной инфраструктуры к современным условиям переходной экономики. В зависимости от различных элементов, воздействующих на развитие производственной инфраструктуры региона, можно выделить следующие группы факторов: природно-географические, экономические, технико-технологические, политико-правовые и социокультурные. В рамках перечисленных групп в соответствии со сферой действия все факторы делятся на внешние, возникающие в экономической системе региона, и внутренние, возникающие на уровне субъектов производственной инфраструктуры.
По направлению воздействия факторы, влияющие на формирование и развитие производственной инфраструктуры региона, целесообразно рассматривать двух аспектах: стимулирующие и препятствующие. Блок природно-географических факторов включает в себя подгруппы природно-климатических, ресурсных, географических и экологических факторов, которые оказывают прямое или косвенное воздействие на систему производственной инфраструктуры. Как правило, влияние этих факторов относят к внешним факторам. Природно-климатические условия и ресурсный потенциал определяют структуру промышленного производства, сельского хозяйства, стоимость строительных работ, и, соответственно, определяется специфика отраслей, обслуживающих сферы материального производства. Так, например, в горных районах преимуществом будет пользоваться автомобильный транспорт, производственная инфраструктура горнодобывающей промышленности и животноводческих хозяйств. Степные районы привлекательны для развития воздушного, автомобильного и железнодорожного видов транспорта, а также для производственной инфраструктуры растениеводческих хозяйств, легкой, пищевой, химической, деревообрабатывающей, целлюлозно-бумажной, машиностроительной промышленности и т.д. Экологические факторы оказывают воздействие на строительство очистных сооружений, и, соответственно, на производственную инфраструктуру, в которой они нуждаются.
Группа технико-технологических факторов отражает состояние технико-технологической базы предприятий производственной инфраструктуры. К примеру, материально-техническую базу связи во многих регионах России преимущественно составляет устаревшее коммутационное оборудование, которое, в настоящее время, начинает заменяется электронным, уже произведена замена 12 морально устаревших коммутационных станций на электронные в Армавире, Туапсе, Владикавказе, Находке, Выборге, Астрахани, Тамбове, Сургуте, Самаре и др. В целом по России наблюдается развитие радиотелефонной связи, в 1997 году по сравнению с 1996 годом отмечен прирост абонентов подвижной радиотелефонной связи на 84,7 %. Больше половины пользователей данного вида услуг сосредоточено в Москве и Московской области, в Санкт-Петербурге и Ленинградской области, поэтому на остальные регионы России приходится незначительное количество пользователей радиотелефонной связью [См.: 107, 119]. Транспортным организациям не хватает разнообразия основных производственных фондов для удовлетворения спроса на рынке. Более того, отрицательное воздействие на качество услуг производственной инфраструктуры в регионе оказывает и изношенность их основных фондов. Степень изношенности основных фондов отраслей, оказывающих услуги, на 01.01.96 г. в целом по Российской Федерации составляет 31,4 %, в Поволжском районе 31,2 %, что немного ниже, чем в Волгоградской области (36 %) [ 76, 624-625].
Экономические факторы, влияющие на производственную инфраструктуру, представляют наиболее значительный блок, который состоит из внешних и внутренних факторов. Внешние экономические факторы целесообразно представить следующим перечнем: 1) многообразие форм собственности; 2) стабильность экономической системы и хозяйственных связей; 3) рыночная конъюнктура; 4) инвестиционная политика; 5) демонополизация экономики; 6) налоговая политика; 7) государственная поддержка; 8) состояние институциональной инфраструктуры; 9) состояние предприятий материального производства; 10) финансовая политика государства. Группа внутренних экономических факторов в долгосрочном периоде, включает в себя следующие факторы: 1) величина общих и средних издержек; 2) реакция на изменение рыночной конъюнктуры; 3) эффективность использования всех факторов производства; 4) наличие собственных инвестиционных средств; 5) границы рынка сбыта. Учитывая, что производственная инфраструктура относится к системам, в которых внутреннее состояние в большей степени определяется воздействиями внешней среды, далее наибольшее внимание будет уделено внешним факторам.
Среди внешних факторов, оказывающих непосредственное воздействие на производственную инфраструктуру, следует выделить прежде всего многообразие форм собственности. Предприятия с коллективной, государственной или частной собственностью должны существовать на равных правах в рыночной экономике. Адекватность формы собственности уровню обобществления труда и экономическим интересам субъектов способствует росту производительности труда, увеличению масштабов производства, насыщению рынка, увеличению рентабельности предприятий и их инвестиционной привлекательности, что несомненно будет выступать стимулирующим фактором развития производственной инфраструктуры.
Оценка производственной инфраструктуры региона на основе трансакционных издержек
Для определения соответствия степени развития производственной инфраструктуры потребностям материального производства большое значение имеют трансакционные издержки, поскольку они позволяют оценить выгодность взаимодействия элементов в экономической системе. По этому поводу Р.Коуз, один из основоположников разработки категории трансакционных издержек, писал, что "без понятия трансакционных издержек ... невозможно понять работу экономической системы, нельзя с пользой проанализировать многие проблемы и нет основания для определения политики" [32,9]. К сожалению, в настоящее время не существует единого понимания и единого определения трансакционных издержек. С точки зрения автора, трансакционные издержки основного производства по поводу взаимодействия с субъектами производственной инфраструктуры представляют собой суммарные издержки, связанные с приобретением производственных услуг у сторонних организаций и содержанием собственных подразделений этой сферы, способствующих продвижению готовой продукции на рынке, с заключением контрактов и защитой своих прав при покупке данных услуг. Классификация издержек основного производства, связанных с деятельностью производственной инфраструктуры представлена в таблице 2.14.
Опыт развития производственной инфраструктуры в Волгоградской области показывает, что многие хозяйствующие субъекты отдают предпочтение собственному производству вспомогательных услуг. Наиболее ярко эта тенденция прослеживается в сфере автотранспортного обслуживания.
Многие предприятия материального производства при транспортировке грузов автотранспортом пользуются только собственными автомобилями, к примеру, ОАО "Волгогазоаппарат", ОАО "Волгоградский завод оросительной техники", АО "Ахтуба", СППК "Сарпинский", АОЗТ
"Заканальное", АО "Сталепроволочноканатный", и др. Такая ситуация сложилась в силу нескольких причин. Первая причина заключается в более высоких ценах у специализированных предприятий, чем расходы на содержание собственного транспорта. Так, например, по данным ОАО "Промстройконструкция" стоимость одного часа работы собственного автомобиля марки "КАМАЗ" (грузоподъемностью 12 тонн) составляет 34 руб, а аренда аналогичной марки у атотранспортного предприятия обходится в 60 руб 30 коп. Аналогичные данные были получены по другим промышленным предприятиям. Вторая причина заключается в отсутствии денежных средств для оплаты услуг. Поэтому хозяйствующие субъекты, которые прибегают к услугам сторонних организаций, как правило, расплачиваются выпускаемой продукцией.
В целом, в настоящее время сокращается внешняя производственная инфраструктура и увеличивается внутренняя, что подтверждают данные по структуре услуг промышленных предприятий, ситуация на которых сегодня характерна для многих. Из таблицы 2.15 видно, что внешняя инфраструктура со стороны промышленных предприятий преимущественно представлена покупкой услуг по электро-, газо-, водоснабжению, ремонтных работ и связи.
Реже встречаются информационно-вычислительные работы, услуги вневедомственной охраны, по транспортировке грузов, на рекламу и аудит.
Процесс сокращения внешней и увеличение внутренней производственной инфраструктуры связан с двумя наиболее важными причинами: 1) высокие цены услуг; 2) большой риск невыполнения обязательств.
Вторая причина раскрывает фактор, препятствующий развитию специализации труда, как со стороны покупателей услуг производственной инфраструктуры, так и продавцов последних услуг. Высокий риск нарушения обязательств в контрактных отношениях, отсутствие надежных институтов защиты прав собственности ведут к значительному увеличению трансакционных издержек.
Премия за риск нарушений обязательств по контракту — это одна из статей трансакционных издержек, которая в данной ситуации значительно увеличится, определяется следующим образом:
Пр — премия за риск нарушения обязательств по контракту; Трн — дополнительные издержки, которые возникнут в случае нарушения контрактных обязательств; q — вероятность наступления события-нарушения.
В настоящее время, как правило, вероятность нарушения договорных обязательств между субъектами основного и вспомогательного производства достаточно велика, и это существенно тормозит развитие предприятий, оказывающих производственные услуги, в качестве самостоятельных специализированных единиц.
Направления развития производственной инфраструктуры в переходной экономике региона
В соответствии с региональными интересами, которые заключаются в приумножении социального, природноресурсного, экологического, демографического и хозяйственного потенциалов региона, целью субъектов ПИР является обеспечение нормального функционирования региональной экономики. Степень развития производственной инфраструктуры, ее соответствие потребностям материального производства является индикатором в выполнении региональных интересов, поскольку обеспечивает условия для расширенного воспроизводства.
Тесная взаимосвязь между отраслями, образующими производственную инфраструктуру региона и материальным производством, ставит проблему определения и поддержания необходимых структурных пропорций их развития. Формирование структурных пропорций в регионе направлено на обеспечение равновесия между реальным сектором и его инфраструктурными отраслями. Согласованность в развитии этих отраслей является чрезвычайно важной задачей, поскольку нарушение структурных пропорций ведет к материальному ущербу и снижает общую эффективность развития региональной экономики. Так например, из-за отсутствия дорог и плохого их состояния при перевозке теряется продукция, сокращается срок службы транспортных средств.
С большой долей уверенности можно сказать о том, что диспропорции в развитии инфраструктуры и производства присутствуют практически во всех регионах России, и Волгоградская область не исключение. Доля производственной инфраструктуры в национальном доходе страны в 1973 году составила менее 17% [91,162], а в 1996 году — менее 20% [34,65], что не отражает в условиях интенсификации экономики действительного влияния этих отраслей на рост производительности общественного труда и увеличения национального дохода [См.: 34].
Истоки несбалансированного развития производства и его инфраструктуры коренятся в ранее существующей системе централизованного финансирования. Регионы были вынуждены заработанные средства направлять в "центр", откуда затем осуществлялось финансирование непропорционально потенциалу региона. Государство брало на себя строительство, содержание реального сектора экономики, а обслуживание их, как правило, осуществлялось за счет регионального бюджета, средства которого были всегда столь ограничены, что не было возможности создать инфраструктуру полностью соответствующую предприятиям, финансируемым из "центра". Таким образом, государство создало потенциал регионов, но не создало "оболочку" для его успешного функционирования. Поэтому в настоящий момент стало уже традиционным то, что развитие производственной инфраструктуры в регионах отстает от развития материальной базы. Волгоградская область относится к числу регионов, оказавшихся в наиболее тяжелом положении. За счет государственного централизованного финансирования был создан огромный производственный потенциал, а строительство и содержание производственной и экологической инфраструктуры, необходимых региону из-за большого количества промышленных предприятий, наносящих непоправимый ущерб природной среде региона, в основном осуществлялось непосредственно хозяйствующими субъектами или местными органами власти. Таким образом, не было создано адекватных субъектов ПИР крупным промышленным, сельскохозяйственным и строительным предприятиям.
Пропорции регионального воспроизводства получают свое количественное выражение через систему балансовых построений. На протяжении нескольких десятилетий в СССР по каждой республике, краю, области разрабатывались материальные балансы, целью разработки которых являлось выяснение потребностей региона в определенных видах продукции производственного и непроизводственного назначения, источников ее ввоза и вывоза за пределы региона, баланс труда, финансовые балансы, балансы природных ресурсов [48,73-74]. Каждый из перечисленных видов балансов не содержал увязки между развитием различных отраслей региона. Между тем, решения, принимаемые в производственной сфере» воздействуют на производственную инфраструктуру региона. Диспропорции между этими составными частями региональной экономики отрицательно воздействуют на развитие друг друга и на социально-экономическое положение региона в целом. Поэтому механизм управления региональным развитием должен предусматривать регулирование отношений между масштабами развития материального производства и состоянием производственной инфраструктуры, путем составления соответствующего баланса. Эти две составляющие должны находиться в адекватном развитии друг к другу.
Для формирования адекватной системы производственной инфраструктуры региона рыночным отношениям необходимо создание следующих условий: 1) развитие ПИР как единого комплекса; 2) равные экономические и правовые условия функционирования различных форм собственности; 3) наличие "здоровой" конкуренции среди субъектов ПИР; 4) развитие производственных услуг, обеспечивающих использование информации и качественное совершенствование производства; 5) наличие правовой базы, координирующей развитие сферы ПИР в целом; 6) соблюдение синхронности в развитии субъектов ПИР с субъектами реального сектора экономики. Система ПИР прежде всего должна способствовать повышению качественных характеристик производства, снижению средних трансакционных издержек, расширению масштаба научно-технического прогресса и увеличению эффективности межотраслевых связей.
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