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ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ 

Актуальність теми дослідження. Ефективне функціонування дорожнього господарства та розвиток мережі автомобільних доріг є одними з найважливіших факторів сталого розвитку держави та її регіонів. Виведення дорожньо-транспортного комплексу на якісно новий рівень функціонування, його реформування та повне використання наявного потенціалу з метою інтеграції України у європейську та світову спільноти постають сьогодні ключовими завданнями і потребують подальшого дослідження. В зв’язку з цим проблема екологічно збалансованого  розвитку набуває особливої ваги. Необхідно вирішити питання забруднення навколишнього природного середовища у результаті будівництва, ремонту та експлуатації автомобільних доріг, що  характеризується негативним впливом на ґрунти, ґрунтові та поверхневі води, атмосферу, рослинність, тварин та людей.

Транспортно-дорожній комплекс в цілому, та дорожнє господарство зокрема, відносяться до тих галузей, в результаті діяльності яких може здійснюватися негативний вплив на навколишнє природне середовище. Транспортний рух, інтенсивність якого з кожним роком зростає, технологічні процеси автодорожніх робіт є чинниками впливу на екологічну ситуацію в державі. 

Вагомий внесок у розвиток теоретичних та практичних засад розв’язання проблем, пов’язаних із розвитком автомобільних доріг та їх негативним впливом на навколишнє природне середовище зробили у своїх працях такі науковці, як Шаповалов А.Л., Орнатський Н.П., Угненко Є.Б., Луканін В.Н., Проник Ю.Д., Павлов В.І., Зінь Е.А., Демішкан В.Ф., Гончаренко В.П., Прусенко Є.Д., Сизоненко В.В., Андрєєва Н.М., Храпаль О.В., Чоборовська І.С., Шевчук Г.Я., Ховавко І.Ю., Карасьова Л.О., Нечитайло Н.О., Новікова А.М., Павлова Е.І. та ін. Значимість наукових здобутків цих вчених є важливою  для забезпечення еколого-економічної ефективності функціонування автомобільних доріг. Однак, незважаючи на це, проблеми еколого-економічного оцінювання впливу автомобільних доріг на довкілля залишаються до кінця невирішеними. 

Необхідність наукового пошуку шляхів безпечного функціонування автомобільних доріг і зумовила вибір теми дослідження, що передбачає вивчення питань  економіко-екологічного оцінювання впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище та розробки методики визначення і оцінки впливу автомобільних доріг на довкілля.

Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. Дисертаційна робота виконана відповідно до напрямів державних програм та досліджень у рамках тематики науково-дослідних робіт Національного університету водного господарства та природокористування, зокрема за темами: «Розробка теоретико-методологічних засад модернізації інституційних механізмів державного управління процесами сталого просторового розвитку» (номер державної реєстрації 0111U002195), «Реформування міжбюджетних відносин та оптимізація ресурсно-екологічного і соціально-економічного облаштування регіональних просторових систем» (номер державної реєстрації 0107U002195).
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Мета і завдання. Головною метою дисертаційної роботи є удосконалення теоретико-методичних підходів та практичних рекомендацій щодо оцінювання впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище з економіко-екологічної точки зору у контексті забезпечення сталого розвитку. 

Відповідно до поставленої в роботі мети було вирішено такі завдання:

- проаналізувати стан державного регулювання розбудови автомобільних доріг в Україні;
- розкрити методологічні засади забезпечення екологобезпечності автомобільних доріг;

- удосконалити  методичні підходи до визначення впливу функціонування мережі автомобільних доріг на навколишнє природне середовище;

- охарактеризувати природно-кліматичні передумови будівництва автомобільних доріг;
-   вивчити структуру та динаміку виконання автодорожніх робіт в регіоні;
- дослідити рівень фінансового забезпечення діяльності дорожнього господарства;

- розробити методичні підходи щодо оцінки екологічного впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище;  
- провести кореляційно-регресійний аналіз економічних характеристик охорони навколишнього природного середовища; 
- сформувати пропозиції щодо зменшення негативного впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище.

      Об’єктом  дослідження дисертаційної роботи є  процеси охорони навколишнього природного середовища.
      Предметом дослідження є еколого-економічне оцінювання впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище.
      Методи дослідження. Методологічною основою проведеного дослідження стали положення економіки природокористування та охорони навколишнього середовища, які містяться в наукових працях провідних вітчизняних та зарубіжних вчених. Для досягнення поставленої в дисертаційній роботі мети використовувались такі методи дослідження: перш за все, це системний підхід, який характеризує економічні та екологічні явища у їх взаємозв’язку та збалансованості; аналітичний, логічний, порівняльний – для узагальнення теоретичних положень, обґрунтування основних понять та показників економіко-екологічного оцінювання впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище; економіко-статистичний – для проведення  аналізу діяльності підприємств дорожнього господарства області; економіко-математичний, метод експертних оцінок – при розробці інтегральної методики оцінки впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище та формуванні рейтингової оцінки об’єктів впливу автомобільної дороги  на навколишнє природне середовище; графічний – для наочного відображення динаміки досліджуваних процесів та обґрунтування висновків.

Інформаційну базу дослідження складають Закони України, Укази Президента України, нормативно-правові акти Верховної Ради та Кабінету Міністрів України, статистичні матеріали міністерств і відомств, монографії, 
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науково-аналітичні статті, статистичні дані діяльності підприємств дорожнього господарства Рівненської області.

Наукова новизна одержаних результатів полягає у тому, що:

 вперше:
  - запропоновано методичні підходи щодо екологічної оцінки рівня забруднення навколишнього середовища в процесі експлуатації автомобільних доріг, сутність яких полягає у визначенні комплексного показника забруднення навколишнього природного середовища при врахуванні впливу на земельні, водні та повітряні ресурси у зоні впливу автодороги з подальшою градацією визначених величин та формуванням прогнозу стану довкілля;

 вдосконалено:
- класифікацію автомобільних доріг шляхом доповнення її новою ознакою «за екологічним впливом на навколишнє природне середовище», яка дозволяє за системним підходом визначити рівень впливу автомобільної дороги на довкілля;

-
модель  еколого-економічної оптимізації функціонування автомобільних доріг, що використовується для оцінки стану дороги і враховує економічні та екологічні показники, використання якої направлено на захист навколишнього природного середовища від негативного впливу автотранспорту та підвищення  якості експлуатації дороги;

набули подальшого розвитку: 

- науково-методичні підходи визначення екологічної безпеки доріг із застосуванням рейтингової оцінки вагомості негативного впливу автодорожніх робіт на навколишнє природне середовище, що дозволяє виявляти ті з них, які є найбільш небезпечними для природних ресурсів довкілля, а також визначати рівень екологічної безпеки дороги;

-
моделювання залежності економічних та екологічних характеристик автодоріг на основі виявлення зв’язку між витратами на їх експлуатаційне утримання і станом навколишнього природного середовища за результатами кореляційно-регресійного аналізу. 
Практичне значення одержаних результатів.  Основні наукові положення дисертації, її висновки та практичні рекомендації мають науково-прикладне значення і можуть слугувати основою для підприємств дорожнього господарства при визначенні та оцінюванні впливу автомобільної дороги на навколишнє природне середовище та для розробки системи заходів щодо його захисту. 

Матеріли дисертаційної роботи  було використано у роботі Головного управління економіки та інвестиційної політики Рівненської обласної державної адміністрації, а саме щодо вдосконалення  основних економіко-екологічних напрямків підвищення ефективності природоохоронних заходів у дорожньому господарстві, фінансового забезпечення екологічних заходів у дорожньому господарстві, пільгових умов інвестування для підприємств дорожньої галузі, які впроваджуються програмами щодо захисту навколишнього природного середовища (довідка № 2023/02/2-07 від 12.10.2012 р.). 

Окремі результати наукового дослідження було впроваджено в діяльність Служби автомобільних доріг у Рівненській області, що входить до структури Укравтодору, а саме методику екологічної оцінки рівня забруднення природних 
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ресурсів навколишнього середовища в процесі експлуатації автомобільних доріг та методику визначення рівня екологічної безпеки доріг, яка дає змогу ранжувати об’єкти впливу автомобільної дороги та виявляти ті з них, що є найбільш небезпечними для довкілля (довідка № 4/2339 від 16.11.2012 р.). 

Державним управлінням охорони навколишнього природного середовища в Рівненській області було розглянуто та прийнято до впровадження рекомендації, отримані на основі результатів аналізу використання природних ресурсів, що дозволило підвищити еколого-економічну ефективність його функціонування (довідка № 01/1-1121-1 від 24.10.2012 р.). 

Теоретичні і методичні рекомендації дисертаційного дослідження використовуються в навчальному процесі при викладанні дисциплін «Моделі і методи прийняття рішень в аналізі та аудиті», «Стратегічний аналіз», «Звітність підприємств», «Управлінський облік» в Національному університету водного господарства та природокористування (довідка № 001-2155 від 22.11.2012 р.).

Особистий внесок здобувача. Наукові результати дисертаційного дослідження отримані автором самостійно. З наукових праць, опублікованих у співавторстві, в дисертації використані лише ті ідеї та положення, які є результатом роботи дисертанта і становлять особистий внесок автора.

Апробація результатів дослідження. Основні результати дослідження і положення дисертаційної роботи доповідалися і були обговорені на таких всеукраїнських та міжнародних конференціях: Міжнародній науково-практичній конференції «Україна в XXI ст.: проблеми та перспективи соціально-економічного розвитку» (м. Кам'янець-Подільський, 2008 р.); Науково-практичній конференції «Вода для життя. Санітарія і демографія» (м. Київ, 2008 р.); III-й  Міжнародній науково-практичній конференції «Проблеми і механізми відтворення ресурсного потенціалу України в контексті Євроінтеграції» (м. Рівне, 2008 р.); V Міжнародній науково-практичній конференції «Новітні наукові досягнення – 2009» (м. Софія, Болгарія, 2009 р.); VI Міжнародній науково-практичній конференції «Європейська наука XXI століття – 2010» (м. Перемишль, Польща, 2010 р.); VI Міжнародній науково-практичній конференції «Ефективні напрямки сучасної науки – 2010» (м. Прага, Чехія, 2010 р.); V Науково-практичній конференції «Моніторинг навколишнього природного середовища: науково-методичне, нормативне, технічне, програмне забезпечення» (м. Коктебель, 2010р.); VII Міжнародній науково-практичні конференції «Науковий шлях на зламі тисячоліть – 2011» (м. Прага, Чехія, 2011 р.); Пленумі спілки економістів та науково-практичній конференції «Раціональне природокористування – важлива умова ноосферного розвитку України» (м. Одеса, 2011р.); X Міжнародній науковій конференції «Еколого-соціальні орієнтири бухгалтерського обліку, контролю, економічного аналізу: цивілізаційні виклики» (м. Житомир, 2011р.); Міжнародній науково-практичній конференції до 40-річчя кафедри економіки підприємства НУВГП «Проблеми і механізми використання ресурсного потенціалу суб’єктами господарювання» (м. Рівне, 2012 р.); ІІІ Міжнародній науково-практичній конференції «Перспективи і пріоритети розвитку економіки України та її регіонів» (м. Луцьк, 2012 р.).
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Публікації.  За результатами дисертаційної роботи опубліковано 16 наукових праць, з них 8 статей та 8 тез доповідей. У фахових виданнях опубліковано 8 статей, з них 3 – у співавторстві, 5 – самостійно автором. Загальний обсяг публікацій складає 6,51 друк. арк. (особисто автору належить 5,18 друк. арк.). Публікації з достатньою повнотою відображають наукові та практичні результати дисертації та особистий внесок автора.
Структура та обсяг роботи. Дисертаційна робота складається зі вступу, трьох розділів, висновків, списку використаної  літератури, додатків. Загальний обсяг дисертації становить 214 сторінок комп’ютерного тексту, з них 178 сторінок основного тексту. Робота містить 38 таблиць, 24 рисунки, 22 додатки, список використаних джерел із 158 найменувань.

ОСНОВНИЙ ЗМІСТ ДИСЕРТАЦІЇ

У вступі обґрунтовано актуальність теми, сформульовано мету, завдання, предмет, об’єкт та методи дослідження, визначено наукову новизну і практичне значення одержаних результатів, подано відомості про їх апробацію і використання, а також наведено інформацію про структуру та обсяг дисертації.

У першому розділі «Наукові основи оцінювання впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище» досліджено процеси державного регулювання розбудови автомобільних доріг в Україні, вивчено методологічні засади забезпечення їх екологобезпечності, а також окреслено методичні підходи до визначення впливу функціонування мережі автомобільних доріг на навколишнє природне середовище. 

Автомобільні дороги є важливим чинником забезпечення розвитку нашої країни. Від їх кількості та якості залежать економічні, соціальні, екологічні показники розвитку держави. Забезпечення ефективного функціонування дорожньої галузі повинно бути одним з ключових аспектів трансформування національної економіки. В той же час із зростанням щільності автошляхів та обсягів автомобільних перевезень в державі зростає і забруднення атмосферного повітря. Результати досліджень свідчать, що у 2010 році обсяг автомобільних вантажних перевезень становив 1168,2 млн. т (що на 4,2% більше показника 2005 року). Відповідно викиди забруднюючих речовин автомобільним транспортом у атмосферне повітря у 2010 році становили 2,3 млн. т – 96,9% викидів від усіх видів транспорту або майже 35% від загального обсягу викидів у повітряний басейн від усіх джерел забруднення. 

В науковому дослідженні систематизовано проблеми сучасного етапу розвитку дорожнього господарства України. Автором виділено та охарактеризовано еколого-економічні, соціально-економічні, технічні, технологічні, організаційні, інформаційні, нормативно-правові, стратегічні та інші види проблем, що, зокрема, уможливило вивчення впливу автомобільних доріг на  навколишнє природне середовище.
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Структуровано шляхи державної політики сталого розвитку, що стосуються  охорони довкілля, раціонального використання та відтворення земельних, водних 
та повітряних ресурсів та засобів державної політики сталого розвитку, які спрямовані на зменшення негативного впливу автомобільних доріг та автотранспорту на довкілля.

Автором удосконалено класифікацію автомобільних доріг України  залежно від екологічного впливу, який вони в процесі свого функціонування здійснюють на навколишнє природне середовище. Вона є комплексною і враховує класифікаційні ознаки «за екологічним класом», «за значенням», «за категоріями». Шляхом пропонування ознаки «автомобільні дороги за екологічним впливом на навколишнє природне середовище» виділено такі їх види: автомобільні дороги з високим ступенем негативного впливу на навколишнє  природне середовище, автомобільні дороги із значним (середнім) ступенем впливу на навколишнє природне середовище, автомобільні дороги із допустимим (низьким) негативним впливом на навколишнє природне середовище.

В дисертації визначено види екологічного моніторингу в сфері транспортно-дорожнього комплексу (транспортно-екологічний, техногенно-екологічний, глобальний, містобудівний, дистанційний моніторинг транспортних потоків та ін.) з метою поглибленого аналізу, збору, систематизації інформації про стан навколишнього середовища, що дозволяє оцінити явища впливу транспортно-дорожнього комплексу на довкілля,  і на основі цього розробити обґрунтовані заходи та рекомендації для подальшого розвитку комплексу. 

 Досліджено наукові підходи до оцінювання еколого-економічного впливу автомобільних доріг в процесі їх будівництва, ремонту та експлуатації на навколишнє природне середовище. Розглянуто об’єкти  впливу автомобільної дороги на довкілля (технологічні процеси будівництва доріг, технологічні процеси утримання доріг, технологічні процеси ремонту доріг, транспортний рух, автомобільна дорога як інженерна споруда). 

Проведено рейтингову оцінку значимості впливу процесів будівництва, ремонту, утримання автомобільних доріг, транспортного руху на навколишнє середовище за експертними оцінками. Для кожного об’єкта впливу автомобільної дороги  встановлено кількість балів (за 5-бальною шкалою) і визначено їх рейтинг значимості. У запропонованій рейтинговій оцінці об’єктів впливу автомобільної дороги на навколишнє природне середовище вибір 5-бальної шкали оцінювання обумовлений аналізом п’яти об’єктів впливу.  

За результатами оцінки виявлено, що найбільш значимий вплив на природні ресурси навколишнього середовища здійснює саме транспортний рух (перше місце в рейтингу), оскільки він має інтенсивний та постійний характер, на відміну від робіт з будівництва та капітального ремонту автодоріг, які також мають інтенсивний та прямий характер, але  тимчасової дії (друге та третє місця у рейтингу). Нижчі позиції у рейтингу з відповідно більш низьким рівнем впливу займають поточний ремонт та утримання автомобільних доріг. Автомобільна дорога як інженерна споруда передбачає разову зміну географічного ландшафту, і хоча як об’єкт впливу має постійний характер, але не пов’язаний з транспортними засобами, то, на нашу думку,  повинна займати останнє місце у рейтингу.
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Запропонована автором методика визначення рівня екологічної безпеки доріг дає змогу ранжувати види автодорожніх робіт та виявляти ті з них, які є найбільш 
небезпечними для довкілля у розрізі видів доріг за екологічною класифікацією. При цьому розрахунок рівня екологічної безпеки автомобільної дороги  проведено за формулою, запропонованою автором (1),  
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де ЕБД – екологічна безпека дороги (тобто вплив об’єктів відповідного виду дороги за екологічною класифікацією на навколишнє природне середовище); 
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– загальна кількість балів об’єктів впливу автомобільної дороги на навколишнє природне середовище за видами автомобільних доріг; 
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– коефіцієнт зчеплення залежно від умов руху;
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 – коефіцієнт розрахункової інтенсивності руху, приведеної до легкового автомобіля;
[image: image5.wmf]н
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 – рівень надійності дорожніх одягів.

Визначено, що чим вищим є значення показника, тим більш екологічно небезпечною є автомобільна дорога за об’єктами її впливу. Використовуючи значення необхідних параметрів у розрахунковій формулі, можна визначити екологобезпечність певної ділянки дороги. Методика рекомендована для підприємств автодорожньої галузі з метою формування переліку та обсягів фінансування природоохоронних заходів під час складання робочих проектів будівництва, реконструкції, ремонту автомобільних доріг.

Визначення рівня впливу автомобільних доріг за їх об’єктами на навколишнє природне середовище дає змогу підприємствам дорожнього господарства сформувати комплекс заходів із забезпечення екологічної безпеки у дорожньому господарстві України та сформувати пріоритетні напрямки науково-дослідних та дослідно-конструкторських робіт, виконання яких дозволить забезпечити сталий розвиток дорожнього господарства. 

У другому розділі «Особливості проведення дорожніх робіт з будівництва, ремонту та утримання автомобільних доріг регіону» проаналізовано природно-кліматичні передумови будівництва автомобільних доріг, досліджено структуру та динаміку виконання автодорожніх робіт та фінансове забезпечення діяльності дорожнього господарства у регіоні. 

Автором виявлено, що найменше коштів з Рівненського обласного природоохоронного фонду спрямовується на охорону і раціональне використання земель. У той час як наповнення  Рівненського обласного природоохоронного фонду щорічно зростає (наприклад, у 2010 році в порівнянні з 2001 роком він збільшився майже на 50%), його величина залишається  недостатньою для проведення усіх необхідних заходів в області, тому для цих цілей також використовуються кошти Державного природоохоронного фонду.
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Загальний обсяг викидів забруднюючих речовин в атмосферне повітря у Рівненській області в 2010 р. від стаціонарних джерел 260-х підприємств області склав 16,2 тис. т, що на 2,3 тис. т менше, ніж у 2009 р. Пересувними джерелами 
забруднення атмосфери за 2010 рік викинуто 45,1 тис. т забруднюючих речовин, в тому числі від автотранспорту 40,3 тис. т. (табл. 1) 

У 2010 році відбулось зменшення забруднення атмосфери як стаціонарними, так і пересувними джерелами забруднення в порівнянні з 2007–2010 роками, що серед іншого пояснюється і зменшенням загальної кількості суб’єктів підприємницької діяльності, що здійснюють викиди забруднюючих речовин в атмосферне повітря (260 у 2009 році та 244 підприємства у 2010 році). 
  Таблиця 1 

Викиди забруднюючих речовин в атмосферне повітря 

у Рівненській області у 2007-2010 роках

	Викиди

забруднюючих речовин
	Роки

	
	2007
	2008
	2009
	2010

	Викиди забруднюючих речовин  стаціонарними та пересувними джерелами забруднення, тис. т, в т. ч.:
	57,7
	59,27
	66,2
	61,3

	- стаціонарними джерелами забруднення, тис. т
	17,3
	17,95
	18,5
	16,2

	- пересувними джерелами забруднення, тис. т.
	40,4
	41,32
	47,7
	45,1

	-  автотранспортом, тис. т
	36,8
	37,9
	40,6
	40,3


* За даними Державного управління охорони навколишнього природного середовища у Рівненській області.

Темпи росту викидів забруднюючих речовин у порівнянні з 2007 роком найбільше зростають за показником автотранспорту, що свідчить про збільшення інтенсивності використання транспортних засобів в області. Серед максимальних концентрацій забруднюючих речовин переважають оксиди вуглецю, азоту та сірки, вуглеводні, фенол, аміак, формальдегід, речовини у вигляді суспендованих твердих часток. Їх концентрації перевищують ГДК у 1,7- 2 рази.

На сучасному етапі розвитку, проблеми фінансування дорожнього господарства  є одними з першочергових. Вивчення динаміки фінансування галузі у 2003-2012 роках свідчить, що його обсяг зростає як за рахунок державних коштів, так й іноземних інвестицій, завдяки чому збільшуються обсяги виконаних робіт з будівництва та ремонту автодоріг. Так, у 2012 році, порівняно з 2003 на потреби галузі було виділено коштів у 9 разів більше (відповідно 11,8 млрд. грн та 1,3 млрд. грн).
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Дорожнє господарство Рівненської області фінансується за рахунок державного та місцевого бюджетів, а також кредитних коштів, субвенцій та надходжень за перевезення великогабаритних вантажів. В таблиці 2  наведено показники фінансування дорожнього господарства Рівненської області у 2007–2010 роках.
Таблиця 2

Фінансування дорожнього господарства Рівненської 

області у 2007-2010 роках, тис. грн*
	№
	Найменування показників
	
Роки

	
	
	2007
	2008
	2009
	2010

	1
	Надходження коштів
	
	
	
	

	
	Асигнування з державного бюджету
	82072,2
	93957,2
	125808,0
	176793,2

	
	Кредитні кошти
	-
	68865,0
	80000,0
	-

	
	Субвенція державного бюджету місцевим бюджетам на комунальні дороги
	-
	5635,0
	6260,0
	7130,0

	
	Асигнування із спецфонду обласного бюджету
	7910,1
	9892,6
	12076,0
	20796,9

	
	Надходження коштів за перевезення великогабаритних вантажів
	-
	13,0
	-
	-

	
	Разом
	89982,3
	178349,8
	224144,0
	204720,1

	2
	Видатки
	
	
	
	

	
	Фінансування дорожніх робіт,в т.ч. за рахунок:
	89982,3
	178349,8
	224144
	204720,1

	
	Спецфонду державного бюджету
	82072,2
	93957,2
	125808
	176793,2

	
	Кредитних коштів
	-
	68865,0
	80000
	-

	
	Субвенція державного бюджету місцевим бюджетам на комунальні дороги
	-
	5635,0
	6260
	7130,0

	
	Спецфонду обласного бюджету
	7910,1
	9892,6
	12076
	20796,9

	
	Погашення кредиторської заборгованості
	30,0
	8478,1
	-
	-

	
	Залишок фінансових ресурсів на початок року
	-
	1,3
	14,3
	69,1

	
	Залишок фінансових ресурсів на кінець року
	1,3
	14,3
	69,1
	510,8


* Сформовано автором за даними Служби автомобільних доріг у Рівненській області.
Основну частину в загальній структурі фінансування дорожнього господарства Рівненщини становлять асигнування з держбюджету, а також у 2008-2009 роках –  кредитні кошти. З 2008 року Рівненщина отримує субвенції 
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держбюджету на комунальні дороги, їх сума щорічно зростає, однак є недостатньою для належного ремонту та утримання доріг області. Асигнування із спецфонду обласного бюджету також зростають, особливо значне збільшення відбулося у 2010 році, що було зумовлено виконанням Програми розвитку автомобільного транспорту Рівненської області на 2007–2011 роки. 
Проведений аналіз структури та динаміки виконання автодорожніх робіт за 2002–2010 роки  свідчить, що будівництво, реконструкція та ремонт автомобільних доріг у Рівненській області найінтенсивніше проводилися у 2009 та 2010 роках, тоді як найменший обсяг дорожніх робіт був здійснений у 2001, 2002 та 2006 роках. Найбільше робіт по ремонту доріг та мостів було виконано у 2005-2007 роках (табл. 3).
Таблиця 3                                                                                                                                                               

Показники виконання  автодорожніх робіт

 у Рівненській області у 2002–2010 роках*

	Роки
	Будівництво та реконструкція доріг, км
	Ремонт доріг, км
	Ремонт мостів, м.

	
	Державного значення
	Місцевого значення
	Всього
	Державного значення
	Місцев. значення
	Всього
	Державного значення
	Місцев значення
	Всього

	2002
	3,4
	8,0
	11,4
	88,2
	71,4
	159,6
	866,0
	116,0
	982,0

	2003
	7,7
	5,7
	13,4
	58,6
	103,4
	162
	364,0
	332,0
	696,0

	2004
	4,2
	0
	4,2
	107,6
	30
	137,6
	257,0
	130,0
	387,0

	2005
	2,8
	3,7
	6,5
	109,2
	119
	228,2
	184,0
	919,0
	1103,0

	2006
	1,8
	0
	1,8
	108,1
	138,8
	246,9
	222,0
	488,0
	710,0

	2007
	0
	0
	0
	96,8
	143,3
	240,1
	337,0
	525,0
	862,0

	2008
	0
	3,7
	3,7
	23,3
	78,8
	102,1
	70,0
	455,0
	525,0

	2009
	0
	21,3
	21,3
	23,0
	102,5
	125,5
	367,0
	625,0
	992,0

	2010
	4,46
	43,02
	47,48
	26,08
	86,26
	112,34
	0
	0
	0

	Разом
	24,36
	85,42
	109,78
	640,88
	873,46
	1514,3
	2667,0
	3590,0
	6257,0


* Сформовано автором за даними Служби автомобільних доріг у Рівненській області.

З’ясовано, що під час проектування робіт з будівництва та ремонту автомобільних доріг необхідно враховувати ступінь впливу дороги на навколишнє природне середовище як в період проведення робіт, так і під час їх експлуатації, адже це також призводить до порушення екологічної рівноваги.  

У третьому розділі «Вдосконалення системи оцінювання впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище» проведено  екологічну оцінку впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище, моделювання залежності економічних та екологічних характеристик автодоріг з використанням кореляційно-регресійного аналізу, а також запропоновано пропозиції щодо зменшення негативного впливу автомобільних доріг на довкілля.
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Для виявлення зв’язку між витратами на експлуатаційне утримання автомобільних доріг і відповідними витратами на охорону навколишнього природного середовища в процесі виконання цих робіт проведено аналіз, який показав у яких районах області спостерігається наявність зв’язку визначеного характеру між   даними показниками. 

Системний вплив автомобільної дороги на навколишнє природне середовище потребує комплексної оцінки впливу на природні ресурси, що дозволяє оцінити рівень забруднення навколишнього природного середовища і сформувати відповідні еколого-економічні пропозиції для підвищення екологічної безпеки автомобільних доріг. З цією метою запропоновано методику екологічної оцінки рівня забруднення природних ресурсів навколишнього середовища в процесі експлуатації автомобільних доріг, яка передбачає: 

1) визначення забруднення атмосферного повітря придорожнього простору автомобільних доріг шкідливими речовинами від руху автотранспорту; 

2) визначення забруднення ґрунтів на автомобільній дорозі; 

3) визначення забруднення поверхневих вод шкідливими речовинами від руху автотранспорту. 

Процедура  оцінки екологічного впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище в процесі експлуатації доріг  включає три основні етапи: 

1) визначення і оцінка забруднення ресурсів навколишнього природного середовища (атмосферні, водні, земельні); 

2) градація величин забруднення, проведення бальної оцінки і визначення загальної суми балів комплексного показника; 

3) розрахунок прогнозних значень забруднення природних ресурсів, побудова тренду підсумкового показника.

Величину екологічного впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище пропонуємо розраховувати за формулою (в балах),

                                                           Y=П+З+В,                                                           (2)

де Y –  сумарний показник забруднення; П – викиди забруднюючих речовин від транспортного потоку у повітря; З – забруднення ґрунту важкими металами на автомобільній дорозі; В – забруднення водного середовища в процесі експлуатації автомобільних доріг. 

Дана методика була апробована  на основі даних Рівненської області. Автором проведений розрахунок викидів в атмосферне повітря придорожнього простору шкідливих речовин відпрацьованих газів автомобілів, який передбачає оцінку забруднення атмосферного повітря придорожнього простору автомобільних доріг загального користування шкідливими речовинами відпрацьованих газів транспортного потоку. 

Річний викид шкідливих речовин в атмосферне повітря на автодорозі від транспортного потоку визначався з врахуванням середньорічної добової інтенсивності руху,  коефіцієнта, що враховує залежність величини викидів від швидкості транспортного потоку,  відносної частини автомобілів певної групи в 
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транспортному потоці, а також  питомих викидів шкідливих речовин для автомобілів певної групи. 

Впродовж 2000–2010 років найбільший обсяг викидів забруднюючих речовин від руху автотранспортного потоку в  атмосферу (а саме: оксиду вуглецю, діоксину азоту, метану, неметанових летких органічних сполук, сажі, аміаку, оксиду азоту, вуглекислого газу, свинцю, бенз(а)пірену) здійснювався в Рівненському, Дубенському, Сарненському районах Рівненської області. Найбільший вплив на показники забруднення здійснюють дороги державного значення, магістральні дороги, що співпадають з європейськими коридорами і на яких спостерігається значна інтенсивність транспортного руху (М 06 (Е 40), М 19 (Е 85), М 07 (Е 373)). У питомій вазі усіх забруднюючих речовин найбільшу частку становить вуглекислий газ (85-90%), а також оксид вуглецю (6-10%), неметанові леткі органічні сполуки (2-4%), діоксид азоту (1-3%).

Визначення забруднення ґрунтів важкими металами на автомобільній дорозі було проведено на основі розрахунків концентрації свинцю (як однієї з найбільш токсичних сполук) у ґрунті придорожньої смуги. Найбільше забруднення ґрунтів в процесі експлуатації дороги в Рівненській області  спостерігалося в 2008–2010 роках, зокрема, у Рівненському,  Сарненському,  Дубенському,  Острозькому,  Здолбунівському,  Березнівському районах. 

Відповідно до запропонованої методики, після визначення забруднення атмосферних, земельних та водних ресурсів, отримані величини необхідно перевести в бали. В таблиці 4 наведено суму балів показників П, З, В за кожен рік та загальну суму балів (Y) впливу автомобільної дороги на навколишнє природне середовище. З  таблиці 4 видно, що впродовж 2001–2010 років загальний бал забруднення (Y) має стійку тенденцію до зростання. За період, що аналізується, він збільшився в 1,6 разів (з 8 до 13 балів). У структурі забруднення домінує частка земельних та водних ресурсів. 

Таблиця  4

Визначення суми балів впливу автомобільної дороги 

на навколишнє природне середовище*

	Значення показників, бали
	Роки

	
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010

	П
	2
	2
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	4

	З
	3
	3
	3
	4
	4
	4
	4
	4
	4
	4

	В
	3
	3
	3
	4
	4
	4
	4
	4
	5
	5

	Y
	8
	8
	9
	11
	11
	11
	11
	11
	12
	13


* Розраховано автором.
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Рисунок. Заходи щодо зменшення негативного впливу процесів будівництва, ремонту та експлуатації автодоріг на навколишнє природне середовище
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Методика комплексної оцінки економіко-екологічного впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище в процесі експлуатації доріг може використовуватись для визначення комплексного показника Y впливу автомобільної дороги на навколишнє природне середовище при різних значеннях 
екологічних показників забруднення навколишнього природного середовища, а саме: величини викидів забруднюючих речовин в атмосферне повітря; величини забруднення ґрунту важкими металами; величини забруднених водних джерел. Запропонована методика рекомендується для побудови прогнозної моделі з метою зменшення впливу автодорожніх робіт на навколишнє природне середовище шляхом економічного стимулювання підприємств галузі.  
Результати проведеного дослідження дозволяють сформувати  комплекс заходів щодо зменшення негативного впливу процесів будівництва, реконструкції та експлуатації автомобільних доріг на навколишнє природне середовище (рисунок). Передбачається ряд екологічних, економічних та організаційно-управлінських заходів на основі комплексного підходу, що забезпечує цілісність вирішення даної проблеми. Вони спрямовані на зменшення забруднення природних ресурсів навколишнього природного середовища та їх захист в процесі будівництва, ремонту та експлуатації автомобільних доріг. Їх виконання підприємствами дорожнього господарства дозволить  знизити негативний вплив автодоріг на довкілля та забезпечити  ефективну діяльність цих підприємств.

В процесі реалізації запропонованих пропозицій щодо зменшення негативного впливу процесів будівництва, реконструкції та експлуатації автомобільних доріг на навколишнє природне середовище слід враховувати  такі фактори, як зміна стану навколишнього середовища після проведення комплексу природоохоронних заходів, зміна вартості автодорожніх робіт і робіт із захисту навколишнього природного середовища, а також технічного обладнання, підвищення вимог до якості навколишнього середовища, науково-технічний прогрес у напрямку створення нових технічних засобів, технологій, які зменшують негативний вплив будівництва, ремонту та експлуатації автомобільних доріг на навколишнє природне середовище.

  Комплекс природоохоронних заходів у дорожньому господарстві повинен бути спрямований на забезпечення дотримання нормативних вимог до якості навколишнього природного середовища з урахуванням змін, обумовлених науково-технічним розвитком, а також отримання максимального економічного ефекту від покращення стану навколишнього середовища та раціонального використання природних ресурсів.

ВИСНОВКИ

У результаті проведеного дослідження узагальнено теоретико-методичні підходи до оцінювання впливу автомобільних доріг на земельні, водні,  атмосферні ресурси навколишнього природного середовища та обґрунтовано пропозиції щодо основних напрямків зменшення дії такого негативного впливу. 
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Основні результати дисертаційної роботи дають підставу для формування висновків та відповідних їм практичних та методичних рекомендацій.

1. Обґрунтовано, що розбудова інфраструктури доріг має стратегічне значення для України, як держави зі значним транзитним потенціалом. Впродовж останніх років обсяги будівництва та ремонту автомобільних доріг збільшуються, що супроводжується активним використанням природних ресурсів. Виконання стратегії сталого розвитку України на всіх її етапах допоможе  визначити рівень відповідності існуючого стану використання природних ресурсів в дорожній галузі екологічному та економічно оптимальному рівню та забезпечити ефективне формування дорожньої мережі держави.

      2. Автором запропоновано   поглибити та удосконалити екологічний підхід як класифікаційну ознаку щодо поділу автомобільних доріг України, тобто за впливом автодоріг на навколишнє природне, що дасть змогу підприємствам дорожнього господарства покращити відповідність їх дій принципам та вимогам сучасної української та європейської  екологічної політики.

      3. На основі проведених досліджень визначено та  систематизовано проблеми розвитку дорожнього господарства України залежно від їх виду (еколого-економічні, соціально-економічні, технічні, технологічні, організаційні, інформаційні, оптимізаційні, стратегічні та ін.), що забезпечить можливості ефективного вирішення існуючих проблем, пов’язаних з будівництвом та експлуатацією автомобільних доріг та автомобільним транспортом.

      4. Сформовано методику екологічної оцінки рівня забруднення природних ресурсів навколишнього середовища в процесі експлуатації автомобільних доріг, сутність якої полягає у врахуванні забруднення земельних, повітряних та водних ресурсів через визначення  комплексного показника забруднення навколишнього природного середовища.

      5. Запропонована методика оцінки екологічного впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище в процесі експлуатації доріг може використовуватись підприємствами дорожнього господарства для визначення впливу автомобільної дороги на навколишнє природне середовище при різних значеннях екологічних показників забруднення навколишнього природного середовища, враховуючи рівень забруднення ґрунту важкими металами, рівень забруднення водних джерел та  величини викидів забруднюючих речовин в атмосферне повітря у процесі експлуатації автодоріг. Розробка прогнозу дозволить оцінювати майбутній стан середовища та впроваджувати заходи зменшення негативного впливу автодоріг на навколишнє природне середовище, зокрема шляхом економічного стимулювання підприємств галузі.

      6. Оскільки проблема визначення оптимального плану розвитку дорожнього господарства України є досить актуальною як на місцевому, так і на загальнодержавному рівні, то стратегічне планування розвитку дорожнього господарства України має базуватися на екологічній безпеці доріг. Використання запропонованої  моделі  еколого-економічної оптимізації функціонування автомобільних доріг дасть змогу максимально захистити навколишнє природне середовище від руху автотранспорту, процесів будівництва, ремонту автодоріг
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і одночасно підвищити показники продуктивності дороги (щорічне перевезення вантажів та пасажирів).

     7.Удосконалено наукові підходи щодо визначення взаємозв’язку між об’єктами  впливу автомобільної дороги на навколишнє природне середовище  залежно від порядку їх виникнення. На основі цього розроблено методику визначення рівня екологічної безпеки доріг, яка дає змогу  виявити ті об’єкти,  які є найбільш небезпечними для довкілля (враховуючи і вид дороги за екологічною класифікацією), а також визначати рівень екологічної безпеки дороги.

     8.Проведено обґрунтування екологічних, економічних та організаційно-управлінських пропозицій щодо зменшення  негативного впливу процесів будівництва, реконструкції та експлуатації автомобільних доріг на навколишнє природне середовище, виконання яких дозволить підприємствами дорожнього господарства, використовуючи комплексний підхід, знизити негативний вплив автодоріг на довкілля і забезпечити підвищення ефективності діяльності.

       9.Охорона навколишнього природного середовища, раціональне використання природних ресурсів, забезпечення екологічної безпеки є невід’ємною умовою сталого економічного та соціального розвитку України. Запропоновані та обґрунтовані автором заходи та напрямки зменшення впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище, недопущення перевищення допустимого рівня забруднення земель, водоймищ, атмосфери транспортними і технологічними викидами і відходами, значно підвищить ефективність розвитку дорожнього господарства України, що забезпечить екологічну безпеку держави при одночасному ефективному розвитку її транспортної мережі.                        
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АНОТАЦІЯ

Солодка Л.О. Еколого-економічне оцінювання впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище. – Рукопис.

      Дисертація на здобуття наукового ступеня кандидата економічних наук за спеціальністю 08.00.06 – економіка природокористування та охорони навколишнього середовища. – Національний університет водного господарства та природокористування, Рівне, 2013.

      У дисертації розкрито теоретичні та методичні підходи щодо оцінювання впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище. Удосконалено класифікацію автомобільних доріг, використовуючи системний підхід, доповнено групуванням за екологічною ознакою. Визначено еколого-економічну ефективність функціонування мережі автомобільних доріг. Проведено аналіз виконання автодорожніх робіт, досліджено природно-кліматичні передумови виконання автодорожніх робіт. Здійснено економіко-математичне моделювання впливу автомобільних доріг на природне середовище. 

      Розроблено  методику оцінки екологічного впливу автомобільних доріг на навколишнє природне середовище. Удосконалено основні економіко-екологічні підходи до підвищення ефективності природоохоронних заходів у дорожньому господарстві. Сформовано методику визначення рівня екологічної безпеки доріг із врахуванням їх екологічної класифікації та об’єктів впливу автомобільної дороги на навколишнє природне середовище. Обґрунтовано пропозиції щодо засобів зменшення дії негативного впливу автомобільних доріг на довкілля. 
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АННОТАЦИЯ

      Солодка Л.А. Эколого-экономическое оценивание воздействия автомобильных дорог на окружающую среду. – Рукопись.

     Диссертация на соискание ученой степени кандидата экономических наук по специальности 08.00.06 – экономика природопользования и охраны окружающей среды. – Национальный университет водного хозяйства и природопользования, Ровно, 2013.

     В диссертации раскрыты теоретические и методические подходы к оценке влияния автомобильных дорог на окружающую среду. Усовершенствована классификация автомобильных дорог по экологическому признаку. Определена эколого-экономическая эффективность функционирования сети автомобильных дорог. Проведен анализ выполнения автодорожных работ, исследованы природно-климатические условия проведения автодорожных работ. Проведено экономико-математическое моделирование влияния автомобильных дорог на окружающую природную среду. 

Систематизированы проблемы развития дорожного хозяйства Украины в зависимости от их вида (эколого-экономические, социально-экономические, технические, технологические, организационные, информационные, оптимизационные, стратегические и др.), что обеспечит возможности эффективного решения существующих проблем, связанных со строительством и эксплуатацией автомобильных дорог и автомобильным транспортом.

Усовершенствовано научные подходы к определению взаимосвязи между объектами влияния автомобильной дороги на окружающую среду в зависимости от порядка их возникновения. Разработана методика оценки экологического влияния автомобильных дорог на окружающую среду. Усовершенствованы основные экономико-экологические подходы к повышению эффективности природоохранных мероприятий в дорожном хозяйстве. Сформирована методика по определению уровня экологической безопасности дорог с учетом их экологической классификации и объектов влияния автомобильной дороги на окружающую среду. Обоснованы предложения по уменьшению воздействия негативного влияния автодорог на окружающую среду.

Предложена методика экологической оценки уровня загрязнения природных ресурсов окружающей среды в процессе эксплуатации автомобильных дорог, суть которой состоит в учете загрязнения земельных, атмосферных и водных ресурсов путем определения комплексного показателя загрязнения окружающей среды. Методика оценки экологического воздействия автомобильных дорог на окружающую среду в процессе эксплуатации дорог может использоваться предприятиями дорожного хозяйства для определения влияния автомобильной 
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дороги на окружающую среду при различных значениях экологических показателей загрязнения окружающей среды, а именно уровень загрязнения почвы тяжелыми металлами, уровень загрязнения водных источников и величины выбросов загрязняющих веществ в атмосферную среду. Разработка прогноза позволит оценить будущее состояние и внедрять меры для уменьшения влияния автодорожных работ на окружающую среду, в частности путем экономического стимулирования предприятий отрасли.

Ключевые слова: автомобильные дороги, эколого-экономическая оценивание, окружающая среда, моделирование, природные ресурсы, обоснование, методика  оценки экологического влияния, эффективность, мероприятия, экспертная оценка.

ANNOTATION

Solodka L.O. Ecological and economic assessment of the impact of roads on the environment. – Manuscript.

      Dissertation for Ph.D  degree in economics, specialization 08.00.06 –  Economics of Natural Resources Use and Environmental Protection – National University of Water Management and Nature Resources Use, Rivne, 2013.

      The thesis describes theoretical and methodological approaches to evaluating of the impact of roads on the environment. The classification of roads by environmental class, systematically grouping on different grounds was done. Ecological-economic efficiency of the road network was determined. The analysis of the implementation of road’s works and the efficiency of natural resources in the process of road works operations  was conducted. An economic-mathematical modeling of the impact of roads on the environment was made.

     The method of integrated assessment of ecological and economic impact of roads on the environment was formed. Basic economic and environmental trends of environmental protection measures in the road sector were improved. Methodology for determining environmental safety of roads in view of their environmental classification of objects and effects of the road was formed. Measures of reducing the negative impact of roads were suggested.

     Keywords: roads, ecological and economic evaluation, environment, modeling, natural resources, method of evaluation of ecological impact, measures, expert’s evaluating, efficiency.
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Комплекс заходів щодо зменшення негативного впливу автодоріг на навколишнє природне середовище





ЕКОЛОГІЧНІ ЗАХОДИ 


- ресурсозберігаючі –  застосування сучасних композиційних, в’яжучих домішок при реконструкції автомобільної дороги, ощадливе використання водних ресурсів у процесах будівництва та ремонту дороги, влаштування насипів і укріплення укосів земляного полотна;


- захисні –  проведення автодорожніх робіт в межах смуги відводу, створення системи поверхневого водовідводу з  метою попередження розмивів, дотримання технологій автодорожніх робіт, зняття шару ґрунту в межах резервно-технологічної смуги, влаштування покриття удосконаленого типу;


- природоохоронні – спостереження за своєчасністю і правильністю виконання 


робіт з охорони довкілля;


- відновлювальні –  рекультивація порушених земель;


- компенсаційні –  влаштування шляхових біопереходів для забезпечення шляхів міграції тварин.











ЕКОНОМІЧНІ ЗАХОДИ


- фінансове забезпечення екологічних заходів у дорожньому господарстві шляхом залучення коштів державного та місцевих бюджетів, кредитних коштів, коштів міжнародних фінансових організацій, приватних інвестицій для досягнення найкращого загального   ефекту; 


- система штрафів у випадку недотримання вимог природоохоронного законодавства у сфері дорожнього господарства та автомобільних доріг;


- пільгові умови інвестування для підприємств дорожньої галузі, що впроваджують програми із захисту навколишнього природного середовища;


- поєднання державного впливу із ринковими формами управління, які базуються на еколого-економічних принципах, передбачених стратегією сталого розвитку.











ОРГАНІЗАЦІЙНО-УПРАВЛІНСЬКІ  ЗАХОДИ


- безперервний державний контроль за додержанням вимог природоохоронного законодавства підприємствами дорожньої галузі;


 - державний контроль за виконанням екологічних заходів при реалізації проектів будівництва та реконструкції, ремонту, експлуатації автомобільних доріг;


 - формування мотиваційних важелів у інноваційній діяльності підприємств дорожнього господарства; 


- залучення органів місцевого самоврядування для забезпечення виконання програм Укравтодору щодо захисту навколишнього природного середовища на місцях.
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2. Складові фінансового ринку України знаходяться у постійній взаємодії та існує зв’язок між динамікою показників, які їх характеризують
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