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ОСНОВНЫЕ РЕЗУЛЬТАТЫ И ВЫВОДЫ
1. Снижение технического состояния подвесок приводит к ухудшению сцепления шин с опорной поверхностью, и как следствие, к нарушению устойчивости и управляемости автомобилей. Существующие методы диагностирования автомобильных подвесок не способны контролировать влияние их технического состояния на характеристики сцепления шин с опорной поверхностью.
2. Разработанная математическая модель системы «Кузов - подвеска - шина — стенд», включающая математические описания: процесса бокового перемещения опорных платформ вибростенда; вертикальных колебаний подрессоренной и неподрессоренной масс автомобиля на вибростенде; процесса изменения боковых реакций на колесах при их боковых перемещениях, позволяет выполнять аналитические исследования боковых реакций на колёсах АТС при изменении технического состояния подвески и характеристик шин, выявлять взаимосвязи между диагностическими параметрами и параметрами технического состояния.
3. На основе аналитического и экспериментального исследования системы «Кузов - подвеска - шина - стенд» научно обоснован метод диагностирования технического состояния подвески на вибростендах, а также режимы тестового воздействия на колеса диагностируемого АТС. Установлено, что высокоэффективный контроль технического состояния подвески возможен в процессе одновременного действия двух тестовых воздействий: колебаний нормальной нагрузки на колесах и бокового перемещения платформ.
4. Научно обоснованы диагностические параметры для контроля технического состояния подвесок на вибростендах: q>ymin - коэффициент минимального бокового сцепления шин и К - коэффициент снижения нормальной нагрузки на колеса (рассчитанный по методу EUSAMA). Эффективное диагностирование подвески на вибростендах возможно при совместном измерении коэффициентов К И (Рухтп в режиме колебаний нормальной нагрузки на колесах с резонансной частотой колебаний неподрессоренных масс. Это позволяет количественно оценивать как демпфирующие свойства подвесок, так и влияние их технического состояния на характеристики сцепления шин с опорной поверхностью.
5. Установлена функциональная зависимость между диагностическим параметром фущт и параметром технического состояния подвески Кпотб,
представляющая собой параболу вида: футm = сі • К1 ттб + Ъ-Кттб+с, а также зависимость между диагностическим параметром К - коэффициентом снижения нормальной нагрузки на колеса и параметром технического состояния подвески, отражающим её демпфирующие свойства, представляющая собой квадратичную параболу: К = -0,493К1 потб +\0,1ЪКпотб — 7,494.
Производственная экспериментальная проверка разработанного метода, выполненная в ЗАО «Промышленная группа «ГАРО»» (г. Великий Новгород) подтвердила его высокую эффективность и способность повышения безопасности АТС в условиях эксплуатации. Экономический эффект в расчете на одну СТО составляет 78350 руб. или 50 руб. на один автомобиль. Метод позволяет оценивать влияние технического состояния подвески на качество сцепления шин с дорогой, т.е. косвенно учитывает влияние подвески на управляемость и устойчивость АТС, что позволяет значительно повысить их безопасность в условиях эксплуатации и даёт значительный социальный эффект
