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эталонную координатную модель пути (ЭКМП) железнодорожной магистрали. Эта возможность пока не использована, поэтому основной целью диссертационной работы является разработка измерительно-вычислительного комплекса (ИВК) для создания эталонных координатных моделей пути и апробация его на действующих объектах
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плоскости с неизбежными искажениями совершенно неприемлемо при создании как эталонных координатных моделей железнодорожных путей основы измерительных и навигационных карты и реальных объектов управления железнодорожного кибернетических систем железнодорожного транспорта. Для их создания вполне достаточно
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