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ЗАКЛЮЧЕНИЕ
1. На основе разработанных экспериментально - расчетной методики и математических моделей появилась возможность решить важную научно - практическую задачу снижения эксплуатационного расхода топлива за счет повышения качества управления автомобилем.
2. Проведен анализ влияния рекомендуемой модели поведения водителя на экономичность и безопасность управления автомобилем. На основании проведенного анализа разработана и теоретически обоснована рекомендуемая модель поведения водителя в дорожном движении.
3. Выполнено и уточнено теоретическое обоснование экономичного алгоритма регулирования скорости автомобиля.
4. На основании проведенного анализа разработана методика экспериментально-расчетного определения экономичного алгоритма регулирования скорости автомобиля при разгоне, установившемся движении и замедлении.
5. Определен экономичный алгоритм регулирования скорости легкового автомобиля Лада-Калина и выполнена экспериментальная проверка эффективности применения разработанной модели управления автомобилем в сравнении с интуитивно-сложившимися у водителей моделями управления.
Применение разработанной экономичной модели управления автомобилем позволило:
· при изменении средней скорости в диапазоне от 10 км/ч до 70 км/ч уменьшить расход топлива по отношению к водителям-гонщикам на 17-27%, и по отношению к водителям-перевозчикам на 4-9%;
· повысить коэффициент эффективности использования топлива по отношению к водителям-гонщикам при скорости 10 км/ч на 60% и при 70 км/ч - на 25%. По отношению к водителям-перевозчикам при скорости 10 км/ч на 31% и при 70 км/ч на 11%;
· повысить безопасность управления автомобилем за счет снижения показателей шума ускорения и превышения максимальной скорости над средней скоростью.
6. Разработаны рекомендации по управлению автомобилем Лада-Калина, включающие:
· модель поведения водителя в дорожном движении;
· экономичный алгоритм регулирования скорости автомобиля;
· алгоритм действий водителя в нештатных ситуациях.
7. Разработан приближенный метод определения экономичного алгоритма регулирования скорости автомобиля на основании данных, приведенных в технической характеристике автомобиля.
8. Результаты диссертационного исследования были использованы при разработке раздела «Основы эффективного, безопасного и экологичного управления транспортными средствами» предмета «Основы управления транспортными средствами», входящего в Примерную программу профессионального обучения водителей транспортных средств различных категорий и подкатегорий.
9. Дальнейшую разработку' темы диссертации целесообразно проводить в
следующих направлениях:	разработка рекомендаций по экономичному
регулированию скорости автомобилей с АКП; разработка рекомендаций по экономичному регулированию скорости легковыми автомобилями, мощность которых превышает 150 кВт; уточнение методики определения экономичного алгоритма регулирования скорости при эксплуатации автомобилей в горных условиях.

