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1. Выводы по главе
1. Для мостовых сооружений Вьетнама, построенных по техническим нормативам различных стран, наиболее оптимальным методом оценки технического состояния является метод, основанный на определении износа отдельных элементов сооружения.
2. Исходя из климатических условий Вьетнама, уточнены отдельные коэффициенты значимости и весомости для определения износа отдельных элементов. Для назначения ремонтно-восстановительных работ установлены предельные величины износа пролетных строений и опор железобетонных мостов.
3. С целью исключения субъективного мнения исследователя и ускорения процесса обработки данных мониторинга разработана программа автоматизированной оценки технического состояния железобетонных мостовых сооружений, позволяющая осуществлять оценку категории состояния отдельных элементов и всего сооружения по пятибалльной шкале.
4. Произведен корреляционный анализ развития отдельных дефектов железобетонных мостов во времени, установлены уравнения регрессии, позволяющие прогнозировать время достижения предельной величины дефекта с целью назначения ремонтно-восстановительных мероприятий.
5. Анализ уравнений регрессии по развитию дефектов во времени позволяет устанавливать минимально-допустимую величину дефекта, степень влияния погодно-климатических, техногенных факторов и уровня содержания на развитие дефектов.
6. Близкие сроки наступления максимальной величины дефектов дают возможность прогнозировать проведение капитального ремонта данного типа пролетных строений через 20-25 лет, предусматривая полное восстановление гидроизоляции проезжей части.
Проведенные исследования позволяют сделать следующие обобщающие выводы.
1. Впервые для условий Республики Вьетнам предложена система мониторинга эксплуатируемых мостовых сооружений, учитывающая особенности климатических условий Вьетнама, особенности мостовых сооружений, построенных по техническим нормам различных стран. Определены наиболее значимые факторы, влияющие на техническое и транспортно-эксплуатационное состояние мостовых сооружений.
2. Впервые в системе мониторинга предлагается контролировать такие факторы, как транспортно-эксплуатационное, техническое состояние моста и его остаточный ресурс в виде износа эксплуатируемого сооружения. Предлагается новая оценка категорий состояний мостовых сооружений - пятибалльная отличающаяся от существующей трехбалльной, тем, что она позволит дать более обоснованно анализировать состояние мостовых сооружений и планировать ремонтных работ.
3. Впервые разработан алгоритм оценки транспортно- эксплуатационного состояния эксплуатируемых мостовых сооружений Вьетнама через такие параметры как допускаемая безопасная скорость движения транспортных средств и динамический коэффициент. Разработана программа реализации алгоритма, позволяющая автоматизировать все расчеты. Экспериментальными исследованиями на мостовых сооружениях Вьетнама подтверждена достоверность расчетных данных, получаемых программой по автоматизированной оценке от состояния элементов мостового полотна.
4. Техническое состояние и остаточный ресурс эксплуатации железобетонных мостовых сооружений Вьетнама предложено оценивать на основе расчета износа отдельных элементов пролетных строений, опор и подмостовой зоны. Разработана программа автоматизированной оценки категории состояния отдельных элементов и всего сооружения в целом. Рассчитанная категория состояния позволяет назначать необходимые виды ремонтно-восстановительных работ и реконструкции.
5. На основе статической обработки данных по дефектам мостовых сооружений Республики Вьетнам впервые получены уравнения регрессии, описывающие развитие дефектов во времени. Полученные зависи
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мости позволяют устанавливать допускаемую величину дефекта, учесть влияние погодно-климатических и техногенных факторов на их развитие и оценить качество содержания мостовых сооружений, а также осуществлять долгосрочное планирование ремонтных работ.

