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Заключение
1. [bookmark: bookmark45]На основе анализа известных технических решений систем вторичного подрессоривания, используемых в сиденьях современных КГМ, предложена пневматическая система подрессоривания с управляемым отбором энергии из колебательного контура, как обладающая возможностями для улучшения виброзащитных свойств. Разработана конструктивная схема активной пневматической системы вторичного подрессоривания сидений операторов КГМ с управляемым отбором энергии из колебательного контура и обоснован алгоритм управления этой системой, обеспечивающий повышение ее виброзащитных свойств. Предложенная схема защищена патентами на полезную модель № 177004 и на изобретение № 2726479.
2. Разработана математическая модель пневматической подвески сиденья КГМ с активной управляемой системой вторичного подрессоривания, позволяющая оценивать на различных режимах внешних возмущений виброзащитные свойства с учетом управляемого отбора энергии из колебательного контура.
3. Проведены стендовые испытания пневматической подвески сиденья, результаты которых подтвердили адекватность математической модели по критериям Фишера и Стьюдента.
4. С помощью разработанной математической модели выполнены теоретические исследования влияния управляемого отбора энергии на виброзащитные свойства предлагаемой пневматической подвески сиденья и определены параметры основных элементов системы, при которых достигается высокая эффективность виброзащиты рабочего места оператора КГМ.
Было выяснено, что размахи абсолютных перемещений и ускорений тела, подрессоренного предлагаемой подвеской сиденья, зависят от длительности запуска и установившегося режима работы пневматического привода, осуществляющего отбор энергии из колебательного контура. Если привод стабильно выполняет полезную работу в определенном рассматриваемом промежутке времени, то указанные размахи снижаются. Критериями устойчивой и стабильной работы привода во времени являются динамический ход подвески, частота колебаний и задержка срабатывания управляемых клапанов. Чем выше первые два показателя и ниже третий, тем лучше виброзащитные свойства подвески и процесс отбора энергии колебаний. Тем не менее, верхним пределом работы предлагаемого устройства является частота возмущения 10 Гц. Возмущения с частотой выше указанного предела характеризуются неустойчивой совместной работой подвески, клапанов и пневматического привода.

