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Результаты и выводы по работе
1.	Проведённый анализ существующих методов и средств обеспечения оптимальной структуры подвижного состава и контейнерного парка специализированного автотранспортного предприятия по сбору и вывозу твёрдых бытовых отходов позволил выявить следующие вопросы, не нашедшие достаточного отражения в существующих научных и практических рекомендациях: возможности применения положений системного анализа при формировании оптимальной структуры парка контейнеров и автотранспортных средств специализированных АТП; использование положений теории чувствительности при совершенствовании структуры парка контейнеров и автотранспортных средств специализированных АТП; установление взаимосвязи показателей функционирования специализированных АТП со структурой парка контейнеров и автотранспортных средств
2.	Разработанная математическая модель функционирования специализированного автотранспортного предприятия по сбору и вывозу твердых бытовых отходов, где в качестве критерия эффективности функционирования, используемого для оптимизации структуры подвижного
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состава и контейнерного парка, обоснована себестоимость вывоза 1 м ТБО, в качестве переменных параметров модели оптимизации - структура подвижного состава и контейнерного парка.
Полученная при проведении экспериментального исследования регрессионная модель позволила установить взаимосвязь структуры парка автотранспортных средств и контейнеров с себестоимостью сбора и вывоза твердых бытовых отходов. Оценка адекватности математического моделирования функционирования специализированного автотранспортного предприятия позволяет сделать вывод о том, что погрешность регрессионной модели составляет 4%. Параметры регрессионной модели учитываются при формировании оптимальной структуры подвижного состава и контейнерного парка специализированного автотранспортного предприятия.
3.	Разработанный алгоритм, отличающийся многовариантным решением задачи оптимизации с учетом специфичных условий работ по сбору и вывозу твердых бытовых отходов, позволяет оптимизировать структуру парка автотранспортных средств и контейнеров на основании технико-экономического критерия.
4.	Разработана методика оптимизации структуры подвижного состава и контейнерного парка специализированного автотранспортного предприятия, основанная на использовании положений теории чувствительности и позволяющая оценивать влияние структуры подвижного состава и контейнерного парка специализированного автотранспортного предприятия на стоимость единицы транспортной операции.
5.	В результате формирования оптимальной структуры подвижного состава и контейнерного парка специализированного автотранспортного предприятия с учётом критерия эффективности функционирования (на примере предприятий г. Оренбурга) с использованием разработанной методики себестоимость вывоза 1 м3 твёрдых бытовых отходов снизилась на 24,5%, что привело к сокращению затрат на эксплуатацию на 21,7 млн. руб. в год.
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