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ОБЩИЕ ВЫВОДЫ
1.	В результате проведенного анализа были определены причины и вы-явлены взаимосвязи возникновения транспортных заторов на регулируемом перекрестке. Установлено, что наиболее существенными факторами являют¬ся: несоответствие режима работы светофорного объекта существующим и изменяющимся параметрам транспортного потока и погодно-климатическим условиям.
2.	На основании статистического анализа получены аналитические за-висимости, позволяющие прогнозировать показатели возникновения заторов и в соответствии с прогнозами принимать технические решения.
3.	Разработан теоретико-методический подход прогнозирования воз-никновения транспортных заторов, основанный на математической статисти¬ке, позволяющий осуществлять точечный прогноз количества транспортных средств на последующий промежуток времени.
4.	Разработана база правил для программирования светофорного кон-троллера, учитывающая параметры транспортного потока и включающая в себя входные [рь р2, р3] и выходную [р4] лингвистические переменные.
5.	Разработана модель управления светофорным объектом на основе нечеткой логики, позволяющая получать длительность разрешающих сигна¬лов светофорного объекта с учетом очереди транспортных средств и погод¬но-климатических условий.
6.	Разработаны теоретические подходы эколого-экономической оценки мероприятий по повышению эффективности функционирования УДС на ос¬нове минимизации заторов. Реализация данных мероприятий направлена на получение годового экономического эффекта составляющего более 2 млрд. рублей в год на территории Белгорода. Уменьшение задержек транспортных средств на регулируемых пересечениях составит 12%, эколого¬экономического ущерба - 8,1%. Годовое снижение выбросов вредных ве¬ществ составит 11%, ущерб от шумового воздействия будет снижен на 18,7%.
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7.	Научная, практическая и экономическая значимость, обоснованность теоретико-методических положений и полученных результатов работы под-тверждены их использованием при разработке мероприятий по организации дорожного движения в регионе: Администрацией города Белгорода, Управ¬лением ГИБДД УМВД России по Белгородской области и в учебном процес¬се БГТУ им. В.Г. Шухова при подготовке бакалавров по направлению «Тех¬нология транспортных процессов».
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