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Заключение
Работа направлена на решение задачи, имеющей существенное значение для авиации: создание обоснованных и достоверных методов разработки предложений и рекомендаций по ЛЭ ВС. Целью данной работы явилась разработка предложений и рекомендаций по ЛЭ ВС на этапах взлета и посадки с помощью унифицированной математической модели взаимодействия шасси самолета с ВПП.
Основные выводы по проведенным исследованиям сформулированы в конце каждой главы диссертации. Наиболее общими результатами работы, полученными на основании анализа экспериментальных данных и математического моделирования, являются следующие.
1.	Разработка рекомендаций по ЛЭ ВС ГА на ВПП невозможна *.с
помощью одних лишь летных испытаний, но возможна на основе ММ,
идентифицированных по результатам ЛИ.
2.	Для обеспечения необходимого уровня адекватности
существующие ММ должны быть уточнены и расширены в части описания
взаимодействия колес шасси с ВПП в продольном и поперечном
направлениях в зависимости от метеоусловий, состояния покрытия и
геометрического профиля, учитывающего реальные физические
закономерности коэффициента сцепления, а также в части описания
работы автомата юза и конструктивных особенностей поверхности ВПП.
3.	Сложившаяся терминология в области трения должна быть
уточнена: в частности, под силой сцепления колеса следует понимать
тангенциальную силу Т, возникающую в плоскости контакта колеса с
опорной поверхностью независимо от режима движения колеса; под силой
трения следует понимать лишь составляющую силы сцепления, лежащую в
плоскости колеса.
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4.	Выявлены наиболее существенные факторы, определяющие силу
сцепления:
-	нагрузка на зону контакта колеса с ВПП;
-	скорость относительного скольжения колеса по поверхности ВПП;
-	боковой увод колеса;
-	скорость движения (качения);
-	состояние поверхности ВПП;
-	давление в пневматике.
5.	Для разработки рекомендаций по летной эксплуатации ВС ГА на
участках взлета и посадки выбран метод математического моделирования,
а в качестве инструмента исследования - СММ ДП ЛА, позволяющая
получать результаты ВЭ, пригодные для этого.
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