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[bookmark: bookmark34]ЗАКЛЮЧЕНИЕ
В диссертационной работе исследованы вопросы выбора оптимального варианта организации контейнерных перевозок на Свердловской железной дороге. В процессе исследований решены следующие вопросы и получены результаты:
1. Выполнен анализ перевозок грузов в контейнерах в России и за рубежом. Установлено, что объём контейнерных перевозок во всём мире увеличивается, поэтому во многих странах Западной Европы и Северной Америке производится реконструкция и строительство новых пунктов по переработке контейнеров, модернизируются погрузочно-разгрузочные механизмы, конструкция контейнеров, разрабатываются новые технологии переработки контейнеров с уменьшением времени нахождения местного контейнера на контейнерном терминале. Определены проблемы, с которыми сталкиваются российские перевозчики при перевозке грузов в контейнерах, проанализированы методы для их устранения.
2. Выполнен ретроспективный анализ динамики и структуры перевозок контейнеров на Свердловской железной дороге по типам контейнеров, который показал, что объём перевозок грузов в среднетоннажных контейнерах сокращается в отличие от крупнотоннажных, в частности, по сравнению с 2000г. погрузка крупнотоннажных контейнеров выросла в 1,8 раз; выгрузка - в 1,3 раз.
3. В ходе анализа, установлено, что грузы, перевозимые в контейнерах, относятся к третьему тарифному классу и составляют 82%. Основной процент перевозимых грузов, составляют продукция машиностроения, приборостроения и металлообрабатывающей промышленности (25,14%), продукция пищевой промышленности (15,4%), продукция металлургической промышленности (13,85%) и самый небольшой процент в номенклатурной группе приходится на руды металлические (0,13%).
4. На основании проведенного анализа выбран и обоснован теоретический закон распределения грузовой работы с контейнерами на контейнерных пунктах Свердловской железной дороги. Установлено, что на закон распределения случайной величины влияют природные катаклизмы, например, сильные мороза, а также количество рабочих дней в месяце. Анализируемый период для крупнотоннажных контейнеров был разбит на два: с 2000 по 2003г.г. и с 2004 по 2006 г.г., в данные периоды погрузка и выгрузка контейнеров, распределяется по* нормальному закону. Для среднетоннажных погрузка распределяется! по нормальному закону, выгрузка — по равномерному. Для обоснования законов распределения, использованы критерии согласия Колмогорова и Пирсона.
5. Анализ динамики объёма перевозок-грузов в контейнерах позволил построить эмпирические зависимости изменения контейнеропотоков от времени с целью моделирования и установления-их величин на*прогнозируемый период.
6. Проведено исследование по определению оптимального количества контейнерных пунктов для работы^ со среднетоннажными и крупнотоннажными контейнерами в трёх административных областях, обслуживаемых Свердловской железной дорогой. В ходе исследования установлено, что* контейнерные пункты по переработке среднетоннажных контейнеров рекомендуется* сократить, а по крупнотоннажным контейнерам увеличивать. Полученные данные были определены техникоэкономической оценкой, выбранного варианта схемы размещения контейнерных пунктов, в результате которой сэкономленные денежные средства на содержание этих контейнерных пунктов можно распределить на модернизацию и строительство» новых, тяготеющих к центрам зарождения и погашения контейнеропотоков пунктов» по переработке крупнотоннажных контейнеров.
7. В*ходе исследования проанализированы методики определения местонахождения базового контейнерного терминала, в результате чего выполнено математическое моделирование по выбору оптимальной зоны его местонахождения. Установлено, что расположение базовых контейнерных терминалов в районе г.г. Екатеринбурга, Перми, Тюмени позволит оптимизировать потенциальные точки пересечения множества логистических цепей, которые, в свою очередь, создают соответствующие системы хранения и переработки, рассчитать соответствующие мощности этих терминалов для рациональной трансформации материальных (грузовых) потоков по комплексу показателей,
8. Для бесперебойной организации предоставления услуг грузовладельцам, перевозящих контейнеропригодные грузы на крупном контейнерном терминале
Свердловской железной дороги использован метод, разработанный Ю.И. Рыжиковым. Установлено, что спрос на среднетоннажные контейнера превышает число поставок, что на данный момент соответствует наблюдаемой тенденции, проводимой ОАО «РЖД» по сокращению перевозок грузов в среднетоннажных контейнерах и перспективы развития доставки грузов в крупнотоннажных. Таким образом, изучив зависимость и характер изменения оптимальных параметров - уровня запаса, сроков и стоимости снабжения от спроса и числа поставок, перевозчик может управлять запасами контейнеров, исходя из сложившейся ситуации, что позволит сократить расходы (стоимость) на снабжение и обеспечить порожними контейнерами потребителей транспортных услуг, сохранить и увеличить данные объемы, а также приведет к повышению доходности
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