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гальмуванніСповільненняпривибігузнаходилосьвмежахвіддо
мс
зсереднімзначенняммс
сповільненняпригальмуванні
знаходилосьвмежахвіддомс
зсереднімзначенняммс

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зонитяжіннянаселеннявраховуютьсячереззавантаженнясалонуавтобуса
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