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[bookmark: bookmark103]ЗАКЛЮЧЕНИЕ
1. [bookmark: bookmark104]Разработанная четырехмассовая математическая модель вертикальных колебаний колесного ТТА, включающая комплекс показателей (крюковую нагрузку, профиль опорной поверхности, характеристики двигателя и подвески сиденья), что позволяет прогнозировать уровни вертикальных ускорений в различных точках ТТА и допустимую скорость движения. Сравнение расчетных и экспериментальных данных показало, что расхождение результатов составляет 510%.
2. Использование математической модели показало, что с ростом начальной скорости движения колесного ТТА корректированный уровень вертикальных ускорений оператора с серийной подвеской возрастает с 105,5 дБА при скорости движения 5 км/ч до 137,7 дБА при 35 км/ч, в то время как при использовании адаптивной подвески сиденья он составляет 104,6 дБА и изменяется до 129,7 дБА. Наибольший прирост среднеквадратических значений (СКЗ) вертикальных ускорений при использовании серийной подвески сиденья наблюдается на 3-й и 6-й октавных полосах со среднегеометрическими частотами (СГЧ) 4 и 31,5 Гц. При использовании опытной подвески сиденья рост СКЗ вертикальных ускорений находится в 5-й и 6-й полосах с СГЧ 16 и 31,5 Гц. Максимальная эффективность опытной подвески сиденья в сравнении с серийной наблюдается на 1-й, 2-й и 3-й октавных полосах с СГЧ 1, 2 и 4 Гц и составляет ~10,4 дБ.
3. Разработано техническое решение адаптивной подвески сиденья (патент на полезную модель № 211255), по которому реализована рациональная упругодемпфирующая характеристика.
4. Разработана методика определения рациональных объемов пневмогидравлических аккумуляторов предлагаемой конструкции подвески сиденья, позволяющая подобрать ПГА с рациональным объемом пневматической полости для реализации прогнозируемой упругой характеристики подвески сиденья (УПГА1 = 1,2 л, УпГА2 = 0,6 л).
5. Экспериментальные исследования показали, что опытная подвеска позволяет сохранить уровень вибронагруженности оператора ТТА в пределах, установ- ленных санитарными нормами при движении по грунтовой дороге до скорости V = 35 км/ч. Применение опытной подвески сиденья повышает рабочую скорость на 5 - 10 км/ч по грунтовой дороге. Относительная эффективность разработанной конструкции подвески сиденья в сравнении с серийной составляет от 1,0 до 7,1 дБ на скоростях от 5 до 35 км/ч в октавных полосах частот. Эффективность по корректированным уровням виброускорений изменяется от 0,9 дБА при скорости движения 5 км/ч до 8 дБА при 30 км/ч. Полученные данные подтверждают высокую эффективность разработанной конструкции адаптивной подвески сиденья.
6. Расчет экономической эффективности ТТА показал целесообразность внедрения предлагаемой конструкции адаптивной подвески сиденья оператора, годовой экономический эффект от ее внедрения на один трактор Belarus-1221.2 составляет 43 214 руб., срок окупаемости - 0,86 года.
7. Результаты диссертационной работы приняты для внедрения в ООО «Брянский тракторный завод» и используются в учебном процессе ФГБОУ ВО Воронежский ГАУ. Полученные результаты позволяют рекомендовать применение адаптивной подвески сиденья на колесных тракторах сельскохозяйственного назначения. Объем пневматической части ПГА подвести составляет 0,6 и 1,2 л.
8. Перспективным направлением дальнейшего совершенствования конструкций по снижению вибронагруженности оператора мобильных энергетических средств являются конструкции подвесок сидений на основе магнитореологических, совмещенных с пневматическими или электромагнитными, активно регулируемыми амортизаторами, на которые автором получен патент РФ № 2764210 и патенты на полезные модели РФ № 139995, №176370 и № 206649.

