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ВЫВОДЫ
	Проведенныеэкспериментальныеисследованияотказовпоршневыхкомпрессоровитехническогосостояниясопряженийпозволиливыявитьузлыдефектывкоторыхнаиболееопасновлияютнаработоспособностьмашинывцелом
	Разработанаматематическаямодельформированияиизменениявовременизазороввсопряженияхдеталейпоршневогокривошипношатунногомеханизмавпроцессеизнашиваниясучетомдинамическиххарактеристикмеханизмаиналичияграничнойсмазкивтрибосопряжениях
	Разработанаматематическаямодельдинамикипоршневогокомпрессоракотораяадекватноописываетдвижениемеханизмакомпрессорасучетомзазоровинеравномерностивращенияколенчатоговала
	Математическоемоделированиепроцессовперекладокдеталейвсопряженияхмеханизмадвиженияпозволилоопределитьвибродиагностическиепризнакиизносаузловповременномуичастотномупризнакам
	Проведеныэкспериментальныеисследованиявиброакустическиххарактеристикпоршневыхкомпрессоровприразличнойнагрузкеитехническомсостоянииузловмеханизмадвижения
	Сопоставлениерезультатовматематическогомоделированиядинамикисвиброакустическимихарактеристикамикомпрессорапозволилоустановитьвзаимосвязьвеличинызазороввсопряженияхсоскоростьюсоударенияивиброакустическимипараметрами
[bookmark: _GoBack]	УстановленочтонадинамическиепараметрыконкретногосопряжениявлияетнетолькоегозазорноизазорывдругихузлахВрезультатевыявленысочетаниязазоровхарактеризующиесяминимальнойимаксимальнойскоростьюсоударенияЭтопозволилоустановитьчтозазорвкрейцкопфномподшипникенаиболеесильновлияетнадинамическиепараметрывовсехсопряженияхмеханизмадвижения
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