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ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ

Актуальність дослідження. На сучасному етапі розвитку української економіки відбуваються зміни в галузі надання логістичних послуг. В Україні за останні роки відбувається поступове зростання ВВП. Проте зростання загального обсягу перевезень вантажу відбувається більш повільно, про що свідчать статистичні дані. Так, у 2011 році темп росту ВВП склав 19,85%, а темп росту обсягів перевезень вантажу склав лише 7,93%. Це пов’язано з тим, що у 2009 році відбулося скорочення чисельності логістичних операторів, в тому числі і національних, які діють на українському ринку, що викликало зниження обсягу перевезень вантажу вітчизняними логістичними операторами, у порівнянні з 2008 роком, на 24,01%. Відновлення кількості після такого скорочення логістичних операторів відбувається повільними темпами. 

Незважаючи на те, що обсяг вантажоперевезень залізничним транспортом складає 57% від загального обсягу перевезеного вантажу, автомобільний транспорт має декілька переваг, серед яких більша гнучкість транспортування та швидкість отримання вантажу замовником. Крім того, обсяг перевезень вантажу автомобільним транспортом у 2011 році у порівнянні з 2010 роком складає 112,7%, що є найбільшим показником серед інших основних видів транспорту і свідчить про великий потенціал розвитку ринку автомобільних перевезень вантажу в Україні.

Наявність зазначених негативних проявів потребує від керівництва логістичних операторів та промислових підприємств, що входять до логістичних ланцюгів постачань, розробки стратегії підвищення ефективності функціонування, забезпечення конкурентоспроможності послуг, що надаються замовникам із транспортування вантажу автомобільним транспортом та забезпечення супроводу вантажу, шляхом впровадження досягнень науково-технічного прогресу, використання ефективних механізмів управління виробничою та логістичною діяльністю, а також модернізації системи управління процесами транспортної логістики.

Але розробка стратегії управління процесами транспортної логістики стикається з низкою проблем, які пов’язані, з одного боку, з неузгодженістю дій центрів управління на промислових підприємствах, які входять до ланцюга постачань, а з іншого – з невизначеністю та мінливістю зовнішнього стосовно ланцюга постачань середовища.

Теоретичні та методологічні розробки дослідження в галузі моделювання і управління логістичними системами представлено в роботах А.У. Альбекова, Б.О. Анікіна, С.О. Арістова, С.О. Афоніна, В.О. Баєва, С.В. Батіщева, В.М. Буркова, В.О. Васеніна, А.М. Вендрова, Т.А. Гаврилової, А.М. Гаджинського, Є.А. Голікова, М.В. Губка, Л.П. Дашкова, Г.С. Джовахадзе, К.В. Івкушкина, О.І. Картавих, А.О. Коршунова, Ю.Г. Лисенка, І.О. Минакова, О.О. Митько, В.М. Памбухчиянц, Д.О. Ржевського, М.В. Румянцева, П.О. Скобелева, О.П. Тяпухина, В.Ф. Хорошевського та інших.

Однак, проблема моделювання процесів транспортної логістики в ланцюгах постачань на сучасному етапі розвитку української економіки в роботах названих авторів розкрита недостатньо. Вирішення цієї проблеми потребує застосування сучасних технологій управління процесами транспортної логістики, що засновані на апараті економіко-математичного моделювання. Тому розробка і впровадження в діяльність логістичних операторів та промислових підприємств, що функціонують в ланцюгах постачань, ефективних моделей та інструментарію управління процесами транспортної логістики зумовлюють актуальність даної дисертаційної роботи, її мету й завдання.

Зв'язок роботи з науковими програмами, планами, темами. Дисертацію виконано в межах держбюджетних тем Донецького національного університету Г-07/30 «Кількісні методи дослідження складних економічних систем», номер державної реєстрації 0107U004648 (автором розроблено імітаційну модель динаміки вантажопотоків, імітаційну модель оцінки витрат на здійснення вантажоперевезень і проведено їх реалізацію на базі реального економічного об'єкту) і Г-07/31 «Методологія моделювання економічних систем», номер державної реєстрації 0107U004649 (автором розроблено оптимізаційну модель планування перевезень автомобільним транспортом), де автор брав участь як співвиконавець.

Мета і задачі дослідження. дослідження є розробка економіко-математичних моделей процесів транспортної логістики для підвищення ефективності функціонування і зниження витрат на здійснення вантажоперевезень в ланцюгах постачань.

Відповідно до мети в роботі поставлено і вирішено наступні задачі:
проведено аналіз специфіки процесів транспортної логістики на сучасному етапі розвитку економіки України;

проведено аналіз підходів до моделювання процесів транспортної логістики, методів і моделей транспортної логістики в ланцюгах постачань;

розроблено концепцію моделювання процесів транспортної логістики в ланцюгах постачань;

розроблено імітаційну модель динаміки вантажопотоків промислового підприємства;

розроблено оптимізаційну модель планування перевезень автомобільним транспортом;

розроблено імітаційну модель оцінки витрат на здійснення вантажоперевезень;

розроблено структуру системи підтримки прийняття рішень з управління процесами транспортної логістики в ланцюгах постачань;

проведено реалізацію запропонованих підходів і моделей процесів транспортної логістики в ланцюгах постачань на базі реального економічного об'єкту.

Об'єктом дослідження є процеси транспортної логістики в ланцюгах постачань.

Предметом дослідження є моделі та методи управління процесами транспортної логістики в ланцюгах постачань.

Методи дослідження. Теоретичною і методологічною основою дослідження стали роботи вітчизняних і зарубіжних вчених у галузі логістики та управління ланцюгами постачань, законодавчі акти, урядові рішення і постанови щодо процесів транспортної логістики (проведено аналіз специфіки процесів транспортної логістики в сучасних умовах економіки України), загальна теорія систем і теорія життєздатних систем (розроблено концепцію моделювання процесів транспортної логістики в ланцюгах постачань), економіко-математичне моделювання і економічна динаміка (розроблено імітаційну модель динаміки вантажопотоків промислового підприємства, оптимізаційну модель планування перевезень автомобільним транспортом, розроблено імітаційну модель оцінки витрат на здійснення вантажоперевезень), методологія проектування інформаційних і інформаційно-аналітичних систем (розроблено структуру системи підтримки прийняття рішень з управління процесами транспортної логістики в ланцюгах постачань).

Для постановки і рішення розглянутих проблем використано матеріали наукових конференцій і семінарів. Як базову інформацію використано звітні показники приватного підприємства «Галактика» (ПП «Галактика») й ТОВ «Стройпрогрес 2010», що розташовано у м. Донецьк.

Наукова новизна одержаних результатів. У дисертаційній роботі здійснено постановку і вирішення нового актуального наукового завдання моделювання процесів транспортної логістики в ланцюгах постачань. При цьому було одержано такі нові наукові результати:

вперше:

розроблено концепцію моделювання процесів транспортної логістики в ланцюгах постачань, засновану на ідеях теорії життєздатних систем С. Біра та використанні сучасних економіко-математичних методів, яка дозволяє підвищити ефективність здійснення і забезпечення процесів транспортної логістики на промислових підприємствах та у логістичних операторів;

розроблено імітаційну модель оцінки витрат на здійснення вантажоперевезень, яка дозволяє вирішити проблему сценарної оцінки і обґрунтування доцільності здійснення процесу транспортування вантажу від постачальника до замовника з урахуванням поточної і перспективної ситуації на промисловому підприємстві або логістичному операторі, що дозволяє скоротити витрати на доставку вантажів і пов'язаних з ними супутніх витрат; 

вдосконалено:

модель планування перевезень автомобільним транспортом, яка дозволяє знизити витрати, що пов’язані з транспортуванням вантажів з урахуванням маршрутів перевезень, наявного автомобільного транспорту та масо-габаритних характеристик вантажу;

одержали подальшого розвитку: 

імітаційна модель динаміки вантажопотоків, яка дає можливість оцінювати перспективи вантажообігу промислового підприємства і відповідно коригувати власні процеси транспортної логістики, спрямовані на задовільнення потреб замовників із своєчасного транспортування вантажів;

система підтримки прийняття рішень в управлінні процесами транспортної логістики, яка використовує авторські імітаційні та оптимізаційні моделі для підвищення оперативності і точності прийняття управлінських рішень щодо здійснення і забезпечення процесів транспортної логістики на промисловому підприємстві або логістичному операторі, що сприяє скороченню витрат на вантажоперевезення.

Практичне значення одержаних результатів. Запропоновані моделі процесів транспортної логістики в ланцюгах постачань є універсальним інструментом управління логістичною системою промислового підприємства, що функціонує у ланцюгу постачань, та логістичного оператора і можуть бути використані для реалізації на підприємствах будь-якого типу, де здійснюється вантажоперевезення будь-яким видом транспорту. Основні результати дослідження впроваджено у діяльність ПП «Галактика» й ТОВ «Стройпрогрес 2010». Підтверджений актом річний економічний ефект склав 440 тис. грн.

Особистий внесок здобувача. Всі наукові результати, представлені в дисертаційній роботі, одержано автором самостійно. З наукових робіт, опублікованих у співавторстві, в дисертації використано тільки матеріали, які належать автору особисто.

Апробація результатів дисертації. Основні положення дисертаційної роботи були представлені і обговорювалися на XIV Всеукраїнській науково-методичній конференції «Проблеми економічної кібернетики» (8-9 жовтня 2009 р., м. Харків), VI  Міжнародній науково-практичній конференції «Aktualne problemy nowoczesnych nauk - 2010» (7-15 червня 2010 р., м. Перемишль), XV Всеукраїнській науково-методичній конференції «Проблеми економічної кібернетики» (4-8 травня 2010 р., м. Луганськ - м. Євпаторія), VIІ Міжнародній науково-практичній конференції «Наука и технология – шаг в будущее – 2011» (27 лютого - 05 березня 2011р., м. Прага), ІІІ Міжнародній науково-практичній конференції «Сучасні проблеми моделювання соціально-економічних процесів» (7-9 квітня 2011 р., м. Харків), а також наукових семінарах кафедри економічної кібернетики Донецького національного університету (2008-2011 рр.).

Публікації. За матеріалами дисертації опубліковано 12 наукових робіт загальним обсягом 4,23 д.а., з яких автору належать 4,15 д.а.

Структура й обсяг дисертації. Дисертація складається зі вступу, трьох розділів, висновків, списку використаних джерел з 148 найменувань, 2 додатків. Роботу викладено на 161 сторінці, матеріал ілюструють 40 рисунків (з них 1 на окремій сторінці), 4 таблиці (з них 2 на окремих сторінках).

ОСНОВНІ ПОЛОЖЕННЯ ДИСЕРТАЦІЙНОЇ РОБОТИ

У першому розділі «Теоретичні основи моделювання процесів транспортної логістики на підприємстві» розглянуто сучасні проблеми управління процесами транспортної логістики на підприємстві, особливості діяльності логістичних систем в умовах кризи, підходи до моделювання процесів транспортної логістики у ланцюгах постачань та запропоновано авторську концепцію моделювання процесів транспортної логістики у ланцюгах постачань.

На українському ринку на сьогоднішній день функціонує 30 крупних логістичних операторів, серед яких 7 є національними, 207 середніх та дрібних логістичних операторів (рис. 1).
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Рис. 1. Динаміка чисельності логістичних операторів, що функціонують на території України, порівняно із кількістю перевезеного вантажу

За сучасних умов розвитку світової економіки зростає орієнтованість компаній на споживача, що проявляється в курсі на задоволення не тільки існуючих, але і потенційних потреб. 

З погляду певного споживача якість товару визначається наявністю такої сукупності споживацьких властивостей, які повною мірою забезпечують задоволення існуючих потреб. 

Однією з найважливіших таких властивостей є вартість товару або послуги, яка, в свою чергу, суттєво залежить не тільки від витрат, пов'язаних з виробництвом товару або послуги, але й його транспортуванням, зберіганням та ін. Транспортні витрати складають 20-30% в кінцевій ціні товару, що прямо свідчить про важливість ефективного управління процесами вантажоперевезень.

Реалізація методології логістики в повній мірі, зважаючи на складність економічного об’єкту потребує застосування сучасних економіко-математичних методів та потужних інформаційних технологій. 

Концептуальну схему моделювання процесів транспортної логістики на підприємстві представлено на рис. 2.


[image: image2.emf]Регламентування 

діяльності

Формування стратегії розвитку логістичної системи

Підвищення прибутку 

учасників 

логістичного ланцюга

Моніторинг стану зовнішнього середовища

Забезпечення 

інформацією про 

поточний стан 

середовища

Планування діяльності і управління ресурсами

Система підтримки прийняття рішень з управління процесами 

транспортної логістики на підприємстві

Прогнозування динаміки 

вантажоперевезень

Планування 

вантажоперевезень

Імітаційна модель динаміки 

вантажопотоків

Оптимізаційна модель планування 

вантажоперевезень

Аналіз витрат на 

здійснення перевезення

Прийняття рішення про 

здійснення перевезення

Бази – проміжні пункти

Проблеми транспортної логістики

Підприємства та логістичні оператори

Імітаційна модель оцінки витрат на 

здійснення вантажоперевезень

Відсутність 

інформації про 

перспективи динаміки 

вантажоперевезень

Великі витрати часу 

на здійснення 

завантажувально-

розвантажувальних 

робіт

Проблема 

формування партій 

вантажу

Зовнішнє середовище

Держава

Споживачі 

продукції

Замовники

Споживач продукції

Замовник 

перевезення

Перевізник

База -проміжний 

пункт зберігання 

вантажу на маршруті

Нераціональне 

розміщення вантажу 

у вантажній одиниці

Проблема оцінки 

витрат на здійснення 

вантажоперевезень

Проблема 

формування партій 

вантажу

1

3

2

4

6

5

1

2

3 4 5 6

Підвищення 

якості логістичних 

послуг

Підвищення 

конкурентоспроможності 

логістичного ланцюга в цілому

Зниження витрат на 

здійснення логістичних 

операцій

Статути 

підприємств

Стратегії розвитку 

підприємств

Інші регламентні 

документи

...

...

Перевірка і контроль управління ресурсами логістичної системи

Забезпечення 

інформацією про 

перспективний 

стан середовища

Моніторинг 

кризових ситуацій

...

Моніторинг і контроль 

наявності вузьких 

місць у діяльності 

логістичного ланцюга

Моніторинг і 

контроль зміни 

складу учасників 

логістичного 

ланцюга

Контроль виконання 

договорів між 

учасниками 

логістичного 

ланцюга

...


Рис. 2. Схема концепції моделювання процесів транспортної логістики в ланцюгах постачань

Проблеми, з якими стикаються учасники логістичного ланцюга під час здійснення своєї діяльності, у концепції моделювання процесів транспортної логістики в ланцюгах постачань розподілено на відповідні групи у зв’язку з приналежністю до певного учасника. 

Реалізація заходів із вирішення цих проблем потребує від керівництва логістичним ланцюгом обґрунтованих і своєчасних управлінських рішень, які забезпечує система підтримки прийняття рішень. Дана система складається з трьох функціональних блоків, один з яких є оптимізаційним, а два засновані на використанні технології імітаційного моделювання. 

Блок прогнозування динаміки вантажоперевезень, до якого увійшла модель динаміки вантажопотоків, дає відповідь на питання стосовно майбутнього обсягу вантажу, що підлягає транспортуванню, та кількості засобів транспортування цього вантажу. 

Блок планування вантажоперевезень, до якого увійшла модель планування вантажоперевезень автомобільним транспортом, дозволяє вирішити проблеми оптимального завантаження транспортної одиниці, формування партій вантажу та оптимізації часу завантажувально-розвантажувальних робіт. 

Блок аналізу витрат на здійснення перевезення, до якого входить імітаційна модель оцінки витрат на здійснення вантажоперевезень, дозволяє знизити витрати на транспортування за допомогою проведення сценарного аналізу здійснення варіантів перевезення вантажу. При цьому враховується можливість проведення заходів по кожному з варіантів, час настання економічного ефекту та доцільність здійснення кожного окремо взятого перевезення.

У другому розділі «Моделювання процесів управління транспортною логістикою в ланцюгах постачань» розроблено імітаційну модель динаміки вантажопотоків, оптимізаційну модель планування перевезень автомобільним транспортом й імітаційну модель оцінки витрат на здійснення перевезень вантажу.

Імітаційна модель динаміки вантажопотоків дозволяє на основі моделювання виробничої діяльності промислового підприємства і прогнозування зміни попиту на готову продукцію оцінити обсяги вантажних перевезень, які повинні бути перевезеними замовникам за певний період.

Діаграму причинно-наслідкових зв’язків імітаційної моделі динаміки вантажопотоків наведено на рис. 3.
Дану імітаційну модель використано для аналізу поведінки логістичної системи в умовах нестабільності попиту. Модель дозволяє прогнозувати обсяг вантажу, що належить транспортувати у майбутніх періодах, визначає кількісні характеристики транспортних одиниць, необхідних для перевезення такого обсягу вантажу, а також в разі, якщо підприємство, що функціонує у логістичному ланцюгу, є одночасно і виробником продукції, дозволяє проводити моніторинг можливості виконання вимог споживачів щодо обсягу готової продукції.

Одержані за допомогою моделі дані використовуються для прийняття рішень, спрямованих на підвищення ефективності управління логістичною системою промислового підприємства.

Одним із найважливіших виробничих завдань у галузі організації і управління вантажоперевезеннями є задача оптимізації завантаження окремих вантажних одиниць (наприклад, автомобілів, літаків, кораблів). Її вирішення вимагає врахування великої кількості чинників і спрямоване на ефективне використання ресурсів промислового підприємства, що здійснює вантажоперевезення. 

Нехай 
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- кількість одиниць вантажу, що у складі партій 
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Тоді математична модель, що оптимізує завантаження автомобільного транспортного засобу буде мати такий вигляд:
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(1)

де 
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 - витрати на експлуатацію вантажних автомобілів, що задіяні у перевезенні вантажу з урахуванням сформованого замовлення обсягом 
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Рис. 3. Діаграма причинно-наслідкових зв’язків імітаційної моделі динаміки вантажопотоків
Якщо задача зводиться до максимального завантаження вантажного автомобіля без урахування вартості обслуговування, то математична модель прийме наступний вигляд:
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На цільову функцію накладаються наступні обмеження:

1. На максимально припустиму масу вантажу, що можна завантажити у транспортну одиницю:
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(3)

де
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 - маса вантажу; 
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 - параметр, який визначає, чи може вантаж певного типу бути розміщений у даній транспортній одиниці;
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H

 - максимально припустима маса, що завантажується у транспортну одиницю.

2. На час розвантаження:
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де
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 - час розвантаження одиниці вантажу; 
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P

 - норматив з завантажувально-розвантажувальних робіт; 
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M

 - резерв часу стоянки при розвантаженні; 
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T

 - час розвантаження, передбачений розкладом.

3. На час завантаження:
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де
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 - час завантаження одиниці вантажу; 
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M

 - резерв часу стоянки при завантаженні; 
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T

 - час завантаження, передбачений розкладом.
Запропонована математична модель планування перевезень дозволяє оптимізувати витрати на здійснення перевезень автомобільним транспортом з урахуванням його техніко-експлуатаційних особливостей, а також масо-габаритних характеристик вантажу, що перевозиться.

Промисловому підприємству під час оптимізації каналів розподілу готової продукції доводиться вирішувати комплекс питань, пов'язаних з доставкою, що передбачають планування процесу організації перевезень, оптимізацію транспортного парку за його кількістю та характеристиками, планування чисельності персоналу, в тому числі й допоміжного, організації ремонтно-експлуатаційних заходів. Розроблено імітаційну модель оцінки витрат на здійснення вантажоперевезень, що ґрунтується на результатах, що одержано від виконання імітаційної моделі аналізу динаміки вантажопотоків і використовує ті ж самі припущення, за винятком припущення на достатність транспортної спроможності промислового підприємства. Натомість вважається, що якщо у підприємства недостатньо автомобілів для здійснення вантажоперевезення, то необхідно звертатися до послуг зовнішнього логістичного оператора.

Нехай підприємство має в розпорядженні парк вантажних автомобілів у кількості 
[image: image30.wmf]k

. Будемо вважати, що автомобілі мають однакові габарити кузову й максимально припустиму вагу, що завантажується у транспортну одиницю. Тоді кількість вантажних автомобілів для перевезення вантажу розраховуватиметься за формулою:
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де 
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 - кількість вантажних автомобілів, необхідне для перевезення вантажу; 
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 - кількість типів вантажу, які можливо перевозити в автомобілі даного типу; 
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 - кількість вантажу типу 
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 - кількість вантажу, які можливо розмістити в кузові одного автомобіля по вибраному варіанту розміщення.

Можливість здійснення вантажоперевезень силами автопарку підприємства визначається за формулою:
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 визначає загальну кількість вантажних автомобілів, необхідних промисловому підприємству для транспортування вантажу за максимально припустимий час, згідно з замовленням на транспортування; 

[image: image39.wmf]c

 - коефіцієнт, який характеризує можливість здійснення вантажоперевезень за допомогою власного парку вантажних автомобілів.

Логістичні витрати на здійснення вантажоперевезень у разі використання логістичного оператора розраховуються за наступною формулою:
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 - логістичні витрати на здійснення вантажоперевезень; 
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 - сума сплати за здійснення перевезення вантажу згідно з тарифами; 
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 - складські, термінальні витрати в системі постачання і запасів; 
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 - експедиторські, операторські витрати;
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 - витрати страхування; 
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 - інформаційні витрати; 
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 - витрати з повернення поставлених некондиційної продукції.

Логістичні витрати на здійснення вантажоперевезень у разі здійснення вантажоперевезень засобами промислового підприємства, розраховуються за наступною формулою: 
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Імітаційна модель оцінки витрат на здійснення вантажоперевезень дозволяє проводити сценарний аналіз варіантів здійснення кожного окремого транспортування на предмет можливості та доцільності його здійснення та прибутковості, враховуючи отримані оцінки логістичних витрат на здійснення перевезень вантажу. Також модель дозволяє проводити порівняльний аналіз економічного ефекту в разі здійснення перевезення вантажу за рахунок власних засобів логістичного ланцюга або за допомогою логістичного оператора. 

У третьому розділі «Синтез системи підтримки прийняття рішень з управління процесами транспортної логістики в ланцюгах постачань»  проведено постановку і реалізацію імітаційної динамічної моделі оцінки витрат на здійснення перевезень вантажу за допомогою ППП PowerSim й розроблено структуру системи підтримки прийняття управлінських рішень в ланцюгах постачань.

Сучасний рівень розвитку апаратних і програмних засобів надає можливість ведення баз даних оперативної інформації на різних рівнях управління промисловим підприємством. В процесі своєї діяльності підприємства, корпорації, відомчі структури, органи державної влади і управління накопичили великі масиви даних. Вони містять широкі можливості з використання потенційно корисної аналітичної інформації, на основі якої можна виявляти приховані тенденції, будувати стратегію розвитку, знаходити нові рішення. 

На основі даних про ресурси, що надходять за прогнозами, графіків збуту, замовлень клієнтів, звітів про стан запасів, встановлюються потреби логістики, які, у свою чергу, визначають параметри функціонування логістичного ланцюга. 

Структуру інформаційних потоків пропонованої системи підтримки прийняття рішень наведено на рис. 4. Стрілками у цій структурі зображено інформаційні потоки, які представлено показниками діяльності промислового підприємства (1-3, 10), коефіцієнтами, отриманими при використанні запропонованих економіко-математичних моделей (4-6), економічним змістом отриманих коефіцієнтів (7-8), управлінським рішенням у вигляді наказу, директиви тощо (9).
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Рис. 4. Схема інформаційних потоків СППР, орієнтованої на використання на промисловому підприємстві

Запропонована структура системи підтримки прийняття рішень орієнтована на використання за двома напрямами: на промисловому підприємстві, яке здійснює постачання готової продукції замовникам самостійно або за допомогою зовнішнього логістичного оператора-партнера; в компаніях, які є логістичними операторами.

В роботі проведено апробацію розробленої системи підтримки прийняття рішень. 

Динаміку витрат промислового підприємства на здійснення вантажоперевезень представлено на рис. 5а. 
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Рис. 5а. Динаміка витрат підприємства на здійснення вантажоперевезень

Динаміку прибутку підприємства у разі передачі замовлень на здійснення вантажоперевезень готової продукції логістичній компанії-партнеру представлено на рис. 5б.
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Рис. 5б. Динаміка прибутку підприємства

Джерела економічного ефекту від впровадження результатів дослідження наведено в табл. 1.

Таблиця 1

Джерела сукупного економічного ефекту від впровадження моделей управління процесами транспортної логістики в ланцюгах постачань

	Джерела економічного ефекту
	Сума, тис. грн.

	1
	Підвищення точності прогнозування динаміки вантажопотоків
	195

	2
	Зниження витрат на здійснення перевезень вантажу
	305

	3
	Витрати на впровадження моделей
	-135

	4
	Зниження витрат на обслуговування транспортних одиниць
	75

	Сумарній економічний ефект
	440


В ході реалізації результатів роботи на ПП «Галактика» й ТОВ «Стройпрогрес 2010» було проведено попередню діагностику діючої в компаніях логістичної системи, а також впровадження в практику діяльності запропонованої, оптимізаційної моделі планування перевезень автомобільним транспортом та імітаційної моделі оцінки витрат на здійснення перевезень вантажу. Підтверджений актом річний економічний ефект склав 440 тис. грн.. 
ОСНОВНІ ВИСНОВКИ ДИСЕРТАЦІЙНОЇ РОБОТИ

У дисертаційній роботі здійснено постановку та вирішення нового актуального завдання розробки інструментів забезпечення ефективності функціонування процесів транспортної логістики в ланцюгах постачань на основі застосування апарату економіко-математичного моделювання. Основні наукові результати, одержані при цьому, складають наступне.

1. Проведений в дисертації аналіз специфіки процесів транспортної логістики в на сучасному етапі розвитку економіки України і тенденцій їх розвитку дозволив надійти висновку, що підвищення ефективності процесів транспортної логістики на підприємствах може стати однією з можливостей досягнення стабільного функціонування української промисловості.

2. Аналіз підходів до моделювання процесів транспортної логістики, методів і моделей транспортної логістики в ланцюгах постачань показав, що проблему моделювання процесів транспортної логістики в ланцюгах постачань на сучасному етапі розвитку української економіки розкрито недостатньо. Вирішення цієї проблеми потребує застосування сучасних технологій управління процесами транспортної логістики, що засновані на апараті економіко-математичного моделювання, і сприяє забезпеченню ефективності функціонування підприємства як в нормальних, так і в кризових умовах.

3. Для підвищення ефективності функціонування процесів транспортної логістики на підприємстві розроблено концепцію моделювання процесів транспортної логістики в ланцюгах постачань. Завдання транспортної логістики розподілено на шість груп у залежності їх зв’язку з проблемами. Розроблено систему підтримки прийняття рішень, яка має три блоки вирішення проблем: блок прогнозування обсягу перевезень, оптимізації завантаження та оцінки витрат на здійснення вантажоперевезень. Блок прогнозування обсягу перевезень використовує метод імітаційного моделювання. До блоку оптимізації завантаження увійшла математична модель планування перевезень автомобільним транспортом. В блоці оцінки витрат на здійснення вантажоперевезень розроблено імітаційну модель витрат на здійснення перевезень вантажу.

4. Для аналізу та прогнозування динаміки перевезень вантажу розроблено імітаційну модель динаміки вантажопотоків. Результати, отримані за допомогою даної моделі, характеризують обсяг продукції, який підлягає транспортуванню. Отримані дані використовуються як вхідні дані в імітаційній моделі витрат на здійснення перевезень вантажу.

5. Для оптимізації планування перевезень автомобільним транспортом запропоновано математичну модель, яка дозволяє врахувати техніко-експлуатаційні особливості вантажного автомобіля, формування партій вантажу та час навантажувально-розвантажувальних робіт. Використовування даної моделі дозволяє у разі здійснення транспортування готової продукції за допомогою парку вантажних автомобілів промислового підприємства знижувати витрати на здійснення вантажоперевезень шляхом оптимізації завантаження однієї одиниці вантажного автомобіля і, як наслідок цього, зменшувати час, необхідний для навантажувально-розвантажувальні роботи, а також кількість автомобілів, які беруть участь в рейсі.

6. Для аналізу структури витрат промислового підприємства на здійснення діяльності з перевезення вантажів в дисертаційній роботі запропоновано імітаційну модель аналізу витрат на здійснення вантажоперевезень готової продукції замовникам, яка дозволяє на основі сценарного аналізу варіантів зі здійснення управління процесами транспортування і супроводу вантажів приймати певне управлінське рішення щодо коригування процесів транспортної логістики і одержувати позитивний економічний ефект.

7. Запропонована в дисертаційній роботі структура системи підтримки прийняття рішень дозволяє підвищити оперативність, обґрунтованість і точність ухвалення управлінських рішень щодо управління процесами транспортної логістики промислового підприємства або логістичного оператора і знизити витрати на вантажоперевезення за допомогою аналізу сценаріїв надання послуг з доставки готової продукції замовнику у разі її використання на підприємстві, яке здійснює транспортування готової продукції замовникам за допомогою власного парку вантажних автомобілів. Також дана система підтримки прийняття рішень може бути використана логістичним оператором для коректування власної цінової політики щодо логістичних послуг, що надаються.
8. Впровадження результатів дослідження дозволяє підвищити ефективність та обґрунтованість управлінських рішень стосовно управління процесами транспортної логістики в ланцюгах постачань за рахунок своєчасного аналізу тенденцій динаміки попиту на транспортування продукції, визначення раціонального варіанту завантаження транспортної одиниці та оцінки і аналізу затрат промислового підприємства на здійснення перевезень вантажу. Основні результати дослідження використано на ПП «Галактика» й ТОВ «Стройпрогрес 2010» (м. Донецьк). Підтверджений актом економічний ефект склав 440 тис. грн.
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АНОТАЦІЯ

Снєгін О.В. Моделювання процесів транспортної логістики в ланцюгах постачань. – Рукопис.

Дисертація на здобуття наукового ступеня кандидата економічних наук за спеціальністю 08.00.11 – математичні методи, моделі та інформаційні технології в економіці. - Донецький національний університет Міністерства освіти і науки, молоді та спорту України, Донецьк, 2012.

У дисертаційній роботі здійснено постановку й вирішення актуальної наукової проблеми моделювання процесів транспортної логістики в ланцюгах постачань. На базі дослідження існуючих в Україні методів і технологій здійснення логістичних процесів визначено основу ефективності управління логістичними процесами, а саме прийняття своєчасних та економічно обґрунтованих управлінських рішень. 

В дисертаційному дослідженні запропоновано концепцію моделювання процесів транспортної логістики в ланцюгах постачань, засновану на ідеях теорії життєздатних систем С. Біра та використанні сучасних економіко-математичних методів, яка дозволяє підвищити ефективність здійснення процесів транспортної логістики на підприємстві. 

Розроблено імітаційну модель оцінки витрат на вантажоперевезення, яка дозволяє вирішити проблему сценарної оцінки і обґрунтування доцільності здійснення процесу транспортування вантажу і дозволяє скоротити витрати на вантажоперевезення. 

В роботі запропоновано оптимізаційну модель планування перевезень автомобільним транспортом, що дозволяє вирішити проблему завантаження транспортної одиниці та формування партій вантажу. Запропоновано структуру системи підтримки прийняття рішень, що дозволяє своєчасно застосовувати обгрунтовані управлінські рішення, сприяти підвищенню прибутку і скороченню витрат на вантажоперевезення.

Основні результати дослідження пройшли практичну апробацію на ПП «Галактика» й ТОВ «Стройпрогрес 2010» (м. Донецьк). Підтверджений актом річний економічний ефект склав 440 тис. грн.
Ключові слова: транспортна логістика, ланцюг постачань, економіко-математичне моделювання, імітаційне моделювання, система підтримки прийняття рішень.

АННОТАЦИЯ

Снегин О.В. Моделирование процессов транспортной логистики в цепях поставок. – Рукопись.

Диссертация на соискание научной степени кандидата экономических наук по специальности 08.00.11 – математические методы, модели и информационные технологии в экономике. - Донецкий национальный университет Министерства образования и науки, молодежи и спорта Украины, Донецк, 2012.

В диссертационной работе осуществлена постановка и решение новой актуальной научной задачи моделирования процессов транспортной логистики в цепях поставок. 

На базе исследования существующих в Украине методов и технологий управления процессами транспортной логистики определена основная составляющая эффективного управления, которая заключается в принятии своевременных и экономически обоснованных управленческих решений по управлению процессами транспортной логистики.

В диссертационной работе разработана концепция моделирования процессов транспортной логистики в цепах поставок, основанная на идеях теории жизнеспособных систем С. Бира, применение которой позволяет повысить эффективность процессов транспортной логистики в цепах поставок.

Основополагающим моментом в эффективном осуществлении процессов транспортной логистики является определенность в перспективах динамики грузопотоков, с одной стороны, прогнозирование динамики грузопотоков даст ответ на вопрос о достаточности имеющегося в распоряжении предприятия парка автомобилей для транспортировки продукции заказчикам, а с другой стороны, позволит, на основе прогнозирования спроса на продукцию, ответить на вопрос о достаточности производственных мощностей для удовлетворения возможного спроса. 

В работе разработана имитационная модель динамики грузопотоков, которая дает возможность оценивать перспективы грузооборота предприятия и соответственно корректировать собственные процессы транспортной логистики, что позволяет избежать ситуации с невыполнением требований заказчиков по транспортировке грузов, а также поддерживать состав парка грузовых автомобилей предприятия в актуальном состоянии.

Поскольку иметь необходимое для осуществления процесса грузоперевозок количество автомобилей недостаточно, в работе разработана модель планирования перевозок автомобильным транспортом, которая позволяет оптимизировать количество используемых для каждого рейса грузовых автомобилей, оптимизировать размещение груза в кузове автомобилей с учетом геометрических параметров груза и пути следования и, как следствие, сократить время проведения погрузочно-разгрузочных работ.

Проведение анализа затрат на осуществление процессов транспортной логистики имеет важное значение, поскольку позволяет выявлять узкие с ценовой точки зрения места в логистической цепи. 

Для анализа структуры затрат на осуществление грузоперевозок в работе предложена имитационная модель оценки затрат на осуществление грузоперевозок, которая позволяет решить проблему сценарной оценки и обоснования целесообразности осуществления процесса транспортировки груза от поставщика к заказчику с учетом текущей и перспективной ситуации на предприятии, и позволяет сократить расходы на доставку грузов и связанные с ними сопутствующие расходы.

Своевременное и обоснованное принятие решений относительно осуществления процессов транспортной логистики в цепях поставок является важным условием эффективного функционирования каждого предприятия, которое является участником логистической цепи, в отдельности и всей логистической цепи в целом. 

В диссертационной работе разработана структура системы поддержки принятия решений, которая позволяет повысить оперативность и точность принятия управленческих решений относительно осуществления и обеспечения процессов транспортной логистики на предприятии, что, в свою очередь, позволяет своевременно применять обоснованные управленческие решения, давать основу для повышения эффективности функционирования логистической цепи, способствовать повышению прибыли и сокращению расходов на осуществление грузоперевозок.

Предложенные в диссертационной работе модели, которые реализуют принципы прогнозирования динамики грузопотоков, сценарной оценки вариантов осуществления грузоперевозки, оптимизации планирования автомобильных грузоперевозок с учетом вариантов размещения груза и формирования партий а также предлагаемая система поддержки принятия решений, являются универсальными средствами организации эффективной системы управления процессами транспортной логистики, и могут быть использованы для повышения эффективности процессов транспортной логистики на любом предприятии, входящем в определенную логистическую цепь.

Основные результаты диссертационного исследования внедрены в деятельность ПП «Галактика» и OOO «Стройпрогресс 2010» (г. Донецк). Подтвержденный актом годовой экономический эффект составил 440 тыс. грн.

Ключевые слова: транспортная логистика, цепь поставок, экономико-математическое моделирование, имитационное моделирование, система поддержки принятия решений.

SUMMARY

Snegin O.V. Management processes modeling of transport logistic in an supply chains. – Manuscript.

Thesis for the candidate of economic sciences degree by speciality 08.00.11. – mathematical methods, models and informational technologies in economics - Donetsk National University of Ministry of Education, Science Youth and Sports of Ukraine, Donetsk, 2012.

In the thesis, raising and decision of scientific the issue of the day of transporting logistic processes design is carried out in the supply chains. On the base of methods research and realization technologies of logistic processes existing in Ukraine basis of logistic process control efficiency is certain, namely acceptance of timely and economic based administrative decisions.

In the thesis research conception of transporting logistic processes design is offered in the supply chains, based on the ideas of S. Beer viable systems theory and use of modern economic-mathematical methods, which allows to promote efficiency of transporting logistic processes realization on an enterprise. 
The simulation model of charges estimation is developed on cargo transportation, which allows to decide the problem of scenario estimation and based expedience of cargo process transporting realization and allows to cut down costs on cargo transportation. 
The optimization model of transportations planning by a motor transport is offered in work, that allows to decide the load transporting unit problem and forming of cargo parties. The structure of the decisions acceptance support system is offered, that allows in good time to apply the grounded administrative decisions, be instrumental in the increase of income and cutback of spending on cargo transportation.

The basic results of research passed practical approbation on enterprises “Galaktyka” and “Stroyprogress”, confirmed by an economic effect act made a 440 thousand of UAH
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