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В.В.Матвєєв

ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ

Актуальність теми. Незалежно від соціально-економічного стану суспільства перед країною стоять задачі підвищення ефективності рівня суспільного виробництва, що проявляються у збільшені кількості продукції, поліпшені її якості, стану навколишнього середовища та здоров’я нації. Для їх вирішення постійно повинна уділятися увага щодо створення  відповідної інфраструктури, підвищення урожайності полів, захисту лісових масивів від пожеж та шкідників, надання допомоги хворим, полегшення праці у всіх сферах діяльності людини.

У реалізації вказаних завдань суттєву роль відіграє цивільна авіація, як важлива складова частина єдиної транспортної мережі країни. Окрім стандартних послуг цивільна авіація, виконує відмінні за своїм цільовим призначенням та технологічним характером авіароботи, наприклад, як авіахімічна обробка, аерофотозйомка, монтаж будівельних конструкцій, тушіння пожеж лісів і різноманітних об’єктів, патрулювання тощо. Тому застосування цивільної авіації у народному господарстві відіграє важливу та своєчасну роль у розвитку економіки країни.

На сьогодні неможливо підвищити ефективність виконання авіаробіт тільки за рахунок впровадження нової авіаційної техніки; тому необхідно, удосконалюючи результати теоретико-практичних досліджень, розробити механізм інтегрованої оцінки та вибору оптимальних шляхів розвитку  цивільної авіації у ринкових умовах господарювання.

Інтенсивні технології розведення лісогосподарських культур передбачають широке застосування агрохімікатів та засобів захисту рослин. Для даних цілей використовується як наземна техніка, так й авіація загального призначення. Що розглядається в якості складової частини сучасного лісогосподарського виробництва, без якої неможливо виконати цілий ряд агротехнологічних робіт. До переваг застосування авіаційного підходу відносяться -  висока продуктивність, можливість обробки рослин в найбільш оптимальні строки при низьких нормах витрат матеріалів, проведення обробки у важко доступних місцях без механічного пошкодження рослин й ущільнення ґрунту. У окремих випадках використання авіації є вкрай пріоритетним із-за відсутності технологічної колії при використанні наземної техніки.

Безпосереднім учасником розвитку національної економіки, з яким взаємодіє авіація загального призначення є лісове господарство. У ринкових умовах основним показником економічного зростання є не стільки темпи росту ВВП, а ступень внутрішньої консолідації економіки. Стійке економічне зростання підприємств – це перевага цілісності та збалансованості взаємодіючих елементів комплексів. Сучасні технологічні зрушення у промисловості, зміни в організаційно-правових формах  її суб’єктів, а також, глобалізація економіки обумовлюють впровадження нових господарських утворень: інтегровані бізнес-групи; кластери та стратегічні партнерства, які в свою чергу, вимагають створення сучасних адекватних комплексних засобів управлінського впливу. Їх розвиток в значному ступені зможе забезпечити систематизацію накоплених знань науки управління та послідовно вирішити триєдину задачу: оптимізація внутрішньо-фірмового та корпоративного управління, налагодження оптимальних схем внутрішньої та міжгрупової взаємодії. Проблему забезпечення комплексного використання лісоресурсного потенціалу потрібно вирішувати шляхом формування відповідного механізму економічного стимулювання на основі врахування усіх поточних завдань лісокористувачів. Це дозволить обґрунтувати напрями використання ринково-орієнтованих важелів та інструментів, що сприятимуть відновленню роботи виробництв, що занепали в перехідний період; за умови належної державної підтримки можуть забезпечити комплексне використання лісоресурсного потенціалу й отримання додаткових доходів у перспективі.

Теоретичними та практичними аспектами підвищення ефективності застосування авіації в народному господарстві займалося багато вчених, в тому числі  - А.Г. Дібір, Н.Довбня, В.М. Загорулько,  В.Г. Коба, В.П. Копичко, В. Колісниченко, Г.Б. Козловський, М.П. Матійчик, С.В. Пак, О.І.Плєшаков, Є.М. Сич, О.Д. Сапарбаєв,  В.А. Санін, М.І.Славков, Х.Г. Саримсаков, Ф. Мухамедов, С. Попов, В. Ачарков, С. Халілов,  І. Хоменко, О. Худоленко,  Р. Амсдем, Г.М. Юн та інші. Наукові положення, на які опирався автор при дослідженні проблем економічної взаємодії підприємств, відображені в роботах таких учених, як К. Арджіріс, Э. Брукинг,  П. Ф. Друкер, Т. Коупленд, Т. Коллер, Дж. Би. Куїнн, І. Нонака, Ф. Модільяні, Дж. Муррін, М. Марінічева, М. Міллер, М. Полані, До. Прахалада, Л. Прусак, Р.  Є.В. Крикавський, Н.І. Чухрай, Л.В. Фролова, Ф. Котлер, Д.Бауерсокс, І. Ансоф, Л.Б. Міротіна, А.Г. Некрасова, В.І. Сергєєва, А.І. Семененко та ін. 

Більшість результатів наукових досліджень в сфері застосування авіації у галузях народного господарства відбивають планові сторони розвитку та присвячені розробці механізмів планування діяльності АХР в умовах адміністративно-командних методів а не в сучасних умовах господарювання. Але деякі дослідження виконані в період формування основ ринкової економіки і дозволяють достатньо вдало використати отримані результати при дослідженні ефективності авіаробіт у конкурентному середовищі. Для такої специфічної діяльності як АХР необхідно, використовуючи досвід розвинутих країн, адаптувати вітчизняні дослідження до створення системи управління господарством шляхом розробки теоретичних та методологічних основ побудови системи управління АЗП на базі діючих законів ринкової економіки. Інтеграція та об’єднання підприємств різних галузей економіки, основні дослідження спрямовані на створення холдингів шляхом консолідації активів учасників, тобто часткової втрати самостійності; однак, у світовій практиці існують об’єднання, побудовані за мережевим принципом, учасники яких консолідуються, зберігаючи при цьому самостійність у питаннях власності, цілей розвитку й інтересах.

Саме ці невизначеності вплинули на вибір напрямку дисертаційного дослідження й обумовили актуальність вирішення зодач ефективного формування структури стратегічного партнерства на базі підприємств лісового господарства та компаній авіації загального призначення.

Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. Дисертаційне дослідження виконано відповідно до плану наукової роботи кафедри економіки Інституту економіки та менеджменту Націолнального авіаційного університету:

- Проблеми стійкого розвитку транспорту №42/11.01.01 роки виконання 2009-2012рр.

Мета і задачі дослідження. Основною метою дисертаційного дослідження є розробка та розвиток теоретичних і методичних підходів щодо створення  механізму оцінки економічної ефективності стратегічного партнерства в умовах міжгалузевої взаємодії лісового господарства й компаній авіації загального призначення, а також науково обґрунтованих рекомендацій щодо його впровадження у практичну діяльність авіатранспортних підприємств.

Основними завданнями для досягнення сформованої мети дисертаційного дослідження є:

- критична оцінка теоретичних положень визначення економічної ефективності застосування авіації у народному господарстві;

- визначення особливостей функціонування стратегічних партнерств як ведучого елементу інтеграційних процесів;

- аналіз стану лісового господарства та застосування авіації при проведенні авіаробіт;

- обґрунтування методичних підходів до визначення рівня конкурентоспроможності застосування авіації у лісовому господарстві;

- розробка механізму стратегічного партнерства міжгалузевої взаємодії між підприємствами лісового господарства та АЗП;

 - дослідження умов оцінки економічної ефективності створення стратегічного партнерства  між авіакомпаніями АЗП  та підприємствами лісового господарства;

- розробка рекомендацій, щодо розвитку стратегічних партнерств при здійсненні міжгалузевої взаємодії серед підприємств різних секторів економіки.

Об’єктом дослідження є процеси надання авіаційних послуг суб’єктам народного господарства, зокрема лісового.

Предметом дослідження виступають теоретичні положення, методичні підходи та науково-практичні рекомендації, щодо формування та реалізації міжгалузевої взаємодії авіакомпаній АЗП та підприємств лісового господарства при створенні та в процесі формування стратегічного партнерства.

Методи дослідження. В процесі дисертаційного дослідження були використані методи економічного аналізу, статистичної обробки інформації, техніко-економічних розрахунків, експертних оцінок, принципи систематизації й узагальнення, а також методи спостереження, вимірювання та формалізації.

Інформаційною базою дослідження є роботи вітчизняних і зарубіжних вчених у авіаційній галузі та лісовому господарстві, статистичні данні та нормативні документи міжнародних організацій цивільної авіації (ICAO, IATA тощо),  законодавчі та нормативні акти України, матеріали Міністерства фінансів України, Міністерства транспорту і зв’язку України, Міністерства економіки України та Державного комітету статистики України, монографічні та періодичні видання, матеріали спеціалізованих семінарів та конференцій, фінансові та інформаційні звіти українських, міжнародних авіапідприємств та їх об’єднань.

Наукова новизна одержаних результатів дисертаційного дослідження полягає у поглибленні існуючих та розробці нових положень, що складають теоретичну та методичну основу підвищення ефективності створення та функціонування механізму стратегічного партнерства між авіакомпаніями АЗП та підприємствами лісового господарства, зокрема:

вперше:

- запропоновано механізм створення стратегічного партнерства міжгалузевої взаємодії авіакомпаній АЗП та підприємств лісового господарства, що складається з блоків: сфера дослідження – економічний аналіз управління лісами та АК АЗП; пропозиція – організація підприємств, які вступають до стратегічного партнерства; моделювання пропозиції - формування економіко-математичної моделі; визначення наслідків - соціально-економічних еколого-економічних в результаті створення партнерства для галузей народного господарства, що вступають у взаємодію, що дають можливість досягти синергетичний ефект через підвищення рівня взаємодії та зменшення сукупних витрат.

удосконалено:

- механізм оцінки економічної ефективності створення стратегічного партнерства між АК АЗП та підприємствами лісового господарства, що надає можливість достовірно відобразити інтеграційні, синергетичні та інші ефекти, що виникають при стратегічному партнерстві  міжгалузевої взаємодії, та позбавлені недоліків, методів, в основі яких лежать показники дисконтування, з застосуванням оцінки повних економічних результатів та методів оцінки вартості основних фондів підприємств, на відміну від інших підходів; 
- методичні підходи до визначення економічної ефективності здійснення авіаційних робіт в лісовому господарстві, в умовах  отримання максимального прибутку авіаційним підприємством від виконання робіт у лісному господарстві, що дозволяє отримувати комплексний ефект від інтеграції підприємств різних галузей економіки;

- економіко-математичну модель раціонального вибору потенційних замовників авіаційних робіт, з виділенням критеріїв оптимальності (ефект в галузях народного господарства від виконання АХР; рентабельність повітряних суден; комплексні витрати), які характеризують рівень ефективності використання матеріальних ресурсів, що створює умови для управляння величиною майбутнього прибутку;

набули подальшого розвитку:

- методи оцінки підприємств: прибуткові, майнові і порівняльні, що надали можливість побудувати дієвий механізм оцінки економічної ефективності стратегічного партнерства між АК АЗП та  підприємствами лісового господарства;

- основи ухвалення рішень за допомогою теорії нечітких множин, багатокритеріального вибору альтернатив на основі аддитивного верстання, ранжування альтернатив на лінгвістичних векторних оцінках, а також метод непарного відношення переваги, що дозволили розробити алгоритм послідовної  оцінки конкурентоспроможності виконання окремих видів авіаробіт.

Практичне значення одержаних результатів дисертаційної роботи полягає у можливості забезпечення ефективності діяльності стратегічного партнерства авіапідприємств з суб’єктами лісового господарства за рахунок використання ефектів доповнення, масштабу, синергії, що виникають при стратегічному партнерстві.

Результати дисертаційної роботи реалізовані в практичній діяльності авіакомпанії «Центр авіа» (акт впровадження №48 від 17.02.2011), Міністерства інфраструктури України (акт впровадження № 120 від 10.03.2011).

Матеріали дисертаційного дослідження використовуються в навчальному процесі Національного авіаційного університету.

Особистий внесок здобувача. Дисертаційне дослідження є одноосібно виконаною науковою працею, основні наукові та практичні результати дисертаційного дослідження отримані автором самостійно.

Апробація результатів дисертації. Основні наукові положення і практичні результати дисертаційного дослідження обговорювалися і отримали позитивну оцінку на: Науково-практичній конференції «Інвестиційна політика України: проблеми теорії і практики» (м. Київ, 2010 р.); Науково-практична конференція  «Проблеми організації авіаційних перевезень та застосування авіації в галузях економіки» (м. Київ, 2010р.); Науково-практична конференція «Інноваційно-інвестиційні проблеми розвитку економіки України» (м. Київ, 2010р.)

Публікації. Основні результати дисертаційних досліджень опубліковані у 7 наукових працях, чотири з них в фахових спеціалізованих виданнях ВАК України загальним обсягом 2,2  д.а.

Структура та обсяг роботи. Структура дисертації обумовлена метою дослідження. Робота складається з вступу, трьох розділів, висновків, списку літератури. Загальний обсяг дисертації 248 сторінки комп'ютерного тексту, у тому числі основний обсяг (вступ, основна частина і висновки) складають 220 сторінок, з них 5 сторінок займають рисунки і таблиці. Дисертація має 14 таблиць і 34 рисунки. Список використаних літературних джерел складає 220 найменувань на 19 сторінках.
ОСНОВНИЙ ЗМІСТ

У вступі обґрунтовано актуальність теми, визначено об’єкт і предмет дисертаційної роботи, сформульовано мету, основні завдання та методи дослідження, висвітлені складові наукової новизни, а також розкрита теоретична і практична значимість отриманих результатів.

У першому розділі - «Теоретичні підходи до організації стратегічного партнерства між підприємствами різних галузей економіки» - проведено критичний аналіз теоретичних та методичних підходів до інтеграційних процесів, а саме створення та функціонування стратегічних партнерств, як наслідок проходження інтеграційних процесів між підприємствами різних галузей економіки, досліджено діяльність та стан лісового господарства в Україні та надано їх економічну оцінку. 

Критичний аналіз наукової літератури визначив широкий діапазон різноманітних організаційних форм співробітництва суб'єктів господарської діяльності, що неоднозначно трактуються теоретиками і практиками, у зв'язку зі специфікою правового статусу, що передбачається цивільним і/або господарським законодавством різних країн.

Виходячи з даних трактувань, ми пропонуємо розрізняти три рівні взаємодії між підприємствами: перший рівень – традиційні короткострокові коопераційні договірні відносини у сфері торгівлі та господарської діяльності юридично та економічно самостійних підприємств; другий рівень – інтеграційні взаємовигідні відносини самостійних суб'єктів господарської діяльності на основі довгострокових договірних функціональних угод без утворення юридичної особи для досягнення певної мети; третій рівень – інтеграційні об'єднання підприємств (з утворенням юридичної особи) для управління різними напрямами господарської діяльності.

Дослідження робіт зарубіжних і вітчизняних авторів дозволяє зробити висновок про те, що на структуру міжгалузевих відносин впливають такі тенденції: перша - тенденція до концентрації; друга – тенденція до об'єднання, однак можна стверджувати, що ці два процеси в сучасних умовах йдуть паралельно, доповнюючи один одного. 

Виходячи з вищесказаного, ми пропонуємо розуміти під СП підприємств –форму співробітництва господарюючих суб’єктів на основі довгострокової формальної (з утворенням або без утворення юридичної особи) або неформальної угоди про взаємовигідне партнерство двох або більш організацій будь-яких форм власності (як партнерів, так і потенційних або дійсних конкурентів), розташованих в одній або декількох країнах, що зберігають юридичну самостійність і господарську незалежність.

Узагальнюючи теоретичну базу, можна виділити чотири підходи до розуміння даного утворення: по-перше, визначається місце стратегічних партнерств у більш широкому спектрі між фірмових партнерських відносин; по-друге, специфіка партнерств взаємопов’язана з стратегічними цілями учасників; по-третє особливості стратегічних партнерств передбачають доступ партнерів до ресурсів та компетенції один одного; і останнє, специфіка партнерств пов’язана з корпоративним управлінням та контролем.

Метою створення міжгалузевих угод між компаніями, які відносяться до різних секторів економіки та випускають продукцію, що не пов’язана єдиним «виробничим ланцюгом», на нашу думку є входження одного з них у виробничу галузь, у межах якої діє інший. При цьому одному партнеру непотрібно купувати підприємство даного сектору чи диференціювати власне. Міжгалузеві угоди підписуються для того, щоб розвиток двох різних галузей виробництва надав змогу отримати ефект технологічної та комерційної конвергенції.  

Найпоширенішою та найбільш розвинутою у теоретично-методологічному сенсі концепцією оцінки ефективності стратегічного партнерства слід визнати концепцію синергізму, яка попри зазначеного не позбавлена певних обмежень. При оцінці синергійного ефекту стратегічної взаємодії підприємств найчастіше згадуються такі проблеми, як: багатогранність та поліаспектність партнерських відносин як таких; асиметричність інформації про результати взаємодії для кожного з партнерів; переважання експертних методів оцінки впливу факторів та результатів стратегічного партнерства внаслідок неявної природи деяких з об’єктів такої оцінки тощо.

На нашу думку, головна мета формування стратегічних партнерств у макромасштабі – це відбудова зруйнованих технологічних зв’язків між суб’єктами господарювання, галузями, сферами.

Основні підходи до оцінки синергійного ефекту представлені нами у табл.1.

Виходячи з мети дисертаційного дослідження під організаційним механізмом ми пропонуємо розуміти систему зв'язків між елементами підприємства, які виникають в динаміці, а також, як сукупність різноманітних за своєю природою конкретних організаційних елементів, управління, які здійснює особливий керуючий орган, що забезпечує взаємодію і координацію підсистем підприємства, економічність і оперативність механізму, організовує ефективну діяльність підприємства за умов мінливих потреб суспільства і нестабільності навколишнього середовища.

Виходячи з того, що більшість підприємств лісового господарства належать державі, нами з’ясовано, що основну увагу слід звертати на механізм забезпечення державно-приватного партнерства, що є одним з перспективних та ефективних інструментів управління СП між АК АЗП та суб’єктами лісового господарства. 
Більше 60 % вітчизняної лісопродукції сьогодні йде на експорт. Стратифікована по всіх напрямах лісова промисловість є нестійкою, оскільки несприятливі зміни зовнішніх умов в тій або іншій галузі не можуть бути компенсовані за рахунок ресурсів інших галузей. Внутрішній попит і пропозиція, створюючи вісь економіки, не орієнтовані один на одного, нескоординовані і розвиваються по різних траєкторіях.
 

Таблиця 1 

Характеристика підходів до оцінки синергійного ефекту стратегічної взаємодії підприємств

	Підхід до оцінки
	Основне джерело виникнення синергії 
	Сфера застосування підходу 
	Обмеження для застосування

	Дослідження динаміки ринкової (конкурентної) позиції підприємств-партнерів та/або партнерства в цілому
	Переважно комерційна та управлінська сфери стратегічної взаємодії 
	Обґрунтування доцільності утворення довгострокових стратегічних партнерств
	Неоднозначність результатів оцінки у короткостроковому періоді 

	Оцінка на основі методів фінансового аналізу підприємств-партнерів
	Переважно операційна сфера стратегічної взаємодії
	Обґрунтування ефективності операцій злиттів&поглинань, створення СП
	Неоднозначність (а іноді – неможливість) результатів оцінки для партнерства в цілому 

	Оцінка з позиції концепції співставлення вигід і витрат стратегічної взаємодії 
	Переважно інвестиційна сфера стратегічної взаємодії 
	Пріоритет інтересів «інвестора» в обґрунтуванні ефективності стратегічної взаємодії підприємств
	Складність виявлення всіх релевантних вигід і витрат спільної взаємодії

	Оцінка на основі когнітивно-компетенційних аспектів партнерства
	Переважно соціально-економічна сфера взаємодії 
	Встановлення довірчих відносин між партнерами, розширення їх «сфер впливу» , покращення ділової репутації
	Нерозвиненість методичних інструментів виявлення компетенцій організації, «непрозорість» кореляції між соціально-психологічними наслідками та економічними результатами діяльності партнерства та його учасників


Власне лісове господарство забезпечує розширене лісовідтворення, підвищення продуктивності лісів, посилення їх екологічних функцій, лісовпорядження, захист і охорону. Головним принципом ведення лісового господарства є комплексність, що дозволяє передбачити, окрім відтворення ресурсів деревини лісозаповідну, охоронну і екологічну діяльність, заготовки сировини для лісохімії, ефективну переробку лісорубних залишків і так далі. 

На ліси впливає низка абіотичних, біотичних і антропогенних чинників, під дією яких зменшується приріст деревини, відбувається часткова або повна втрата крон, всихання окремих дерев і насаджень. Серед чинників негативного впливу на ліси провідне місце посідають комахи-хвоєлистогризи та хвороби лісу. Площа осередків шкідників і хвороб лісу перевищує 500 тисяч га, майже половина з них потребує проведення заходів боротьби.

На даний час діють три форми власності на ліси - державна, комунальна та приватна.  

Нами було проведено дослідження та аналіз стану виконання головних показників діючої Державної Програми «Ліси України» за період 2003-2007 роки, на прикладі Закарпатської області. (табл.2).

Оцінка співвідношення фінансових результатів з виробничим капіталом в лісовому господарстві, до якого відносять лісовий фонд, вимагає вдосконалення методичних підходів у виборі критерію узагальнюючих показників діяльності. Критерій максимуму результативності господарювання лісогосподарських підприємств повинен розглядатися комплексно у поєднанні з критеріями ефективності у сфері лісовідновлення і лісокористування, раціонального проведення робіт.

Змінна фінансового результату від звичайної діяльності до оподаткування (Δrзд) визначається за формулою:

Δrзд = ΔOвп + Δnp − pб − S p + dоп −Vа −Vзб ± dк ± diн ± di , (1)
Таблиця 2 

Зведений аналіз стану виконання заходів  Державної програми «Ліси України» по Закарпатській області
	 
	Фактично за 2003-2007 роки

	
	Обсяг
	Загальні витирати, тис. грн.
	у т.ч. витрати за рахунок коштів державного бюджету, тис. грн.
	у т.ч. за рахунок власних коштів, тис. грн.
	Фінансування за рахунок власних коштів, %
	Частка витрат установи в загальних витратах (%)

	Лісовідновлення, тис. га

	Держкомлісгосп
	10,7
	15082,8
	260,8
	14822,0
	98,3%
	94,5%

	Мінагрополітики
	1,5
	680,8
	0,0
	680,8
	100,0%
	4,3%

	Міноборони
	0,2
	58,4
	0,0
	58,4
	100,0%
	0,4%

	Мінекоресурсів
	0,3
	121,9
	118,8
	3,1
	2,5%
	0,8%

	Міносвіти
	0,1
	11,6
	5,2
	6,5
	55,6%
	0,1%

	Разом
	12,9
	15955,6
	384,8
	15570,8
	97,6%
	 


де: ΔOвп - зміна обсягу виробництва продукції, тис. грн.; Δnp - зміна залишків нереалізованої продукції, тис. грн.; рб - платежі у бюджет звітного періоду, тис. грн.; Δrоп — зміна прибутку від операційної діяльності, тис. грн.; Арвп - зміна валового доходу, тис. грн.; Δdрп - зміна доходу (виручки) від реалізації продукції (робіт, послуг), тис. грн.; Spn - собівартість реалізованої продукції звітного періоду, тис. грн.; don - доход від іншої операційної діяльності звітного періоду, тис. грн.; Va - адміністративні витрати звітного періоду, тис. грн.; Vзб - витрати на збут звітного періоду, тис. грн.; dK - доход від участі в капіталі звітного періоду, тис. грн.; dін - інші доходи звітного періоду, тис. грн.; di - інші фінансові доходи звітного періоду, тис. грн.

У сучасних умовах резервами прибутковості лісогосподарського виробництва з огляду на кінцеві результати є приріст обсягів доходів від операційної, фінансової й інвестиційної діяльності за рахунок обґрунтування розмірів поточних витрат на лісовирощування і лісопиляння, підвищення комплексної продуктивності лісів на інтенсивній основі внаслідок зниження матеріаломісткості продукції, трудомісткості робіт, підвищення віддачі виробничого капіталу.

Другий розділ дисертаційного дослідження «Принципи організаційно-економічної взаємодії авіакомпанії з суб’єктами лісового господарства» - проаналізовано практичну діяльність авіакомпаній авіації загального призначення в Україні, проведено дослідження та порівняльну оцінку з світовим досвідом надання послуг авіацією у народному господарстві, представлені напрямки розвитку авіації загального призначення та наведено підходи до стратегічного управляння нею.

Основними принципами в організації та виконанні авіаційних робіт у сільському та лісовому господарстві є: принцип системності;  принцип колективізму;  принцип відповідальності; принцип випередження; принцип інформованості; принцип виявлення та усунення причин; принцип адекватності.

Слід визначити 2000 рік залишив свій відбиток на загальному стані авіації загального призначення, її рівень розвитку став залежати від платоспроможності "замовників". Неплатоспроможність лісогосподарських підприємств привела до різкого скорочення розвитку авіації загального призначення, її деградації і нарешті до втрати дієздатних літаків, вертольотів, льотних і інженерно-технічних фахівців. На 01.01.2000 р. в Україні було зареєстровано 93 авіапідприємства і авіакомпанії різних форм власності (43 державних і 50 недержавних), з них 26 (14 державних і 12 недержавних) здійснюють послуги у галузях економіки України. У їх розпорядженні було 720 повітряних суден (380 літаків Ан-2, 280 вертольотів Ми-2 і 60 вертольотів Но-26, льотну придатність мали 135 літаків Ан-2 і вертольотів Ми-2, Но-26).

Авіацією на протязі декількох років проводилися роботи по відновленню лісів. Об'єми цих робіт приведені на рис. 1. 
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Рис. 1 Обсяги авіаробіт з відновлення лісів

У 1990 роки робота авіації загального призначення проводилася щорічно в незмінних об'ємах з різким зниженням впродовж останніх років двох десятиліть. 

Об'єктом, при взаємодії з яким реалізується цільова функція АХР в масштабах України, являється агроекологія і екологія лісового господарства, які характеризуються наступним комплексом параметрів : статистичними параметрами земель, призначених для екологічного моніторингу; статистичними умовами рельєфу аграрних і лісових територій; прогнозованими видами, об'ємами і термінами необхідних АХР; статистичними кліматичними (погодними) умовами в період здійснення моніторингу; статистичними даними з розташування аеродромів постійного базування, спеціалізованих майданчиків і транспортних комунікацій. 

Виходячи з аналізу та практики, оптимальний парк повинен складатися з двох типів ПС екологічного призначення  для здійснення АХР у лісовому господарстві: з силовою установкою (СУ) на базі турбогвинтового двигуна (ТВД) і з допустимим діапазоном корисного навантаження (ПН) 125-225 і 1750-1900 кг При цьому зменшення сумарних питомих витрат порівняно з парком сільськогосподарської авіації складає 13-16%; з СУ на базі двоконтурного турбореактивного двигуна (ДТРД) з масою ПН 225 кг (875 кг для схеми "біплан"). Зменшення сумарних витрат порівняно з парком сільськогосподарської авіації складає 6-7%.

У нашій державі відсутність належної уваги до розвитку малої авіації не дозволяє вирішувати багато проблем раціонального використання повітряного простору і ефективної реалізації в масштабах України переваг АЗП. Має сенс їх відродити і поставити на сучасний рівень з використанням АЗП. Цілий ряд галузей економіки не в змозі обходитися без послуг малої авіації. Це в першу чергу сільське і лісове господарство, нафтова і газова галузі, енергетика і екологія.

Сьогодні ринок авіапослуг почав заповнюватися літаками АЗП. З'явилися двомісні літаки авіаційних фірм з Херсона - СТ-180, Харкова - Х-32, Києва - A - 20, A - 22, А-24, А-26, AI - 10. Ці літаки виходять на міжнародний ринок і отримують заслужену оцінку. Питання відродження малої авіації назріло як в державі, так і в регіонах України.

Проблема охорони лісів – одна з найскладніших, особливо у східних і південних областях, де внаслідок масштабних робіт із лісорозведення за останні 50 років на сотнях тисяч гектарів створені штучні насадження хвойних порід. Значне підвищення пожежної небезпеки в лісах зумовлюється стрімким зростанням відвідуваності населенням лісових масивів.

В Україні щорічно виникає близько 4000 лісових пожеж на площі понад 3000 га. Найбільш пожеженебезпечними є Луганська, Херсонська, Донецька, Дніпропетровська, Миколаївська області та АР Крим, на які припадає понад 50% випадків і понад 70% площі лісових пожеж (рис.2). 
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Рис. 2 Динаміка лісових пожеж у лісах Держкомлісгоспу по площі

Виявлення й гасіння лісових пожеж у системі Держкомлісгоспу здійснює спеціалізована наземна служба в складі 263 лісових пожежних станцій, які мають 537 пожежних автомобілів, 228 мотопомп, 3,2 тис. ранцевих лісових вогнегасників, 3 тисячі радіостанцій, 588 пожежно-спостережних пункти, з них 390 – металеві спостережні вежі.

Як відомо, прямий збиток – це  оцінені в грошовому вираженні матеріальні цінності, знищені або пошкоджені в результаті лісової пожежі (що згоріла на корню і заготовлена деревина, лісове стругання, пожежний автомобіль, і так далі). Непрямий збиток – це оцінені в грошовому виразі витрати на гасіння лісової пожежі, (вартість вогнегасних засобів, паливно-мастильних матеріалів автомобілів і вертольотів), а також витрати на лісовідновлення.

Також з метою оперативного виявлення і гасіння лісових пожеж здійснюється патрулювання вертольотом КА-26 Державної бази авіаційної охорони лісів, яким здійснюється по графіку від 1 до 4 вильотів в світлий час доби залежно від класу пожежної небезпеки в лісі. На борту вертольота можуть перебувати 2 пожежників десантника,  здатних висаджуватися до осередку пожежі під час патрулювання, при цьому скорочуючи час від виявлення спалаху до його локалізації. Собівартість гасіння однієї пожежі при дотриманні «технологічного процесу», з врахуванням льотної години ПС, витрат на заробітну плату пожежним, витратні матеріали, не перевищує  15-20 тис. грн., а у районі з дуже великою пожежною небезпекою, вона може бути знижена до 7 тис. грн..

За кордоном авіароботи широко застосовується в США, Австралії, Новій Зеландії, в європейських країнах. Світовій парк авіації загального призначення на сьогодні становить близько 35000 ПС, за допомогою яких обробляються хімічними препаратами близько 250 млн. га сільськогосподарських і лісових угідь або близько 40% від загального обсягу таких робіт.

За даними наведими у дисертаційній роботі статті витрат, що входять у постійні і змінні витрати у здійсненні АХР у Великобританії, США і України інколи різні. Так, амортизація у Великобританії і в США включена в постійні витрати, а в Україні - до змінних. Страхування в Україні і Великобританії включене в постійні витрати, тоді як в США – у змінні. Але, витрати на паливно-мастильні матеріали, технічне обслуговування і відновлення літаків, вертольотів і авіаційних двигунів, оплата праці пілота у всіх досліджуваних країнах відноситься до змінних.

Отже, особливості функціонування в кожній країні накладають свій відбиток на класифікацію витрат. Специфіка авіаційної діяльності в кожній країні накладає відбиток на організацію робіт і структуру витрат авіаційного підприємства. У вітчизняних умовах необхідно застосовувати позитивні аспекти зарубіжного досвіду, наприклад організація і використання посередницьких фірм-підрядчиків, які можуть брати участь у вирішенні виробничих питань, надаючи кредити замовникові і виконавцеві, сигнальників і персонал з завантаження хімікатів в повітряне судно, оплачувати деяку частку витрат по страхуванню і так далі, і зважаючи на вимоги глобалізації економіки створювати інтегровані структури лісогосподарських підприємств з авіаційними, що надасть синергетичний ефект, для обох суб’єктів господарювання.

За даними, на авіароботах у 2006 р. в Україні  використовувались 165 ПС, з них біля 130 Ан-2, 10 надлегких ПС типу НАРП-1 та Х-32 (Бекас) та 25 вертольотів Мі-2 та Ка-26. Відбулося різке зростання обсягів авіаційних робіт із внесення мінеральних добрив, особливо у ранньовесняний період. Авіаційні роботи в народному господарстві виконували 40 експлуатантів, з них 30 в сільському та лісовому господарстві.  У 2008 р. в Україні сертифікати на виконання авіаційних робіт мали 47 авіакомпаній. Основні ПС схвалені для експлуатації в ЦА Україні станом на 25.02.2008р. це Ан-2; Ан-2П; Ан-2У; Ан-22; Ан-3Т; Аеропракт-20; НАРП-1; Х-32 “Бекас”; Ка-26;  Мі-2 .
Обсяги АХР, що виконуються на сьогоднішній день, явно недостатні і проводяться вони далеко не завжди в правовому полі. Тому статистика обліку цих робіт досить умовна. (рис.3
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Рис. 3Статистичні дані про обсяги АХР в Україні, га

В умовах ринкової економіки важливе значення набуває проведення аналізу впливу нових методів господарювання на кінцеві результати роботи авіапідприємств, що виконують роботи у галузях економіки. Тому при аналізі акцентується увага на виявлення переваг та недоліків освоюваних авіапідприємством нових форм і методів організації виробництва, аналізу причин, стримуючих розвиток нових прогресивних форм господарювання. Дається оцінка впливу нових методів господарювання на формування економічної політики авіапідприємства в області управління науково-технічним прогресом авіаційних робіт, удосконалення структурної і інвестиційної політики, посилення впливу Державного замовлення на діяльність авіапідприємства, розробки економічних нормативів, вдосконалення системи управління АХР.

При оцінці позиції авіапідприємства, що виконує АХР, в конкурентній боротьбі досліджується конкурентоспроможність авіаробіт (авіатехнологій) даного авіапідприємства. (рис.4)

Оцінку ступеня задоволеності потреби замовників споживчими властивостями авіароботи, можна проводити за допомогою зведеного індексу конкурентоспроможності по споживчих параметрах (Рп). Розрахунок проводиться за формулою:
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де п - число аналізованих кількісних параметрів;
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 - вага j-гo параметру; 

Pj - параметричний індекс j-гo параметру.

При розрахунках Рj і Рn слід виходити з того, що для замовника задоволення потреб в параметрах більше ніж на 100% не має сенсу, якщо це спеціально не обумовлено, і тому значення індексів не повинно перевищувати 100%.
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Рис. 4  Послідовність оцінки конкурентоспроможності видів авіаробіт

Для цього як порівнювана авіаробота (технології) приймаються вимоги замовника, які при зіставленні з виконуваною авіароботою авіапідприємством виступають, як зразок.

На нашу думку, стабілізація та подальший стійкий розвиток вітчизняної лісогосподарської сфери можливий на основі постійного удосконалення трьох основних взаємопов’язаних  елементів багаторівневої системи регулювання господарської діяльності: мікроекономічних регуляторів; між фірмової партнерської взаємодії (в нашому дослідженні ми пропонуємо взаємодію/інтеграцію з цивільною авіацією для виконання авіаробіт); макроекономічного регулювання.

Третій розділ «Ефективність розробки механізму стратегічного партнерства авіакомпаній з підприємствами лісового господарства» - сформовано механізм стратегічного партнерства між авіакомпаніями та підприємствами лісового господарства, наведено методичні підходи до оцінки його економічної ефективності, приведені підходи до формування тарифної політики та формування бази споживачів послуг, та представлено практичні рекомендації щодо розвитку стратегічних партнерств в умовах міжгалузевої взаємодії.

Одним з суттєвих факторів що дозволяє підвищити ефективність виробництва при СП авіаційних та лісогосподарських підприємств , є можливість найбільш раціонального і економічно ефективного використання основних виробничих фондів, що застосовуються у виробництвах. Проблема сезонності виробництв, як в лісовому, так і у виконанні АХР, перешкоджає організації ритмічного використання машин і обладнання протягом всього календарного року. Одним з методів запобігання сезонним простоям, є організація міжгалузевої взаємодії. 

Економічним результатом створення СП в області використання природних ресурсів, є зростання чистого кінцевого продукту з одного гектару лісогосподарської землі.

Для практичного обґрунтування створення стратегічного партнерства лісогосподарського підприємства і підприємств АЗП, нами запропоновано послідовність перевірки результатів наукового дослідження (рис. 5).

Завдання даного дослідження полягає в обґрунтуванні економічної доцільності стратегічного партнерства між підприємствами АЗП та лісового господарства.  Для вирішення поставленого завдання нами був розроблений наступний механізм (рис. 6)

Для проведення розрахунків з вибору потенційних замовників нами встановлено наступну систему позначень і обмежень.

1. Nj1, Nj2..., Njn— кількість повітряних судів j-гo виду (наприклад літаків Ан-2СХ). Nі1,Ni2... Nіn— кількість повітряних судів і-го виду (наприклад літаків «Авіатика-890СХ»). При цьому необхідно дотримуватися наступного обмеження: Nj > 0 та Nі > 0.
Наприклад у СП АК АЗП та суб’єкта лісового господарства одна авіаційна ланка складається з чотирьох літаків Ан-2СХ, тобто Nj = 4.

2. З1-М1-10-Р1, З2-М2-8-Р2,…, Зn-Мn-m-Рn — позначення замовників (31, З2,…, Зn), яким можливо доведеться надавати авіаційні послуги, місяць і дні (Мn-m), протягом яких робота має бути виконана. Р1, Р2,…, Рn — відповідний вигляд робіт. Наприклад, Р1 — знищення шкідників, Р2 — знищення хвороб, Р3 – доставка деревини, Р4 – тушіння пожарів, Р5 - аерофотозйомка, Р6 – авіа-патрулювання, Р7 – доставка кормів. При цьому повинне дотримуватися наступне обмеження: З1> 0 та Мn-m > 0.
3) ПР1, ПР2 ..., ПРn — величина прибутку від виконання авіаційних робіт для першого замовника, для другого замовника, для n-го лісогосподарського підприємства. При цьому повинні дотримуватися наступне обмеження: ПР > 0 і ПР →maximum.
4) S1, S2 ..., Sn— площа лісогосподарських угідь, що підлягає обробці у першого замовника, у другого замовника, у n-го замовника. При цьому повинне дотримуватися наступне обмеження: Sn > 0. 

5) Н1, Н2 ..., Нn — необхідність (терміновість) виконання саме цього вигляду робіт, наприклад Н1 – тушіння пожеж, Н2- доставка робітників, тобто розмежування робіт залежно від важливості їх виконання, у ряді випадків навіть без врахування величини можливого прибутку в порівнянні з іншими роботами. У даних об’єднаного підприємства заявках відсутні дуже термінові роботи, наприклад, тушіння пожарів. В разі наявності подібної роботи вона виконується невідкладно.
Таким чином, пропонований алгоритм раціонального вибору потенційних замовників авіаційних робіт дозволить отримувати найбільший розмір прибутку. 

Завдання визначення обсягів робіт інтерпретується як задача знаходження такого нальоту годин для кожного авіапідприємства за типами ПС в межах ресурсних можливостей, при яких була б якнайповніше і ефективно задоволена потреба лісового господарства. 

Нехай діяльність СП, а саме його складової АЗП оцінюється q приватними (локальними) критеріями оптимальності:

Kr=F(Xijt), r=lq, і-l,m, j=l,n,t=1,T
(3)
і системою обмежень 

AXijt < В, X € D
(4)
де, і - індекс номера авіапідприємства (і =1,m); 

j - індекс типу літального апарату (j=1,n);
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Рис. 5 Послідовність перевірки результатів наукового дослідження


[image: image8] Рис. 6 Механізм визначення економічної ефективності стратегічного партнерства між підприємствами АЗП та лісового господарства

t - індекс планового періоду (t = 1, Т);

Xijt - незалежна змінна, обсяг робіт, виражений у фізичних годинах нальоту по типах ПС.
Задана функція:

K={Kr},r=l,q
(5)
вигляд якої невідомий і підлягає визначенню в процесі дослідження. Для даного завдання 
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Сумарний ефект, що створюється повітряним транспортом при перевезенні пасажирів і вантажів при здійснені АХР, як приватний критерій оптимальності записується у вигляді:
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(6)
1.  для критерію "приведені витрати на одиницю АХР":
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                                                                               (7)

Вирішення практичних задач завжди передбачає наявність системи обмежень, які формуються виходячи з необхідності:

2. враховувати виробничі ресурси і специфічні умови АХР;

3. враховувати потреби галузей замовників у послугах авіації.

Формальний (математичний) запис системи обмежень визначається у вигляді наступних співвідношень:

перше співвідношення визначає обмеження на можливості підрозділів АХР по фонду льотного часу для кожного типау ПС:
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(8)
де Nіj - середня кількість ПС, що використовується у роботах АХР, визначається виходячи з балансу парку на планований період:
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(9)

і=1,m, j=1,n.

Для обліку потреб в послугах авіації вводиться друге співвідношення, що визначає верхні межі попиту на АХР:
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(10)

При виконанні авіаробіт задаються обмеження з виконання мінімально необхідних обсягів цих робіт: 
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                            (11)
Представлена система обмежень є достатньою для визначення оптимального рівня задоволення попиту на АХР СП. Проте, деякі з них можуть не враховуватися, або трохи змінюватися, але в цілому для прийнятої системи локальних критеріїв вони володіють властивістю повноти і достатності.

Враховуючи існуючу невизначеність розвитку лісового господарства, що обслуговуються авіацією (АЗП), нестійкість всієї економіки розвитку країни, період виходу галузей економіки з кризового стану, при прогнозуванні може бути використана спрощена модель, яка широко застосовується в світовій практиці.

Тип динаміки розвитку показників характеризується середнім темпом зростання: 
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та рівнем флуктуації:
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де, 
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 - річний обсяг авіаробіт у t-му році;

t – календарний рік;

n – довгостроковість розрахункового періоду;

f – рівень флуктуації у t-му році.

Методологічно вирішуючи дану проблему, вироблений альтернативний підхід щодо оцінки СП (рис. 7).

В цілому, пропонована модель оцінки економічної ефективності СП, пропонує ширший, ніж в окремо взятих прибуткових і майнових підходах, погляд на оцінку підприємства. Поєднання прибуткових і майнових методик в оціночній моделі дозволяє нівелювати недоліки властиві кожному підходу окремо.
Річний економічний ефект від використання спеціалізованих ПС у авіароботах, річний обсяг яких не змінний та не залежить від типу ПС (патрулювання лісів), розраховується за формулою (Есп) (15):
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(15)

де, Сг1, Сг2 – собівартість льотної години базового та нового ПС, грн.;

Вг1,Вг2 – експлуатаційні витрати галузі замовника ПС, з врахуванням амортизаційних відрахувань за супутніми капіталовкладеннями АК за варіантами, грн.;

Бц1, Бц2 –балансова ціна ПС за варіантами;

На авіаційних роботах, оплата яких здійснюється за одиницю продукції, вартісна оцінка результатів застосування ПС визначається за формулою (16):
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де, Дсоц – вартісна оцінка функціонально-споживчих властивостей ПС, грн./од. прод.;

      Декол – вартісна оцінка екологічних результатів авіаційних робіт, грн./од. прод.;

      Пл – продуктивність ПС у льотну годину, од.прод./л.г.;

      Wр – річний наліт на ПС, г.;

      Квн – коефіцієнт виробничого нальоту;

      Тсл – строк служби ПС, роки;

       t – роки дисконтування.

Вартісна оцінка застосування ПС у авіароботах, оплата яких здійснюється за льотну годину (патрулювання, розвідка та ін.), розраховується за формулою (17):
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Вартісна оцінка екологічних результатів проводиться за методами оцінки втрат від забруднення навколишнього середовища.

Що  стосується економічної ефективності СП АК АЗП та суб’єктів лісового гсоподартсва, то слід зазначити, що авіація дозволяє швидко визначати лісові пожари, де організація наземної служби спостереження ускладнена із-за віддаленості, а іноді неможлива. Крім того ПС більш швидше доставляють до потрібних місць пожарних, вантажі, матеріали. Все це скорочує час та витрати на приборкання пожарів, а відповідно і площ вигоряння лісу.
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Рис. 7 Механізм оцінки вартості СП міжгалузевої взаємодії АК АЗП та суб’єкта лісового господарства  

ВИСНОВКИ
На базі аналізу та узагальнення сучасних підходів до використання авіації у народному господарстві вирішено науково-практичне завдання – розробка методичних, економіко-організаційних положень, щодо створення, формування та функціонування механізму стратегічного партнерства між авіакомпаніями АЗП та підприємствами лісового господарства що має істотне значення для сталого розвитку українських АК АЗП та лісового господарства відповідно до ринкових вимог. Проведені дослідження дозволяють зробити наступні висновки та рекомендації, зокрема: 

1. На основі проведеного аналізу науково-практичної літератури уточнено сутність поняття стратегічне партнерство підприємств, як форма співробітництва господарюючих суб’єктів на основі довгострокової формальної (з утворенням або без утворення юридичної особи) або неформальної угоди про взаємовигідне партнерство двох або більше організацій будь-яких видів власності як партнерів, так і потенційних або дійсних конкурентів, розташованих в одній або декількох країнах, які зберігають юридичну самостійність і господарську незалежність;
2. На основі одержаних результатів сучасного стану авіаційних робіт у лісовому господарстві (див. п.1 вище) та теоретичних основ стратегічного управління  визначені шляхи вирішення задач підвищення ефективності застосування авіації у лісовому господарстві,  що передбачає провести вивчення  ринку авіапослуг з вираховуванням специфіки діяльності галузей економіки, перспектив їх розвитку, встановлення попиту на обсяги авіаробіт, прогнозування оптимального парку ПС і відповідних технічних засобів,  активного використання важелів державного регулювання авіаробіт у лісовому господарстві; 

3. Запропоновано економіко-математичну модель щодо раціонального вибору потенційних замовників авіаційних робіт, з виділенням критеріїв оптимальності  - ефект в галузях народного господарства від виконання АХР; рентабельність повітряних суден; тощо, які характеризують ефективність використання матеріальних ресурсів та розмір прибутків, що отримуються в галузях-замовниках, а також надає можливість визначити обсяги робіт АК АЗП у стратегічному партнерстві;

4. Розроблено економіко-математичну модель дослідження ринку потенційних робіт на основі формування системи обмежень, яка включає агротехнічні терміни (по днях в кожному конкретному місяці), обсяги та види робіт (платоспроможний попит), кількість ПС у виконавців, замовників й обмеження за величиною встановленого тарифу.

5. Для виявлення конкурентоспроможності авіаробіт проведено оцінку їх видів, що дає можливість встановлювати ступень задоволеності потреб замовника, які при зіставлені з виконуваними виступають як зразок сучасних авіаробіт;

6. Для оцінки економічної ефективності стратегічної взаємодії запропоновано синтетичний показник – вартість об’єднаного підприємства (АК АЗП та лісового господарства), що інтегрує в собі міжгалузеві зв’язки виробництв, та позбавляє необхідності використання діючих на даний час прибуткових, майнових і порівняльних методик оцінки;

7. Сформовано механізм оцінки ефективності створення стратегічного партнерства в умовах міжгалузевої взаємодії АК АЗП та підприємств лісового господарства, що складається з чотирьох блоків: перший - аналіз існуючої системи управління лісами та підприємствами АК АЗП;  другий - організація підприємств, що об’єднують в своїй діяльності лісове господарство і АК АЗП;  третій – обираються критерії для економіко-математичної моделі для оцінки економічної ефективності стратегічного партнерства; - четвертий – визначаються соціальні, екологічні й економічні наслідки створення міжгалузевого партнерства;

8. Розроблено методичні основи оцінки вартості стратегічного партнерства, в умовах міжгалузевої взаємодії АК АЗП та підприємств лісового господарства, що надає можливість достовірно відобразити інтеграційні, синергетичні та інші ефекти, що позбавляють  діючи методики недоліків притаманних дисконтуванню. 

9. В подальших наукових дослідженнях доцільно було б розробити економічні механізми взаємодії підприємств лісового та сільського господарств з АК АЗП в напрямку формування нових видів організаційних структур для виконання спеціальних робіт.
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АНОТАЦІЯ

Ейсмонт С.В. Економічний механізм формування стратегічного партнерства авіакомпаній з підприємствами лісового господарства – Рукопис.
Дисертація на здобуття наукового ступеня кандидата економічних наук за фахом 08.00.04 - економіка та управління підприємствами (за видами економічної діяльності). - Національний авіаційний університет, Київ, 2011.

У дисертаційній роботі розглянуто економічну сутність економічної ефективності здійснення авіаційних робіт у народному господарстві, застосування стратегічного підходу в управлінні авіаційними роботами в лісовому господарстві, проаналізовано та обґрунтовано особливості функціонування стратегічних партнерств та процесів інтеграції підприємств. 

Наведено результати порівняльного аналізу методів, форм та інструментів функціонування міжгалузевої взаємодії АК АЗП та  підприємствами лісового господарства. Вивчено стан лісового господарства України, проведено критичний аналіз діяльності АК АЗП у ринкових умовах та досліджено формування тарифної стратегії при виконанні авіаробіт у галузях народного господарства.

Представлено результати розробки механізму до оцінки вартості стратегічного партнерства в умовах міжгалузевої взаємодії АК АЗП та підприємств лісового господарства, що надає можливість достовірно відобразити інтеграційні, синергетичні та інші ефекти, що виникають при інтеграційній діяльності виробництв, який позбавлений недоліків, методів, в основі яких лежать показники дисконтування, з застосуванням методики повних економічних результатів і вартості основних фондів підприємств; розроблено та представлено механізм формування конкурентоспроможності АК АЗП при виконанні АХР, а також запропоновано механізм оцінки економічної ефективності стратегічного партнерства. 

Ключові слова: застосування авіації у народному господарстві, лісове господарство, авіароботи, конкурентоспроможність, стратегічне партнерство, міжгалузева взаємодія..

АННОТАЦИЯ
Ейсмонт С.В. Экономический механизм стратегического партнерства авиакомпании с предприятиями лесного хозяйства – Рукопись.

Диссертация на соискание ученой степени кандидата экономических наук по специальности 08.00.04 – экономика и управление предприятиями (по видам экономической деятельности). – Национальный авиационный университет, Киев, 2011.

В диссертационной работе рассмотрена экономическая сущность экономической эффективности осуществления авиационных работ в народном хозяйстве, применение стратегического подхода в управлении авиационными работами в системе лесного хозяйства, проанализирована и обоснована особенность функционирования стратегических партнерств и процессов интеграции предприятий. 

В нашем, исследовании критерием экономической эффективности авиационных работ является получение максимальной прибыли авиационным предприятием от выполнения работы в лесном хозяйстве, а также возможность получения синергетического эффекта от интеграции или совместной деятельности предприятий различных отраслей экономики. Нами разработана система мероприятий по формированию экономической эффективности выполнения авиаработ. Что позволяет с помощью известных в ГА (гражданской авиации) методических подходов, с усовершенствованием их в соответствии с требованиями современной экономики, оценить экономическую эффективность создания и использования новой технологии и технических средств при предоставлении авиаработ в народном хозяйстве.

Проведенный анализ дал возможность обнаружить отсутствие механизма преобразования в сфере лесного хозяйства, развитие интеграционной структуры с другой отраслью экономики и инвестиционной деятельности.

Система управления применения авиации в лесном хозяйстве предусматривает глубокое изучение  рынка авиа услуг, что должно учитывать специфику деятельности отрасли экономики, перспективу развития, определение спроса, на авиаработы, прогнозирование оптимального парка ВС и соответствующих технических средств, прогнозирование объема авиаработ, активного использования рычагов государственной регуляции выполнения авиаработ, в лесном хозяйстве, которое заключается в экономической, правовой регуляции развития авиации и авиационной деятельности, государственной поддержке и защите отечественных разработчиков, производителей, эксплуататоров и владельцев авиационной техники.

Приведены результаты сравнительного анализа методов, форм и инструментов функционирования лесного хозяйства и предприятий АОН. Изучено состояние лесного хозяйства Украины, проведен критический анализ деятельности АОН в рыночных условиях и исследовано формирование тарифной стратегии при выполнении авиаработ в отрасли народного хозяйства.

В условиях рыночной экономики важное значение приобретает проведение анализа влияния новых методов ведения хозяйства на конечные результаты работы авиапредприятия АОН. Поэтому при анализе акцентируется внимание на выявление преимуществ и недостатков осваиваемой авиапредприятием новой формы и методов организации производства, анализ причин, сдерживающий развитие новой прогрессивной формы ведения хозяйства. Анализ множества вариантов формирования тарифов показывает, что авиапредприятие может выбирать любой вариант или одновременно несколько, выходя из состояния своей хозяйственной деятельности и конкурентоспособности выполнения авиаработ.

Представлены результаты разработки механизма по оценке стоимости стратегического партнерства при межотраслевом взаимодействии между АК АОН и предприятиями лесного хозяйства, что предоставляет возможность достоверно отобразить интеграционные, синергетические и другие эффекты, которые возникают при интеграционной деятельности, которые лишены недостатков, методов, в основе которых лежат показатели дисконтирования.

Предлагаемый нами критерий экономической эффективности стратегического партнерства, показатель, интегрирующий в себе эффект, от межотраслевого взаимодействия производств. Множеству исследований стоимости лесных угодий, способствует отсутствие критерия истинности. Партнерство, объединяющие в своей деятельности лесохозяйственное производство и АК АОН, в результате взаимодействия может достичь роста экономической эффективности хозяйственной деятельности в трех областях. Экономическим результатом создания стратегического партнерства в области использования природных ресурсов, есть рост чистого конечного продукта из одного гектара лесохозяйственной земли. Оптимизация использования материальных ресурсов партнерства, следствие возможности интенсификации использования основных производственных средств и ускорение оборотности собственных оборотных средств предприятия.

Ключевые слова: применение авиации в народном хозяйстве, лесное хозяйство, авиаработа, конкурентоспособность, стратегическое партнерства, межотраслевое взаимодействие

ANNOTATION
 Eysmont S.V. The economic mechanism of strategic partnership of airline with the forestry enterprises - Manuscript. 
Dissertation on the receipt of scientific degree of candidate of economic sciences on speciality 08.00.04 is an economy and management enterprises (after the types of economic activity). it is the National aviation university, Kyiv, 2011.

In dissertation work economic essence of economic efficiency of realization of aviation works is considered in a national economy, application of strategic approach in the management of aviation works and system of management of entrepreneurial activity in forestry, the features of functioning of strategic partnerships and processes of integration of enterprises are analyses and grounded.

The results of comparative analysis of methods, forms and instruments of functioning of forestry and enterprises of aviation are resulted. The state of forestry of Ukraine is studied, the walkthrough of activity of aviation is conducted in market conditions and investigational forming of tariff strategy at implementation of airworks in industries of national economy.

The results of development of mechanism are presented to the estimation of cost of enterprises of forestry and AANE at an association that gives possibility for certain to represent integration, synergistically and other effects which arise up at the association of productions, which is deprived failings, methods the indexes of discounting lie in basis of which, with the use of method of complete economic results with the use of cadastre cost of earth of forestry and cost of capital assets of enterprise of AANE; the structure of management the incorporated enterprise is developed and presented, and also the mechanism of estimation of economic efficiency of association of enterprises of AANE and forestry is offered.

Keywords: application of aviation in a national economy, forestry, airwork, competitiveness, Strategic partnership, interbranch interaction
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так





ні





ні





ні





так





не відповідає





відповідає





Оцінка результатів об’єднання





Перевірка пропозиції





Пропозиція





Сфера дослідження
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Лісогосподарське підприємство





АК АЗП





Традиційні методи оцінки





Майнові                                                   Порівняльні                                                                      Дохідні 








Неможливо повністю оцінити синергетичний ефект





Відсутня достатня порівняльна база





Недосконалість методик заснованих на застосуванні коефіцієнта дисконтування





Зниження вартості об’єднаного підприємства





Неможливість отримання результату оцінки





Суб’єктивний результат оцінки





Необхідність застосування методики позбавленої даних недоліків





Оцінка за вартісті 


 основних фондів





Оцінка з застосуванням методики розрахунку повного економічного результату





Недоліки характерні для майнових методів оцінки





Критичні недоліки для оцінки відсутні





Результат оцінки мінімальна вартість активу





Результат враховує синергетичні ефекти та позбавлений недоліків методики дисконтування





Визначення вартості СП
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