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Лебець В.С.

ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ

Актуальність теми. Недостатня відповідність сучасного механізму державного регулювання зовнішньоторговельної діяльності в Україні – одне із найважливіших питань її вступу до Світової організації торгівлі (СОТ).

Сьогодні членами СОТ є понад 150 країн, а обсяг торгівлі в рамках цієї організації охоплює понад 90 % світової міжнародної торгівлі товарами і послугами. Подальше перебування України поза рамками цієї організації, з погляду на перспективний розвиток зовнішньоекономічних стосунків нашої країни зі світовою спільнотою, є недоречним.

Тому, у зв’язку з приєднанням до СОТ вимагають трансформації та вдосконалення механізми державного регулювання зовнішньоторговельної діяльності в напрямку їх гармонізації з принципами і вимогами СОТ.

Проте таке регулювання не є суто технічним завданням, яке можна вирішити простою зміною існуючих підходів та шляхом простої відміни старих і впровадження нових інструментів. 

У нових механізмах державного регулювання необхідно враховувати різносторонній вплив інтеграції на зростання (зменшення) конкурентних переваг, ВВП, рівня виробництва окремих галузей, зовнішньої торгівлі, науково-технічного розвитку, безробіття, матеріального добробуту населення та інші економічні та навіть політичні чинники.

Сучасна теорія державного управління накопичила великий і цінний досвід у питаннях міжнародного співробітництва, регулювання зовнішньоторговельних зв’язків. Основні її положення та методи аналізу міжнародних торговельних відносин викладені у працях Дж. Бхагваті, Р. Вернона, К. Еклунда, П. Кругмена, В. Леонтьєва, С. Ліндерта, А. Маршалла, М. Портера, Т. Рибчинського П. Самуельсона та ін.

Особливостям розвитку зовнішньоекономічної сфери в період ринкових перетворень присвячені розробки російських вчених: А. Бузгаліна, А. Киреєва, Є. Кочетова, А. Спартака, Н. Шмельова, Г. Шорохова та ін. Серед досліджень вітчизняних вчених економічні, інституціональні, правові аспекти проблеми знайшли висвітлення в роботах В. Бесєдіна, В. Будкіна, І. Бураковського, В. Волошина, В. Гончарова, Л. Кістерського, А. Кредісова, В. Новицького, С. Осики, М. Павловського, Є. Панченка, Ю. Пахомова, А. Поручника, І. Пузанова, О. Рогача, А. Румянцева, А. Сбітнєва, В. Сіденка, С. Соколенко, О. Черниш, А. Чухно, О. Шниркова, А. Філіпенка та інших вчених.

Разом з тим ще значна частина проблем у цій багатогранній та складній сфері потребує більш детального вивчення, а саме – обґрунтування концепції виваженого національного протекціонізму відповідно до умов перехідної економіки України, обґрунтування і формування теоретичних принципів, на базі яких можна пропонувати нові механізми держаного регулювання зовнішньоторговельних зв’язків і реалізації державної політики України в галузі транспорту. Все це і зумовило актуальність дослідження.

Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. Дисертаційне дослідження виконане відповідно до тематики науково-дослідних робіт Донецького державного університету управління, а також договору про наукове і творче співробітництво між кафедрою менеджменту у невиробничій сфері і відділом проблем ефективного використання виробничого потенціалу Інституту економіки промисловості НАН України в 1999-2004 рр. Здобувач брав участь у дослідженнях за темою № 99.06.01 "Регіональні аспекти інноваційної й інвестиційної діяльності та їх роль у вирішенні соціально-економічних проблем регіону" (номер держреєстрації 0102U001295). У межах цієї теми автором здійснено розробку теоретичних принципів формування зовнішньоторговельних зв’язків, на базі яких і обґрунтовано впровадження нового механізму державного регулювання зовнішньоторговельних зв’язків України.

Мета та задачі дослідження. Основною метою роботи є розробка теоретико-методологічних засад формування механізмів державного регулювання зовнішньоторговельних зв’язків України в умовах трансформаційної економіки.

Для досягнення поставленої мети необхідно було вирішити такі задачі:

проаналізувати та узагальнити основні положення сучасних теорій регулювання міжнародної торгівлі;

аналітично осмислити і конкретизувати особливості розвитку зовнішньоторговельних зв’язків України у перехідний період для визначення головних детермінант, які стримують ефективне здійснення цих зв’язків;

виявити роль транспортних послуг у системі міжнародної торгівлі;

оцінити стан організаційно-законодавчої системи регулю​вання зовнішньої торгівлі України та її вплив на ефективність зовнішньоторговельних операцій і економіку країни в цілому;

дослідити особливості формування та використання механізму державного регулювання зовнішньої торгівлі, вплив його найважливіших елементів на розвиток та ефективність зовнішньоторговельних зв’язків;

визначити та обґрунтувати шляхи оптимізації регулювання зовнішньоторговельних відносин України в умовах системної трансформації економіки;

уточнити принципи формування державної політики в України в галузі транспорту і визначити пріоритетні напрямки розвитку транспортно-дорожнього комплексу;

проаналізувати участь України у найважливіших міжна​родних економічних організаціях з метою забезпечення ефективності зовнішньої торгівлі та визначити чинники, які стримують внутрішній та зовнішньоторговельний розвиток.

Об’єктом дослідження є вплив держави на розвиток та особливості трансформації зовнішньоторговельної сфери України в умовах перехідного періоду.

Предметом дослідження є механізми державного регулювання зовнішньоторговельних зв’язків України.

Методи дослідження. Теоретичною та методологічною основою дослідження є об'єктивні закони ринкової економіки з урахуванням специфіки перехідного періоду економіки України.

При виконанні дослідження використано методи наукових теорій мікро- та макроекономіки – при розгляді ролі транспортних послуг у системі міжнародної торгівлі, тенденцій розвитку міжнародних перевезень вантажів; системного підходу та комплексного аналізу – при розгляді тенденцій та особливостей розвитку зовнішньоторговельних зв’язків України, складових механізму державного регулювання зовнішньоторговельної діяльності; статистичної обробки інформації – при дослідженні факторів формування механізмів державного регулювання зовнішньоторговельної діяльності; організаційного проектування – при розгляді шляхів оптимізації регулювання зовнішньоторговельних відносин.

У процесі роботи над дисертацією використовувалися статистичні дані Міністерства економіки України, Держмитслужби України, матеріали статистичних щорічників України, законодавчі документи Верховної Ради України та нормативні акти органів виконавчої влади.

Наукова новизна одержаних результатів полягає у розробці теоретико-методологічних засад формування механізму державного регулювання зовнішньоторговельних зв’язків України, пов’язаних з її співробітництвом з міжнародними економічними та фінансовими організаціями, набуттям членства в СОТ. 

Наукова новизна дисертаційного дослідження розкривається в наступних положеннях:

уперше:

обґрунтовано концепцію виваженого національного протекціонізму відповідно до умов перехідної економіки України, яка характеризується такими атрибутами як тимчасовість, обмеженість, адекватність економічній ситуації в країні, зростання ролі держави у процесі лібералізації зовнішньої торгівлі, активність щодо нарощування конкурентоспроможності національної економіки при стратегічній орієнтації на адаптацію системи регулювання зовнішньої торгівлі до вимог Світової організації торгівлі;

обґрунтовано теоретичні принципи зовнішньоторговельних зв’язків, на базі яких запропоновано формування нових механізмів державного регулювання зовнішньоторговельних зв’язків і реалізацію державної політики в галузі транспорту;

удосконалено:

економіко-правові засади регулювання зовнішньої торгівлі та визначено відповідність їх основних положень сучасним тенденціям регулювання світової торгівлі; періодизацію процесу вдосконалення регулювання зовнішньої торгівлі в залежності від стану ринкової трансформації економіки, зокрема пропонуються три етапи: функціонування економіки в умовах кризи, стабілізаційний період, інтенсивний розвиток;

складові механізму державного регулювання зовнішньоторговельних зв’язків, які включають найважливіші національні та міжнародні засоби регулювання такі як державне регулювання імпорту, державне регулювання експорту, валютно-фінансові засоби регулювання зовнішньої торгівлі, міждержавні засоби регулювання;

дістало подальший розвиток:

методологія системного підходу щодо формування механізму державного регулю​вання зовнішньої торгівлі України, класифікація основних інструментів експортної та імпортної політики, закономірності застосування методів тарифного та нетарифного регулювання експорту та імпорту в перехідний період;

визначення основних зовнішньоекономічних пріоритетів України на основі аналізу сучасного стану її зовнішньоторговельних зв’язків, реальних можливостей і перспективних потреб;

рекомендації щодо активного включення України у світогосподарські зв’язки на взаємовигідних умовах, які б виключали повільну реструктуризацію економіки, слабку промислову політику, що не забезпечує зростання конкурентоспроможності галузей і виробництв, особливо наукоємних; відсутність виваженої експортної політики;

оптимізація регулювання зовнішньоторговельних зв’язків України в умовах системної трансформації економіки з метою проведення поетапної і всебічної диверсифікації зовнішньоекономічних зв’язків, досягнення їх збалансованої світової та регіональної геополітичної структури.

Практичне значення роботи полягає в тому, що теоретичні узагальнення, висновки і пропозиції вносять певний вклад у формування комплексної практичної моделі механізму зовнішньоторговельного співробітництва України як самостійного суб’єкта міжнародних економічних відносин, сприяють поглибленому розумінню закономірностей розвитку зовнішньоторговельного сектора економіки в умовах трансформаційних перетворень. Крім того, теоретичні дослідження і висновки можуть бути використані при розробці механізму митно-тарифного та нетарифного регулювання зовнішньої торгівлі, підготовці нових законодавчих актів і внесенні змін до вже чинних, що регламентують діяльність суб’єктів зовнішньоторговельних економічних відносин. Отримані наукові результати та висновки можуть бути використані також при розробці стратегії й тактики входження України в міжнародні економічні організації, інтеграційні угруповання.

Практичне значення отриманих результатів полягає також у розробці основних положень зовнішньоекономічної діяльності Донецької області на 2000-2005 роки (довідка Головного управління економіки Донецької обласної державної адміністрації № 12-06 від 06.06.2005).

Положення і висновки дисертаційної роботи можуть також використовуватися в процесі викладання окремих курсів: "Міжнародна торгівля", "Міжнародні економічні відносини", "Зовнішньоекономічна діяльність підприємств", спецкурсів, пов’язаних з поглибленим вивченням проблем зовнішньоторговельної діяльності та її регулювання (довідка № 125 від 06.06.2005). 
Особистий внесок здобувача. Дисертаційна робота являє собою самостійно виконану наукову роботу, а одержані результати є особистим внеском здобувача у визначення науково-методичних засад формування і розвитку механізму державного регулювання зовнішньоторговельних зв’язків України. На основі аналізу основних напрямків, формування механізмів державного регулювання зовнішньоторговельних зв’язків більшості країн світу запропоновано його складові, які включають найбільш важливіші національні та міжнародні засоби регулювання.

Апробація результатів дисертації. Основні теоретичні, методологічні і практичні результати проведених досліджень, а також концептуальні положення і загальні висновки були представлені у вигляді доповідей і повідомлень на двох науково-практичних конференціях різного рівня, а саме: на Третій Всеукраїнській науково-практичній конференції "Менеджмент-освіта в Україні: стан розвитку та шляхи вдосконалення" (м. Слов’янськ, 26-29 квітня 2004 року) та на IV Міжнародному науковому конгресі "Державне управління та місцеве самоврядування" (м. Харків, 26 лютого, 2004 рік).

Публікації. Основні результати дослідження опубліковано в 9 наукових працях, серед яких 7 статей – у фахових збірниках наукових праць і 2 публікації – у збірниках матеріалів наукових конференцій. Загальний обсяг публікацій – 2,8 авт. арк., автору особисто належить 2,5 авт. арк.

Структура й обсяг роботи. Дисертаційна робота складається із вступу, трьох розділів, висновків, які викладено на 191 сторінці друкованого тексту. Матеріали дисертації містять 6 рисунків, 16 таблиць, які наведено на 17 сторінках. Список використаних джерел із 207 найменувань наведено на 14 сторінках, 5 додатків – на 10 сторінках.
ОСНОВНИЙ ЗМІСТ ДИСЕРТАЦІЙНОЇ РОБОТИ

Розділ 1. "Аналіз державного регулювання зовнішньоторговельних зв’язків України". Формуючи основні елементи ринкового механізму, лібералізація зовнішньої торгівлі стає важливим складовим елементом структурної перебудови економіки держави, а в перехідний період є, з одного боку, одним із стратегічних напрямків економічних реформ, а з іншого, – фактором міжнародної торговельної інтеграції. 

Держава повинна мати адекватні інструменти регулювання зовнішньої торгівлі. Останнє є особливо важливим, тому що в колишніх соціалістичних країнах практично були відсутніми такі традиційні інструменти торговельної політики, як система тарифного регулювання, система квот і ліцензій. Вони використовували могутніший інструмент – прямий державний контроль за експортом і імпортом. Тому процес лібералізації зовнішньої торгівлі на перехідному етапі передбачає не просто перегляд інструментів торгової політики, а фактично створення їх заново.

Перші результати лібералізації зовнішньої торгівлі в перехідний період показують, що всупереч твердженням теорії вона ще не стала важливим фактором структурної перебудови і економічного зростання. Досвід здійснення економічних реформ в постсоціалістичних країнах свідчить, що конкретні результати лібералізації зовнішньої торгівлі значною мірою залежать від того, як ця лібералізація проводиться – від послідовності та строків проведення реформ, від інструментів зовнішньоторговельної політики, від пріоритетних цілей держави, від взаємозв’язків загальноекономічних реформ і реформи зовнішньої торгівлі.

Щодо ситуації в Україні та її курсу на інтеграцію у світове господарство в перехідний період важливо усвідомлювати, що лібералізація зовнішньої торгівлі – не самоціль, а важливий засіб досягнення стратегічних завдань економічної трансформації. Проте в умовах глибокої економічної кризи, низької конкурентоспроможності національної економіки, вона перетворилась на засіб економічної агресії розвинених країн. Це дає підстави сформулювати висновок: до завершення структурної трансформації економіки, підвищення її міжнародної конкурентоспроможності держава повинна виробити таку зовнішньоторговельну політику, яка б розумно поєднувала відкритість економіки і протекціонізм, з доповненням її такими особливостями, як обмеженість, тимчасовість і активність.

Прийнятий Україною курс на лібералізацію зовнішньоекономічної діяльності, ліквідацію невиваженої системи квотування і ліцензування експорту прискорив розвиток зовнішньої торгівлі. Так, 1998 – 2003 рр. характеризуються стабільним зростанням зовнішньоторговельного обігу, у тому числі експорту й імпорту товарів і послуг. При цьому необхідно зазначити негативну тенденцію зростання від'ємного сальдо торгівлі товарами за рахунок випереджа​ючого приросту імпорту товарів у порівнянні з експортом (табл. 1).

Таблиця 1

Зовнішня торгівля України товарами і послугами в 1998 – 2003 рр.,

млн дол. США

	Стаття балансу
	1998 р.
	1999 р.
	2000 р.
	2001 р.
	2002 р.
	2003 р.

	Баланс товарів і послуг
	-1366
	-1190
	-1122
	-1536
	-1207
	834

	Експорт товарів і послуг
	16641
	17090
	20346
	20355
	17621
	16234

	Імпорт товарів і послуг
	-18007
	-18280
	-21468
	-21891
	-18828
	-15237

	Баланс товарів
	-2575
	-2702
	-4296
	-4205
	-2584
	-482

	Експорт товарів
	13894
	14244
	15547
	15418
	13699
	12463

	Імпорт товарів
	-16469
	-16946
	-19843
	-19623
	-16283
	-12945

	Баланс послуг
	1209
	1512
	3174
	2669
	1377
	1479

	Експорт послуг
	2747
	2846
	4799
	4937
	3922
	3771

	Імпорт послуг
	-1538
	-1334
	-1625
	-2268
	-2545
	-2292


Ця тенденція мала місце на фоні поступового зменшення обсягів ВВП (на 25 % із 1999 р. по 2003 р.), а зростання експорту відбувалося певною мірою за рахунок зниження внутрішнього споживання.

За рахунок позитивного сальдо торгівлі послугами, і насамперед експорту послуг транспорту у 2003 р. уперше в практиці упорядкування платіжного балансу України зафіксоване позитивне сальдо торгового балансу на суму 997 млн дол. США (рис. 1).

Досягнення позитивного сальдо торгового балансу відбулося на фоні різкого зменшення обсягів зовнішньої торгівлі, що було зумовлено зростаючими труднощами у формуванні нових конкурентоспроможних експортних секторів і в забезпеченні необхідної гнучкості в переорієнтації експорту з одного ринку на інший.

Лібералізація зовнішньої торгівлі як невід’ємної складової економічних реформ в перехідних економіках не означає, що вплив на неї держави повинен бути повністю відсутнім. Навпаки, нова роль держави у зовнішній торгівлі виявляється у визначенні цілей, ступеня лібералізації торгівлі, формуванні механізму державного регулювання зовнішньої торгівлі на основі створення необхідної нормативної бази і інстуціональної структури. Оскільки постсоціалістичні країни практично не використовували такі інструменти регулювання зовнішньої торгівлі як тарифи, квоти, ліцензії та ін., необхідним є створення фактично нового механізму регулювання, який би відповідав критеріям, якими користується увесь світ, а саме – регулювання має носити системний, комплексний, послідовний характер.
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Рис. 1. Динаміка платіжного балансу товарів і послуг України за

1999-2003 рр.

У дослідженні також визначено, що зовнішньоторговельні зв’язки безпосередньо впливають на особливості їх транспортного забезпечення. По-перше, близько 50 % зовнішньоторговельного обороту (експорт+імпорт) України припадає на країни СНД, реалізація якого виконується в основному наземними видами транспорту – залізничним та трубопровідним в прямому сполучені. По-друге, близько 30 % зовнішньоторговельного обороту припадає на європейські країни, товари яких транспортуються залізничним транспортом й лише у незначних обсягах – річковим та автомобільним. По-третє, частка інших країн в зовнішньоторговельному обороті не перевищує 20 %, транспортування товарів яких виконується у змішаному сполученні за участю водного транспорту, що обумовлює відповідну специфіку організації перевезень. По-четверте, Україна здійснює зовнішню торгівлі на континентах (близько 180 країн), однак на частку 10 країн (Росія, Німеччина, США, Туреччина, Італія, Республіка Бєларусь, Туркменістан, Китай, Польща, Угорщина) припадає близько 60 % загального зовнішнього товарообігу. 

Розділ 2. "Дослідження факторів, які зумовлюють формування механізмів державного регулювання зовнішньоторговельної діяльності". Теоретична розробка і практичне втілення в життя механізму державного регулювання зовнішньоторговельних зв’язків обумовлено об’єктивною необхідністю входження України у світове співтовариство як самостійного суб(єкта міжнародних економічних відносин. 

Методологічна база формування існуючих механізмів державного регулювання зовнішньоторговельної діяльності сьогодні не відповідає реаліям сьогодення. Теоретичні принципи, які пропонуються як основа формування нових механізмів, наступні: 

– включення України в систему міжнародних економічних відносин на постійній основі;

– поетапний перехід від переважно адміністративного регулювання до економічного, оптимальне їх поєднання;

– забезпечення економічної безпеки країни;

– використання в міжнародному співробітництві принципів доцільності, прагматизму і вигідності як основних критеріїв ефективності цього співробітництва.

У цьому контексті, механізм державного регулювання зовнішньоторговельних зв’язків пропонується визначати як сукупність різноманітних форм, правових, економічних, адміністративних методів та інструментів, які взаємодіють і доповнюють один одного і виконують функції стримування та стимулювання зовнішньої торгівлі. Використання механізму регулювання полягає у створенні оптимальних умов для поєднання національних і міжнародних інтересів, які не завжди збігаються.

Практика багатьох країн і накопичений світовий досвід свідчать, що основні напрямки формування механізму регулювання зовнішньої торгівлі дозволяють визначити його основні складові.

Найважливішою особливістю розвитку національних механізмів регулювання зовнішньої торгівлі практично усіх країн світу є їх висока правова забезпеченість. Тобто, державне регулювання спирається на закони, які визначають межі дії виконавчої влади, а також права і обов’язки суб’єктів господарювання. Ця особливість сучасної правової держави створює необхідну передбачуваність, гласність і стабільність національного, правового, економічного і адміністративного клімату в сфері міжнародних економічних відносин, стимулює їх розвиток.

Перші кроки на шляху формування правових засад державного регулювання зовнішньої торгівлі в Україні вже зроблено. Мова йде про закони, які покладено в основу регулювання зовнішньоекономічної діяльності, в тому числі зовнішньої торгівлі. Так, основним нормативним актом, що регулює зовнішньоекономічну діяльність є Закон України "Про зовнішньоекономічну діяльність" від 16.04.91 р. № 959, де визначено принципи, види і суб’єкти зовнішньоекономічної діяльності, питання їх правового регулювання, що дає можливість державі з урахуванням суспільних інтересів створити відповідний правовий режим (правопорядок) ефективного розвитку економічного співробітництва України з іншими країнами.

Центральне місце у правовому забезпеченні державного регулювання зовнішньої торгівлі посідає митно-тарифне законодавство, яке у більшості країн світу включає два самостійних блоки:

– закон, що регулює обкладання митом товарів та інших предметів, які перевозяться через митний кордон країни (він визначає порядок, методологію митного обкладання і відповідні дії суб’єктів зовнішньоекономічних відносин); 

– закон, що регулює діяльність служб митного контролю, визначає їх права і обов’язки, порядок митного контролю, організацію митної служби та питання розподілу функцій законодавчої і виконавчої влади в митній галузі. 

Закономірності зовнішньоторгового співробітництва не дозволяють Україні діяти за цими правилами. Глибока економічна криза, низький рівень ефективності виробництва в найважливіших галузях економіки вимагають для забезпечення захисту національних інтересів встановлювати значно вищий рівень мита, ніж він є у світовій практиці.

Ефективність і дієвість митного тарифу залежить від того, які основні види мита застосовуються – адвалерне чи специфічне. Аналіз показав, що цін грошові надходження від запровадження адвалерного мита зростають пропорційно зростання цін, а рівень протекціоністського захисту залишається незмінним. Але коли ціни знижуються, специфічні ставки мита є ефективнішим інструментом захисту.

В Україні, на відміну від міжнародної практики, в умовах зростання цін, більш широко використовуються специфічні ставки мита, щоб запобігти заниженню митної вартості товару, що має місце при імпорті товарів. Щодо спеціального, антидемпінгового та компенсаційного мита, то до кінця 1998 р. вони Україною не використовувались, оскільки не було відповідної законодавчої бази. В цілому використання Україною митно-тарифних методів завоювання світових ринків і захисту національного ринку йде з великим запізненням, що в умовах перехідного періоду завдає значної шкоди національній економіці.

У зв’язку з цим у дослідженні запропоновано складові механізму державного регулювання зовнішньоторговельних зв’язків, які включають найважливіші національні та міжнародні засоби його здійснення (рис. 2). 

Як показує аналіз складових механізму державного регулювання зовнішньоторговельних зв’язків, засоби державного регулювання за своїм характером поділяються на тарифні і нетарифні. Нетарифні розподіляються на кількісні засоби і засоби прихованого протекціонізму, у тому числі валютно-фінансові. Одні інструменти торговельної політики регулюють імпорт, інші – експорт. Розвиток світової торгівлі на сучасному етапі відбувається за активної участі держави у формуванні торговельних потоків за допомогою механізму державного регулювання, що дає можливість поєднувати не завжди співпадаючі національні і міжнародні інтереси. Процеси, що відбуваються в Україні на перехідному етапі її розвитку, вимагають розробки такого механізму державного регулювання зовнішньої торгівлі, який би враховував особливості цього етапу і світовий досвід. Такий висновок випливає з того, що національна промисловість України з її застарілими виробничими факторами ще не в змозі конкурувати з дешевшими і більш якісними товарами, які виробляються за кордоном за допомогою більш досконалих технологій, при вищому рівні організації виробництва тощо. Світовий ринок може запропонувати будь-яку кількість таких товарів. Без захисту національної економіки хоча б на період її відродження і перебудови наплив дешевих імпортних товарів веде до скорочення національного виробництва, а в деяких випадках до повного знищення його. Це скорочення робочих місць, зростання безробіття, загроза національній економічній безпеці, міжнародному престижу країни. Тому для країни з перехідною економікою дуже актуальним є використання обмеженого національного протекціонізму, захист за допомогою системи спеціальних інструментів виробництва національного ринку. 

Застосування того чи іншого інструменту регулювання міжнародної торгівлі має певні наслідки як для ринку даного товару, так і для економіки країни в цілому. 

Тому дуже важливим є визначення інструментів чи їх комплексу для використання у тій чи іншій ситуації найбільшого економічного ефекту.

Розділ 3. "Удосконалення механізмів державного регулювання зовнішньоторговельної діяльності в Україні". Реформування зовнішньоекономічних зв’язків України, у тому числі зовнішньоторговельних, є невід’ємною частиною ринкових реформ, переходу до сучасної ринкової економіки. Одним із основних напрямків створення ринкової системи відносин є лібералізація економіки, складовою частиною якої є формування відкритої економіки як загальної тенденції світового розвитку. Аналіз шляхів удосконалення зовнішньоторговельних відносин України та механізму її регулювання показав, що на перехідному етапі розвитку дуже важливим є підвищення регулюючих функцій держави з метою проведення поетапної і всебічної диверсифікації зовнішньоекономічних зв’язків, досягнення їх збалансованої світової та регіональної структури. До появи ознак стійкої стабілізації економіки держава повинна відігравати домінуючу роль у процесі формування і коригування експортно-імпортних потоків, нарощуванні експортного потенціалу, дієвому захисті національних виробників шляхом обмеженого і виваженого протекціонізму, методами і інструментами, якими користується світова спільнота.

Аналіз тенденцій та особливостей розвитку зовнішньоторговельних зв’язків свідчить про те, що одним з основних напрямків зовнішньоекономічної політики України є її органічне входження в систему світогосподарських зв'язків і міжнародної кооперації праці. Вирішення цього завдання неможливе без інтеграції транспортно-дорожнього комплексу (ТДК) України в європейську та світову транспортні системи і формування спільного транспортного простору в межах СНД.


Рис. 2. Складові механізму державного регулювання зовнішньоторговельних зв'язків

Визначення пріоритетних напрямків розвитку ТДК України, економічного і правового регулювання відносин у транспортному секторі економіки з урахуванням вимог економічної та національної безпеки набуває особливої актуальності, вимагає розробки науково обґрунтованих пропозицій щодо формування державної транспортної політики в Україні, стратегічними цілями якої мають стати: формування та вдосконалення національних транспортних систем і створення в межах СНД єдиного транспортного простору; забезпечення гарантованого і якісного задоволення потреб у перевезеннях вантажів і пасажирів; сприяння зовнішньоекономічній діяльності, розвиток експорту транспортних послуг; вирішення оборонних, природоохоронних та інших спеціальних завдань, забезпечення суспільних потреб у галузі транспорту; здійснення курсу на інтеграцію транспорту держав-учасниць Співдружності у світову транспортну систему, включення національних комунікацій у міжнародні транспортні коридори.

Державна транспортна політика в сфері зовнішньоекономічної діяльності повинна бути спрямована на зміцнення позицій України на міжнародних ринках транспортних послуг, створення на цій основі сприятливих умов для розвитку і підвищення ефективності зовнішньоекономічних зв'язків, забезпечення незалежності зовнішньої торгівлі, що обумовлює основні принципи формування державної транспортної політики.

При виробленні засад та практичній реалізації державної транспортної політики запропоновано такі вихідні принципові положення: об'єктивна економічна вигідність інтеграції національних транспортних систем країн, значні обсяги перевезень в міждержавних сполученнях між цими країнами та Україною, існуюча тісна технологічна пов'язаність національних ТДК, експлуатація одноманітних транспортних засобів, наявність одержаних у спадщину транспортних мереж, терміналів, інформаційних систем, побудованих за єдиними технічними стандартами. Все це дозволяє без значних капіталовкладень забезпечити суттєве підвищення ефективності діяльності транспорту, якості обслуговування економіки та населення, сприятиме зміцненню позицій держави на міжнародних ринках транспортних послуг; перспективність створення спільного транспортного простору в межах СНД, яка обумовлюється високим рівнем коопераційних зв'язків і спільними інтересами у збереженні та подальшому розвитку в межах СНД ринку збуту товарів недостатньо конкурентоспроможних для реалізації на світових товарних ринках; несперечливість створення спільного транспортного простору держав СНД з процесом інтеграції їх ТДК в європейську та світову транспортні системи, що визначається спільним прагненням більшості цих держав, зокрема України, Росії, Білорусі, Молдови та інших до європейської інтеграції, розвитку партнерських відносин з ЄС та іншими міждержавними економічними угрупуваннями; поетапність реалізації інтеграційних заходів в міру визрівання відповідних політичних та економічних умов, необхідність їх узгодження з процесами входження ТДК України у європейську та світову транспортні системи, дотримання вимог економічної безпеки держави.

Розроблені та запропоновані основні принципи формування державної транспортної політики України свідчать про необхідність виконання великого обсягу робіт з модернізації та реконструкції мережі шляхів сполучення, терміналів, пунктів пропуску транспорту через кордон, оновлення рухомого складу, техніко-технологічної модернізації, розвитку інформаційної мережі тощо. Потребує розробки законодавча та інша нормативно-правова база розбудови транспортних коридорів на основі уніфікації (гармонізації) з міжнародними транспортними конвенціями та угодами, забезпечення сумісності вимог стандартів, технічних умов, статистики. Має здійснюватися поетапний перехід на засади міжнародної транспортної політики, прийнятої ЄЕК ООН, важливими елементами якої є перехід на ринкові основи функціонування ТДК, приватизація, демонополізація, розвиток конкурентного середовища.

Усе це потребує комплексного вирішення всіх питань пропонованої політики в галузі транспорту на основі системного підходу та програмно-цільового методу її впровадження.

Реформування механізму державного регулювання зовнішньої торгівлі України значною мірою пов’язано із співробітництвом її з міжнародними економічними та фінансовими організаціями, набуттям членства в системі СОТ як організації, що активно впливає на регулювання світової торгівлі. Неспівпадання нашого законодавства із стандартами СОТ призводить до того, що світові товаропотоки обходять Україну або проникають в її торговельно-економічну систему і, як правило, не на вигідних для нас умовах, а українські товари не можуть здолати законодавчі та тарифні бар’єри, дуже жорсткі для країн-аутсайдерів.

Приєднання до СОТ пов’язано з необхідністю трансформації, модернізації нашого зовнішньоторговельного законодавства, вдосконалення багатьох його аспектів і формування практично нового механізму державного регулювання зовнішньої торгівлі у відповідності з принципами, нормами і стандартами системи СОТ. Найважливішою проблемою, з якою при цьому зустрічається Україна, є захист національного виробника і ринку, що робить дуже актуальним використання "захисного механізму", який знайшов відображення в різних положеннях ГАТТ. Це дозволить врахувати національні та економічні інтереси України, використати об’єктивно існуючі переваги в період трансформаційного процесу економіки України і її торговельного режиму.

Крім набуття членства в СОТ надзвичайно важливим для України є співробітництво з міжнародними фінансовими організаціями: МВФ, СБ, ЄБРР та ін. Це випливає з того, що іноземних інвестицій в Україну надходить поки що мало. Тому головним джерелом надходжень іноземних фінансів в країну залишаються кредити та фінансова допомога цих впливових фінансових організацій. Важливо, щоб це фінансове співробітництво стимулювало структурну перебудову, підвищення конкурентоспроможності національного виробництва, створення сучасної ринкової економіки. 

ВИСНОВКИ

Проведене дослідження проблем державного регулювання зовнішньоторговельних зв’язків на перехідному етапі розвитку економіки України дозволило розробити теоретико-методологічні засади формування і розвитку механізмів державного регулювання цих зв’язків. Результати досліджень зводяться до наступних висновків та положень:

1. Незважаючи на теоретичне обґрунтування необхідності переходу до вільної торгівлі, на практиці торговельна політика держав характеризується розвитком двох тенденцій: протекціонізму та лібералізації, яку в дослідженні представлено як форму співробітництва в міжнародній торгівлі, спрямовану на послаблення обмежень зовнішньоторговельного обміну.

На перехідному етапі розвитку економіки лібералізація, за умови доречно обраного часу її проведення, перетворюється на дієвий інструмент структурної перебудови економіки, підвищення ефективності та конкурентоздатності національного виробництва, що стимулює процес становлення ринкових відносин.

2. Специфіка сучасного етапу зовнішньоторговельних зв’язків не дозволяє Україні належним чином використовувати економічний, геополітичний, природничо-ресурсний потенціал та стійкі порівняльні переваги, які мають місце в окремих видах виробництва. Все це обумовлено особливостями, успадкованими від господарства колишніх радянських республік та повільними темпами реструктуризації економіки на перехідному етапі.

3. Виявлено нове пріоритетне призначення транспортної системи України в умовах її незалежності та переходу економіки до ринкових відносин як системоутворюючого компоненту зовнішньоторговельних зв’язків України.

4. Сучасна модель регулювання зовнішньої торгівлі в Україні ще не є завершеною тому, що протягом короткого терміну вона постійно змінювалась, іноді навіть у протилежних напрямках, які сумарно не поєднувалися в єдину виважену стратегію. І тільки зараз вона поступово створюється.

5. В основі формування механізмів державного регулювання зовнішньої торгівлі в більшості країн світу лежить висока правова забезпеченість; своєрідна уніфікація правових, адміністративних та організаційно-технічних систем; висока технічна забезпеченість систем державного регулювання; комплексний характер регулювання, суть якого зводиться до використання багатосторонніх як економічних, так і адміністративних інструментів регулювання, які взаємодіють між собою, неоднаково впливають на експортно-імпортні операції і взаємодоповнюють одне одного. У зв’язку з цим, зазначений інструментарій регулювання, який притаманний багатьом зарубіжним країнам запропоновано впроваджувати і в Україні. 

6. На перехідному етапі розвитку дуже важливим є підвищення регулюючих функцій держави з метою проведення поетапної і всебічної диверсифікації зовнішньоекономічних зв’язків, досягнення їх збалансованої світової та регіональної геополітичної структури. До появи ознак стійкої стабілізації економіки держава повинна відігравати домінуючу роль у процесі формування і коригування експортно-імпортних потоків, нарощуванні експортного потенціалу країни, дієвому захисті національних виробників шляхом обмеженого і зваженого протекціонізму, методами і інструментами, якими користується світова спільнота.

Одним із найважливіших інструментів торгівельної політики є митно-тарифне регулювання. Проведений аналіз показав, що розвинені країни широко використовують митно-тарифне регулювання, підвищуючи ступінь захисту окремих галузей економіки і частіше не за рахунок збільшення мита, а шляхом його вибіркового зниження. На жаль, Україна ще не перейняла ці загальносвітові закономірності зовнішньоторговельного співробітництва. 

7. Особливої актуальності набуває визначення пріоритетних напрямків розвитку транспортно-дорожнього комплексу України, економічного і правового регулювання відносин в транспортному секторі економіки з урахуванням вимог економічної та національної безпеки, які вимагають розробки науковообґрунтованих пропозицій щодо формування державної транспортної політики в Україні, стратегічними цілями якої мають стати: формування та удосконалення національних транспортних систем і створення в межах СНД єдиного транспортного простору; забезпечення гарантованого і якісного задоволення потреб у перевезеннях вантажів і пасажирів; сприяння зовнішньоекономічній діяльності, розвиткові експорту транспортних послуг; вирішення оборонних, природничоохоронних та інших спеціальних завдань, забезпечення суспільних потреб в галузі транспорту; здійснення курсу на інтеграцію транспорту держав-учасниць Співдружності в світову транспортну систему, включення ряду комунікацій в міжнародні транспортні коридори.

8. Невідповідність українського законодавства стандартам ГАТТ/СОТ призводить до того, що світові товаропотоки обходять Україну або частково потрапляють до її торговельно-економічної системи і, як правило, не на вигідних для нас умовах. Тому реформування механізму державного регулювання зовнішньої торгівлі України значною мірою пов’язано з її співробітництвом з міжнародними економічними та фінансовими організаціями, які активно впливають на регулювання світової торгівлі.

Важливо, щоб це фінансове співробітництво стимулювало структурну перебудову, підвищення конкурентоспроможності національного виробництва та створення сучасної ринкової економіки.
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АНОТАЦІЯ

Галігузов О.Г. Формування і розвиток механізмів державного регулювання зовнішньоторговельних зв’язків України. – Рукопис.

Дисертація на здобуття наукового ступеня кандидата наук з державного управління за спеціальністю 25.00.02 – механізми державного управління. – Харківський регіональний інститут державного управління Національної академії державного управління при Президентові України, Харків, 2005.

У дисертаційному дослідженні визначено, що в перехідний період, коли країна переживає глибокі економічні потрясіння, неминучі в процесі переходу до ринкової економіки, сліпе використання вільної торгівлі, яка в перші роки незалежності України прийняла форму обвальної лібералізації, наносить національній економіці більше шкоди ніж користі. Продовження невиваженої політики лібералізації не дозволяє відродити власне виробництво навіть теоретично, робить проблематичним процеси трансформації зовнішньоекономічної діяльності і економіки в цілому. Активне державне регулювання зовнішньої торгівлі є необхідним враховуючи закономірності розвитку світової торгівлі і особливості зовнішньої торгівлі України, які з’явилися на перехідному етапі її розвитку.

При розробці нового механізму регулювання зовнішньої торгівлі України необхідно відмовитись від старої методологічної бази і виходити в першу чергу із наступних теоретичних принципів: включення України в систему міжнародних економічних відносин на постійній основі; поетапний перехід від переважно адміністративного регулювання до економічного, розумне їх поєднання; забезпечення економічної безпеки країни; використання як основних критеріїв ефективності міжнародного співробітництва доцільність, прагматизм і вигідність його з точки зору інтересів України.

Ключові слова: зовнішньоторговельні зв’язки, транспортна політика, механізм державного регулювання. 

АННОТАЦИЯ

Галигузов А.Г. Формирование и развитие механизмов государственного регулирования внешнеторговых связей Украины. – Рукопись.

Диссертация на соискание научной степени кандидата наук по государственному управлению по специальности 25.00.02 – Механизмы государственного управления – Харьковский региональный институту государственного управления Национальной академии управления при Президенте Украины, Харьков, 2005.

В диссертационном исследовании анализ теории государственного регулирования внешней торговли свидетельствует о том, что в современных условиях в отрасли международной торговли уже нет экономических механизмов, которые бы не обусловливались и не определялись стратегией экономических субъектов, их возможностью вести переговоры и способностью противостоять конкурентам. В результате традиционные теоретические схемы международного обмена теряют силу и все чаще речь идет о необходимости более глубокого государственного регулирования внешней торговли.

Современная система государственного регулирования приобретает все более гибкий характер: сокращаются границы таможенно-тарифного регулирования, которое было характерным для послевоенной мировой экономики, и расширяется арсенал других, нетарифных мер влияния государства на международную торговлю. Это привело к определенной модификации самого понятия (протекционизм(, необходимости рассматривать его в широком контексте как политику, которая базируется на обширном арсенале средств поддержки международной конкурентоспособности.

Формирование механизма государственного регулирования внешней торговли, его теоретические разработки и практическая реализация является объективной необходимостью входа Украины в мировое содружество как самостоятельного субъекта международных экономических отношений. При этом речь идет о создании фактически нового механизма, который бы отвечал мировым.

При разработке нового механизма регулирования внешней торговли Украины необходимо отказаться от старой методологической базы и сходить, в первую очередь, из следующих теоретических положений: включение Украины в систему международных экономических отношений на постоянной основе; поэтапный переход от преимущественно административного регулирования к экономической; обеспечение экономической безопасности страны; использование как основных критериев эффективности международного сотрудничества, целесообразность, прагматизм и выгодность его с точки зрения интересов Украины.

Важная роль в формировании внешнеторговых связей Украины, а также в привлечении транзитных потоков грузов и пассажиров принадлежит транспорту.

Транспортный фактор влияет на объем и структуру валютных поступлений от внешней торговли товарами и услугами.

Экономическая конъюнктура транспортных услуг на внешних рынках для Украины за последние годы значительно ухудшилась. Это обусловлено сокращением и изменением структуры внешнеэкономических связей Украины и других стран СНГ, уменьшением объемов транзитных грузопотоков, которые проходят через Украину, глубоким экономическим кризисом, что охватил страну с 1991 г., начало которой было положено двумя историческими событиями, которые изменили весь ход экономического и социального развития страны – это провозглашение государственной независимости Украины и принятия курса на формирование рыночных отношений, изменение форм собственности.

При определении основ и практической реализации государственной транспортной политики выходными является такое принципиальное положение, как объективная экономическая выгодность интеграции национальных транспортных систем стран.

Реформирование механизма государственного регулирования внешней торговли Украины в значительной степени связано с сотрудничеством ее с международными экономическими и финансовыми организациями, приобретением членства в системе СОТ как организации, которая активно влияет на регулирование мировой торговли.

Ключевые слова: внешнеторговые связи, транспортная политика, механизмы государственного регулирования.
ANNOTATION

Galiguzov O.G. "Forming and development of machineries of the state adjusting of foreign trade communications of Ukraine". – Manuscript.

Dissertation for getting a scientific degree of the candidate of sciences in public administration following the specialty 25.00.02 – mechanisms of public administration. – Kharkiv Regional Institute of Public Administration of the National Academy of Public Administration attached to the Office of the President of Ukraine. – Kharkiv, 2005.

The thesis research makes an analysis of the theory of the state regulation the foreign trade which testifies to the conclusion that under contemporary conditions in the sphere of the overseas trade there are not any economic mechanisms, which woned not be stipulated and specified by strategy of economic entities, their potentialities in conducting negotiations and ability to withstand the rivals. 

As a result of it conventional theoretical schemes of the international exchange are gradually losing their force and one should stress more and more frequently the necessity of the more profound regulation of the foreign trade by the state.

The formation of mechanism of the state regulation the overseas trade, its theoretical development and practical implementation is the objective necessity of Ukraine’s entry into the global community as the independent subject of international economic relations. One should point the significance of creating practically new mechanism, which would conform to the universally adopted criteria.

In elaborating the new mechanism of regulating the foreign trade of Ukraine it is necessary to reject the obsolete methodological base and follow first and foremost these theoretical principles: involving Ukraine in the system of international economic relations on the constant basis; gradual transition from the primarily administrative regulation to the economic one, their relevant combination; guaranteeing the economic security of the state; using them as the fundamental criteria of the efficiency of the international cooperation, relevance, pragmatism and advantage of it from the standpoint of Ukraine’s interests.
Key words: foreign trade relations, transport policy, mechanism of state regulation. 

Підписано до друку 15.11.2005 р. Формат 60х84 1/16. Обл.-вид. арк. 0,8.

Тираж 100 прим. Замовлення № 87

Ротапринт ДонДУУ, м. Донецьк, вул. Челюскінців, 163 а.

Для заказа доставки диссертации сделайте запрос через форму обратной связи по ссылке:  http://mydisser.com/ru/contact.html

[image: image2.wmf]2

y

[image: image3.png]


[image: image4.jpg]10 pm




[image: image5.wmf]r

[image: image6.png]


[image: image7.emf] 

[image: image8.wmf]d

[image: image9.png]


[image: image10.emf]0

500

1000

1500

2000

2500

3000

3500

4000

4500

0,08 0,09 21,04 42,1363,2484,33105,2126,4147,7 168,6189,3209,5218,4

Скорость сдвига D, с-1

Вязкость 



эф

, Па с

0

500

1000

1500

2000

2500

3000

3500

4000

Напряжение сдвига 



, Па

Вязкость 1

Вязкость 2

Вязкость 3

Напряжение сдвига 1

Напряжение сдвига 2

Напряжение сдвига 3

[image: image11.png]


[image: image12.png]430

IS
=)
3

CMELIEHHUST, MM
w
&
3

w
=3
3

250

200

0 1

2

3 4

PaccToAHHe TI0 NIy GHHE MOYBbI BRIPaGOTKH, M

=4—Fe¢3 aHKepOBAHHA
== AHKepa 1.5M

~S-Amnkepa 1.8M
- Aprepa 1.2M




[image: image13.png]


[image: image14.png]


[image: image15.emf]
































































































































































































































































































Кредитування експорту та імпорту





Зміна облікової ставки





Імпортні депозити





Механізм валютних курсів, множинність валютних курсів





Валютні обмеження





СОТ





Багатосторонні договори та умови





Двосторонні договори та умови





Міждержавні засоби регулювання





Формування державної транспортної політики





Гарантії експортних кредитів





Кредити





Експортні субсидії





Звільнення від внутрішніх податків, відшкодування податків





Мито та податки на експорт





Добровільні обмеження експорту





Ліцензування





Контингентування





Заборони експорту





Сприяння розширенню експорту





Валютно-фінансові засоби регулювання зовнішньої торгівлі





Заходи з охорони навколишнього середовища





Санітарно-ветеринарні норми





Технічні норми, стандарти, правила безпеки





Адміністративні обмеження використання іноземних товарів





Митні формальності





Ліцензування





Контингентування





Заборони





Пряме адміністративне регулювання імпорту





Обмеження експорту





Державне регулювання експорту





Державні закупки





Субсидії національним виробникам товарів





Внутрішні податки





Економічні заходи





Внутрішні заходи регулювання





Надзвичайні імпортні податки та збори





Прикордонні податки та збори





Митні тарифи





Імпортні бар'єри, що діють на ціну іноземного товару





Прикордонне регулювання





Державне регулювання імпорту





Державні засоби регулювання зовнішньоторговельних зв'язків








_1249140116.xls
Диаграмма9

		1999		1999		1999		1999

		2000		2000		2000		2000

		2001		2001		2001		2001

		2002		2002		2002		2002

		2003		2003		2003		2003



баланс товарів

баланс товарів та послуг

баланс послуг

баланс послуг транспорту

Рік

Млрд  дол. США

-2.7

-1.2

1.5

1.7

-4.4

-1.1

3.2

3.6

-4.3

-1.5

2.7

3.5

-2.5

-1.2

1.4

2.7

-0.5

1

1.5

2.7



Лист1

		1990		100

		1991		92.5

		1992		83.6

		1993		36.8

		1994		33.5

		1995		36.9

		1996		35

		1997		34.2

		1998		33.2





Лист1

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



Рік

%

0

0

0

0

0

0

0

0

0



Лист2

		1995		2		3		14.2

		1996		4		5		15.5

		1997		4		5		15.5

		1998		3.2		4		13.7

		1999		3		3.7		12.5

		76%

		23%

		1%





Лист2

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0



експорт транспортних послуг

експорт послуг

експорт товарів

Рік

Млрд. дол.
США

Динаміка експорту товарів та послуг
за період 1995 – 1999 рр.



Лист3

		0

		0

		0



Структура експорту товарів та послуг у 1999 р.

експорт товарів
76%

експорт послуг
(без транспорту)
1%

експорт
транспортних
послуг
23%



Лист4

		1995		0.5		1.4		17

		1996		0.5		1.6		19.8

		1997		0.55		2.2		19.6

		1998		0.6		2.3		16.3

		1999		0.5		2.2		13

		85%

		13%

		2%





Лист4

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0



імпорт транспортних послуг

імпорт послуг

імпорт товарів

Рік

Млрд. дол.
США



Лист5

		0

		0

		0



Структура імпорту товарів та послуг у 1999 р.

імпорт транспортних
послуг
2%

імпорт послуг
(без транспорту)
13%

імпорт товарів
85%



Лист6

		1999		-2.7		-1.2		1.5		1.7

		2000		-4.4		-1.1		3.2		3.6

		2001		-4.3		-1.5		2.7		3.5

		2002		-2.5		-1.2		1.4		2.7

		2003		-0.5		1		1.5		2.7





Лист6

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0



баланс товарів

баланс товарів та послуг

баланс послуг

баланс послуг транспорту

Рік

Млрд. дол. США



Лист7

		4874		868

		1436		736

		1418		747

		1388		809

		1384		580

		1057		119

		593		106

		313		127

		12		18

		11		20

		11		14

		11		3

		9		3

		5		3

		3		21

		38		18





Лист7

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



всі країни

країни СНД та Балтії

Млн. дол. США



Лист8

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



Товарна структура експорту в усі країни у 1999 р.

Товарна структура експорту в усі країни у  1999 р.



Лист9

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



Товарна структура експорту у країни СНД та Балтії у 1999 р.



Лист10

		5441		5021

		2255		790

		1459		442

		1447		524

		902		133

		635		141

		409		209

		397		155

		43		67

		17		11

		11		6

		11		7

		7		2

		5		2

		3		3

		3		2





Лист10

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0

		0		0



всі країни

країни СНД та Балтії

Млн. дол. США



Лист11

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



Товарна структура експорту в усі країни у 1999 р.

Товарна структура експорту в усі країни у  1999 р.



Лист12

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0

		0



Товарна структура експорту у країни СНД та Балтії у 1999 р.



Лист13

		55.8%		57.5%

		35.7%		28.3%

		8.5%		14.2%





Лист13

		Експорт

		Транзит

		Імпорт



Вантажообіг

Вантажообіг

55%

0

0

0



Лист14

		0

		0

		0



Перевезення



Лист15

		1993		7		21		31		58

		1994		5		22		27		56

		1995		6		7		22		56

		1996		5		22		21		55

		1997		4		29		29		62

		1998		7		29		38		72

		1999		7		37		47		87





Лист15

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0



імпортних

транзитних

експортних

всього перероблено вантажів

Рік

Млн. т



		53.0%		53.0%		23%

		40.0%		3.0%		1%

		7.0%		44.0%		76%





		Експорт

		Транзит

		Імпорт



Вантажообіг

Всього перевезено вантажів

53%

0

0

0



		0

		0

		0



Перевезення

Вморських пертах



		0

		0

		0



В річкових портах



		17675.1		1038.2		17675.1

		9900.9		825.7		9900.9

		1944.5		306.9		1944.5

		5373.4		213.3		5373.4





		Європа

		Азія та Океанія

		Америка

		Африка



Експортні вантажі

Тис. т

0

0

0

0



		1038.2

		825.7

		306.9

		213.3





		Європа

		Азія та Океанія

		Америка

		Африка



Експортні вантажі

Тис. т

Імпортні вантажі

0

0

0

0



		17675.1

		9900.9

		1944.5

		5373.4





		Європа

		Азія та Океанія

		Америка

		Африка



Експортні вантажі

Тис. т

Транзитні вантажі

0

0

0

0



		1995		19966

		1996		13513

		1997		9842

		1998		8034

		1999		6500





		0

		0

		0

		0

		0



Рік

Тис. т

0

0

0

0

0



		Автомобільний		19

		Залізничний		550

		Річковий		694

		Трубопровідний		851

		Морський		2171





		0

		0

		0

		0

		0



км



		1994		-1200

		1995		-1100

		1996		-1000

		1997		-1500

		1998		-1100

		1999		1000





		0

		0

		0

		0

		0

		0



Рік

Млрд. дол.
США

0

0

0

0

0

0




