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Обґрунтування необхідності розроблення рейтингу інвестування автотранспортних підприємств 

За статистичними даними, у звітному році набула подальшого розвитку позитивна тенденція  зростання обсягів інвестицій в основний капітал, що склалася в останні роки (рис. 2.1). В цілому за 2006р. проти попереднього року обсяги інвестицій  зросли на 17,2% (у 2005р. - на 14,4%) [
].

За 2006р. підприємствами та організаціями всіх форм власності за рахунок усіх джерел фінансування освоєно 26743,7 млн. грн. інвестицій в основний капітал (капітальних вкладень). За звітний період введено в дію основних фондів за фактичною вартістю на  22878,8 млн. грн. Проти 2005р. обсяги інвестицій в основний капітал зросли майже в   усіх регіонах України, у тому числі Харківської області (рис. 2.2). 

Із загального обсягу інвестицій в основний капітал  на будівельні та монтажні роботи використано 46,3% усіх освоєних коштів, на придбання  машин, обладнання, устаткування  для новозбудованих об’єктів і для реконструкції та технічного переоснащення діючих підприємств - 45,6% вкладень [102]. 

Як і в попередні роки, основним джерелом інвестицій в основний капітал залишаються власні кошти підприємств, за рахунок яких  здійснено  66,3% усіх капітальних вкладень. За  рахунок коштів Державного бюджету освоєно 1713,4 млн. грн., або 6,4% загального обсягу інвестицій. Населенням у будівництво власних житлових будинків вкладено   1357,5  млн. грн. (5,1%). Кошти  місцевих бюджетів становили 4,2% освоєних обсягів в Україні, іноземних інвесторів  -  4,4%. Незначну частку інвестицій в основний капітал освоєно за рахунок кредитів банків та інших позик - 2,7% усіх капітальних вкладень. 

У звітному періоді найбільшу частку  усіх інвестицій в основний капітал спрямовано у розвиток підприємств транспорту, пошти та зв’язку - 23% загального обсягу вкладень. 
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Рис. 2.1 Індекси інвестицій в основний капітал (відсотків до 1990 р.) [101]
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Рис. 2.2 Індекси інвестицій в основний капітал в Харківській області 

(відсотків до 1990 р.) [102]

Ринкові відносини, що формуються в економіці України, зумовлюють істотне реформування існуючих форм і методів інвестиційного забезпечення відтворювання основного капіталу і реальних джерел. Перші з них – це капіталовкладення із засобів Державного бюджету, тобто централізовані капіталовкладення. Вони з багатьох причин мінімальні і складають всього до 7% по Україні в цілому. Держава має ще недосконалу податкову систему і повинна вирішувати соціальні задачі. Важливе джерело накопичення засобів – це прибуток підприємств, що інвестуються в основний капітал. Але підприємства не дуже зацікавлені у фінансуванні яких-небудь капітальних робіт, довгострокових проектів – вони купують сировину, матеріали, тобто інвестують запаси. Амортизація як основне джерело формування капіталовкладень теж не виконує своєї ролі. Інші джерела (заощадження населення, кредити банків, іноземні інвестиції) поки що зовсім незначні і істотної ролі не відіграють. Сучасний стан інвестиційної забезпеченості відтворювання основного капіталу в Харківській області характеризується зменшенням ролі держави як інвестора (в 2006 році – 2,5% до загального об'єму інвестицій) і розвитком приватних інвесторів, формуванням інвестиційної інфраструктури: комерційних банків, спеціалізованих кредитно-фінансових інвестиційних інститутів. Ці процеси поступово модифікують структуру інвестиційного капіталу по формах власності і джерелах фінансування (табл. 2.1).
Таблиця 2.1 

Структура інвестицій в основний капітал (капітальні вкладення) за джерелами фінансування по Харківській області (млн. грн.)[
]

	Структура інвестицій
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Всього
	1372,6
	1954,8
	2467,8
	3553,5
	5055,4

	у тому числі за рахунок:
	
	
	
	
	

	засобів державного бюджету
	22,1
	38,2
	39,6
	76,0
	126,7

	засобів місцевих бюджетів
	31,3
	62,3
	85,4
	148,7
	168,5

	власних засобів підприємств і організацій
	1087,4
	1475,9
	1900,6
	2700,1
	3597,0

	засобів іноземних інвесторів
	77,8
	73,1
	123,0
	170,5
	357,5

	засобів населення на індивідуальне житлове будівництво
	70,0
	66,8
	79,2
	92,4
	116,1

	кредитів банків і інших позик
	7,7
	92,4
	110,6
	285,5
	454,0


Продовж. табл. 2.1

	1
	2
	3
	4
	5
	6


	інших джерел фінансування
	76,3
	146,1
	97,5
	58,5
	176,8

	(у % до загального об'єму)

	
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006

	Всього
	100
	100
	100
	100
	100

	у тому числі за рахунок:
	
	
	
	
	

	засобів державного бюджету
	1,6
	2,0
	1,6
	2,1
	2,5

	засобів місцевих бюджетів
	2,3
	3,2
	3,4
	4,2
	3,3

	власних засобів підприємств і організацій
	79,2
	75,5
	77,0
	76,1
	71,2

	засобів іноземних інвесторів
	5,7
	3,7
	5,0
	4,8
	7,1

	засобів населення на індивідуальне житлове будівництво
	5,1
	3,4
	3,2
	2,6
	2,3

	кредитів банків і інших позик
	0,6
	4,7
	4,5
	8,0
	8,9

	інших джерел фінансування
	5,5
	7,5
	4,0
	1,6
	3,5


У загальній структурі фінансування інвестиційної діяльності в Харківській області у 2006 р. знизилася частка фінансування за рахунок власних засобів майже на 8% щодо 2002 р. у зв'язку з недосконалою податковою політикою, також відсутністю адресного використання амортизаційних засобів відповідно їх функціональному призначенню.

У 2006 р. значно зросла в порівнянні з 2000 роком доля інвестицій за рахунок кредитів банків і інших позик (на 8,3%), а також інших джерел фінансування. Існуючі в розвинених країнах способи трансформації заощаджень населення в Україні практично не реалізуються. Механізм такої трансформації повинен включати відновлення акумуляції засобів на ринку позикових капіталів, в кредитній сфері, на ринку цінних паперів, а також формування умов для підвищення ефективності використання фінансових ресурсів, посилення ролі фінансового посередництва в процесі трансформації заощаджень в інвестиції. Процес створення механізму мобілізації інвестиційних ресурсів і їх ефективного розміщення передбачає розвиток інвестиційної інфраструктури, різних інституційних органів інвесторів, що відповідають ринковій економіці. 

Видаткова частина бюджету міста Харкова за 1 квартал 2006 року за загальним та спеціальним фондами виконана в сумі 313,3 млн. грн., або на 94,3% до уточненого плану на період. У порівнянні з аналогічним періодом 2005 року витрати збільшилися на 83,5 млн. грн., у тому числі за рахунок коштів загального фонду бюджету - на 73,3 млн. грн. і склали 278,0 млн. грн., за рахунок коштів спеціального фонду - на 10,2 млн. грн. (35,2 млн. грн.). З інформації, розміщеної на офіційному сайті Харківської міськради видно, що у першу чергу, кошти бюджету спрямовувалися на захищені статті, затверджені рішеннями сесій міської та районних рад про бюджет на 2006 рік. Збільшення витрат за захищеними статтями склали 61,5 млн. грн. у тому числі: з оплати праці - на 43,5 млн. грн., з соціальних виплат - на 11,2 млн. грн., з розрахунків за енергоносії, спожиті бюджетними установами міста - на 7,4 млн. грн., з придбання медикаментів і перев'язних матеріалів - на 0,4 млн. грн., продуктів харчування - на 0,8 млн. грн. 

На фінансування транспорту спрямовано 26,0 млн. грн., з яких на фінансову підтримку КП «Міськелектротранс» - 20,3 млн. грн. (у т. ч. за рахунок субвенції з Державного бюджету - 4,5 млн. грн.), метрополітену - 4,7 млн. грн., автомобільного транспорту - 0,2 млн. грн. (за рахунок субвенції з держбюджету), АКП «Міжнародний аеропорт Харків» - 0,8 млн. грн. [
]. 

Ці дані свідчать про дуже незначну частку бюджетних коштів, зокрема держбюджетних, направлених на розвиток автомобільного транспорту міста, окрім цього необхідно залучення інших інвесторів та вкладення власних коштів в основний капітал автотранспортних підприємств міста Харкова. Дефіцит інвестиційного капіталу, необхідного для забезпечення конкурентоспроможного стану автотранспорту, відповідного сучасним вимогам до економічності, надійності та екологічної безпеки, це проблема не лише автотранспортних підприємств, враховуючи специфіку галузі, а й держави в цілому, тому долати її необхідно спільними зусиллями, за допомогою прийняття обґрунтованих інвестиційних рішень.

На підставі статистичних  даних проаналізуємо діяльність пасажирського транспорту України впродовж декілька років (табл. 2.2). 

Таблиця2.2

Динаміка пасажирських перевезень за період з 2000  по 2006 р.р.[101]

	
	Перевезено пасажирів  ,у % до попереднього року

	
	2000 рік
	2001 рік
	2002 рік
	2003 рік
	2004 рік
	2005 рік
	2006 рік

	Всіма видами транспорту 
	104,4
	102,7
	110,9
	107,1
	110,8
	102,7
	102,3

	у тому числі
	
	
	
	
	
	
	

	залізничним
	102,4
	99,8
	99,4
	102,4
	94,9
	98,3
	101,3

	автомобільним
	104,8
	103,2
	112,9
	107,8
	113,0
	103,2
	102,4

	водним
	-
	-
	104,5
	119,6
	129,5
	115,0
	96,6

	авіаційним
	-
	-
	137,9
	123,0
	132,1
	117,6
	113,5

	
	Пасажирооборот ,у % до попереднього року

	
	2000 рік
	2001 рік
	2002 рік
	2003 рік
	2004 рік
	2005 рік
	2006 рік

	Всіма видами транспорту 
	109,0
	102,3
	107,9
	107,9
	108,3
	106,3
	106,7

	у тому числі
	 
	
	 
	
	 
	 
	 

	залізничним
	108,4
	101,7
	101,5
	103,3
	98,6
	101,3
	104,3

	автомобільним
	110,3
	103,3
	116,5
	112,7
	118,1
	111,1
	106,2

	водним
	-
	-
	108,0
	117,3
	111,0
	108,2
	112,8

	авіаційним
	-
	-
	137,5
	132,5
	139,6
	111,3
	132,9


Динаміка пасажирських перевезень свідчить про нестабільну ситуацію на ринку пасажирських перевезень, що спостерігається в останні роки на всіх видах транспорту (рис. 2.3). Сучасна ситуація на пасажирському автотранспорті вимагає стабільної соціально направленої державної підтримки та інвестиційної політики, що повинна складатися з взаємозв’язаних принципів, сприяючих залученню та ефективному використанню фінансових та кредитних ресурсів, що дозволить вирішити проблему оновлення рухомого складу та підвищення рівнів технічної та екологічної безпеки транспортного комплексу. Необхідне задоволення всіх потреб і вимог споживачів (покращення якості транспортних послуг, повнота задоволення потреб населення, регулярність та зручність маршрутів, транспортна та екологічна безпека рухомого складу і т.п.), що можливо здійснювати тільки при підтримці своїх можливостей та їх розширенні.
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Рис. 2.3 Загальна динаміка пасажирських перевезень [101]

Якщо проаналізувати динаміку пасажирських перевезень різними видами транспорту, то можна відмітити, що тільки на залізничному транспорті в останні роки простежується тенденція росту (рис. 2.4, 2.5).

 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Рис. 2.4 Динаміка пасажирських перевезень різними видами транспорту (перевезено пасажирів,  у % до попереднього року) [101]
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Рис. 2.5 Динаміка пасажирських перевезень різними видами транспорту (пасажирооборот, у % до попереднього року) [101]

У 2000 році послугами громадського транспорту скористалися 3,2 млрд. пасажирів, обсяг пасажирської роботи дорівнював 83,4 млрд. пас. км, що, відповідно, на 4,4% та 9,0% більше попереднього року (рис. 2.6). 
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Рис. 2.6 Пасажирооборот підприємств транспорту (наростаючим підсумком у % до відповідного періоду попереднього року ) [101]

Помітно підвищилася якість обслуговування населення в більшості міст та селищ країни завдяки обмеженню монополізму на ринку пасажирських автомобільних перевезень та створенню конкурентного середовища, в якому суб’єкти малого бізнесу – юридичні та фізичні особи зайняли своє місце і виконують чверть маршрутних автоперевезень. В цілому автомобільним транспортом перевезено 2,6 млрд. пасажирів, пасажирооборот досяг 30,0 млрд. пас. км, що, відповідно, на 4,8% та 10,3% більше попереднього року
За 2001 рік всіма видами транспорту було перевезено 3,2 млрд. пасажирів, виконано пасажирську роботу в обсязі 85,5 млрд. пас. км, що відповідно на 2,7 % та на 2,3 % більше, ніж за 2000 рік (рис. 2.7). 

[image: image7.png]130

120

92 ose 7 1wee
070 o7 to7a 1%
15
1052 1055 1058 1084 1 1074

S .
044

w©
I O O N T O

—+—2o00p_—=—2001p





Рис. 2.7 Пасажирооборот підприємств транспорту (наростаючим підсумком у % до відповідного періоду попереднього року) 

Послугами автомобільного транспорту (з урахуванням перевезень суб’єктами-фізичними особами) скористалися 2,7 млрд. пасажирів, що на 3,2% більше, ніж за 2000 рік. 

За 2002р. послугами пасажирського транспорту скористалися 3,6 млрд. пасажирів та виконано пасажирську роботу в обсязі 89,1 млрд. пас. км, що відповідно на 10,9% та 7,9% більше, ніж у 2001р. Залізничним транспортом за 2002р. перевезено 465,1 млн. пасажирів, що на 0,6% менше, ніж за 2001р. Послугами автомобільного транспорту (з урахуванням перевезень підприємцями-фізичними особами) скористалися 3,1 млрд. пасажирів, що на 12,9% більше, ніж за 2001р. Перевезення пасажирів автотранспортом підприємців-фізичних осіб зросли на 45%. Авіаційним транспортом перевезено 1,7 млн. пасажирів, що на 37,9% більше, ніж за 2001р.

За 2003р. послугами пасажирського транспорту скористалися 3,8 млрд. пасажирів, виконано пасажирську роботу в обсязі 95,8 млрд. пас. км, що відповідно на 7,1% та на 7,9% більше порівняно з 2002р.

Залізничним транспортом за 2003р. перевезено 476,2 млн. пасажирів, що на 2,4% більше, ніж за відповідний період 2002р. Послугами автомобільного транспорту (з урахуванням перевезень підприємцями - фізичними особами) скористалися 3,3 млрд. пасажирів, що на 7,8% більше, ніж за попередній рік. Перевезення пасажирів автотранспортом підприємців - фізичних осіб зросло на 17,3%. Авіаційним транспортом перевезено  2,2 млн. пасажирів, що на 23,0% більше порівняно з 2002р.

За 2004р. послугами пасажирського транспорту скористалися 4,2 млрд. пасажирів, що на 10,8%  більше, ніж за 2003р., обсяг пасажирської роботи збільшився на 8,3% і становив 104,7 млрд. пас. км.

Залізничним транспортом за 2004р. перевезено 452,4 млн. пасажирів, що на 5,1% менше, ніж за 2003р. Послугами автомобільного транспорту (з урахуванням перевезень фізичними особами-підприємцями) скористалися 3,7 млрд. пасажирів, що на 13,0% більше, ніж за попередній рік. Перевезення пасажирів автотранспортом фізичних осіб-підприємців зросло на 17,9%. Авіаційним транспортом перевезено 3,1 млн. пасажирів, що на 32,1% більше порівняно з 2003р.

За 2005р. послугами пасажирського транспорту скористалися 4,3 млрд. пасажирів, виконано пасажирську роботу в обсязі 111,4 млрд. пас. км, що відповідно на 2,7% та на 6,3% більше порівняно з 2004р.

Залізничним транспортом за 2005р. відправлено 444,7 млн. пасажирів, що на 1,7% менше, ніж за 2004р. Послугами автомобільного транспорту (з урахуванням перевезень фізичними особами-підприємцями) скористалися 3,8 млрд. пасажирів, що на 3,2% більше, ніж за 2004р. Перевезення пасажирів автотранспортом фізичних осіб-підприємців зросло на 4,6%. Авіаційним транспортом перевезено 3,8 млн. пасажирів, що на 17,6% більше порівняно з 2004р.

За 6 місяців 2006р. послугами пасажирського транспорту скористалося 2,2 млрд. пасажирів, виконано пасажирську роботу в обсязі 55,6 млрд. пас. км, що відповідно на 2,3% та на 6,7% більше порівняно з січнем – червнем 2005р.

Залізничним транспортом за І півріччя 2006р. відправлено 221,8 млн. пасажирів, що на 1,3% більше, ніж за І півріччя 2005р. Послугами автомобільного транспорту (з урахуванням перевезень фізичними особами-підприємцями) скористалося 1,9 млрд. пасажирів, що на 2,4% більше, ніж за січень – червень 2005р. Перевезення пасажирів автотранспортом фізичних осіб-підприємців зросло на 2,2%. Авіаційним транспортом перевезено 1,9 млн. пасажирів, що на 13,5% більше порівняно з січнем – червнем 2005р. [101].

Треба зазначити, що у Російській Федерації проблема оновлення автобусного парку розв'язується на рівні обласних адміністрацій, що розглядають і затверджують програми «Розвитку пасажирського автомобільного транспорту» терміном на два роки. Так в Астрахані було запропоновано не тільки інвестувати в галузь близько 120 мільйонів рублів, але реорганізувати в цілому роботу автотранспортних підприємств. В даному випадку йдеться про зношеність рухомого складу державних автотранспортних підприємств, де автобусний парк використовується понад десяти роки, що приводить до постійних поломок і неможливості надання послуг споживачу.

Нова програма розвитку пасажирського автотранспорту пропонує розв'язати цю проблему двома способами — капітальним ремонтом існуючих автобусів і закупівлею нових. Загальний бюджет проекту — 119 мільйонів 460 тисяч рублів, з них обласна адміністрація планує виділити 40 мільйонів, власні кошти підприємств складуть 26 мільйонів 260 тисяч і кредитні ресурси — 53 мільйони 200 тисяч рублів. На ці гроші передбачається покупка нових автобусів для автотранспортних підприємств, а також проведення капітального ремонту автобусів. Також проект передбачає розвиток транспортної інфраструктури: облаштування автовокзалу міста і автостанцій на території області. Також в рамках програми пропонується реорганізація підприємств і поліпшення самих умов їх роботи [
].

Наведемо загальні цифри по Харківській області, що характеризують стан галузі на регіональному рівні [
].

За січень – липень 2007р. у розвиток  економіки області спрямовано 4492,2 млн. грн. капітальних інвестицій. Найвагомішу частку з них (88,6% загального обсягу) становлять інвестиції в основний капітал (у капітальне будівництво та придбання машин і обладнання), 0,8% – витрати на придбання та створення інших необоротних матеріальних активів, 0,3% – на формування основного стада робочої худоби. На капітальний ремонт, модифікацію та модернізацію об’єктів витрачено 6,6% усіх інвестицій, на придбання, створення нематеріальних активів – 3,7% (рис. 2.8).

Основним джерелом капітальних інвестицій залишаються власні кошти підприємств та організацій, за рахунок яких освоєно 70,0% усіх обсягів. Частка коштів державного і місцевих бюджетів становила 2,8%. За рахунок кредитів банків та інших позик освоєно 7,2% загального обсягу капітальних інвестицій, коштів іноземних інвесторів – 10,5%, коштів вітчизняних інвесторів – 4,7%. 
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Рис. 2.8 Капітальні інвестиції у розвиток економіки Харківської області у січні-липні 2007 року [105]

Загальні обсяги пасажирських перевезень всіма видами транспорту за січень – липень складають 434,2 млн. пасажирів, обсяг пасажирської роботи – 7664,2 млн. пас. км. Порівняно з січнем – липнем минулого року кількість перевезених (відправлених) пасажирів зменшилася на 5,2%, пасажирооборот скоротився на 0,1%.

Обслуговування пасажирів автобусними перевозками здійснялося, як акціонерними товариствами зі змішаною формою власності, так і приватними підприємцями. Загальні обсяги пасажирських перевезень автобусами (з урахуванням обсягів підприємців – фізичних осіб) за січень – липень склали 98,6 млн. пасажирів, пасажирська робота – 1173,7 млн. пас. км. Порівняно з відповідним періодом 2006р. перевезення пасажирів зросли на 5,2%, пасажирооборот – на 14,3%.

Рухомий склад автобусного парку через відсутність у підприємств коштів на оновлення рухомого складу практично не оновлюється та відбувається його швидке старіння. На рис. 2.9, 2.10  представлено групування міських автобусів по пробігу та строку служби. Автобуси зі строком служби 1-5 років складають 8,3 % від загальної кількості, зі строком 5-10 років – 63,2 %. Автобуси мають великий пробіг – до 50 % усіх автобусів пройшли понад 400 тис. км, тільки 4,7 % мають пробіг до 100 тис. км. [
].
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Рис. 2.9 Класифікація автобусів по пробігу
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Рис. 2.10 Класифікація автобусів по строку служби

У більшості зарубіжний країн системи міського пасажирського транспорту є збитковими, але його робота є предметом постійної турботи влади, знаходження коштів на його фінансування, в тому числі інвестицій. Політика економічно розвинутих країн в області функціонування пасажирського транспорту є частиною соціальної політики країни. Стійке фінансування дає змогу суттєво підняти стандарти якості перевізного процесу, підвищити рівень транспортної безпеки, зменшити шкідливий вплив транспорту на зовнішнє середовище [
].

У 2007 році Єврокомісія виділила Україні EUR1 млн. для початку реалізації проекту Twinning, мета якого полягає в розвитку транспортного сектора в країнах-кандидатах ЄС. Тактична частина проекту повинна бути реалізована у 2008-2010 рр. За три роки українським та європейським спеціалістам необхідно спільними зусиллями розробити основні напрямки довгострокової транспортної політики та розробити альтернативні схеми управління інфраструктурою. Метою довгострокової програми, завершення реалізації якої передбачено у 2015 р., є підвищення ефективності функціонування транспорту та залучення інвестицій у транспортний сектор [
]. В контексті цього необхідно розробити рейтинг інвестування автотранспортних підприємств з метою визначення пріоритетності інвестування не тільки з точки зору фінансової , а й економічної ефективності, для прийняття обґрунтованих інвестиційних рішень, результатом яких будуть додаткові ефекти на підприємстві, у інвестора та споживачів послуг. 
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