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ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ

Актуальність теми. Контейнерні перевезення займають найважливіше положення в транспортному забезпеченні зовнішньої торгівлі різних країн. Значна частина експортних, імпортних і транзитних вантажопотоків України освоюється технічними засобами морського перевезення вантажів контейнерних транспортно-технологічних систем
[image: image1.wmf]).

КТТС

(

Від їх стабільної та безпечної роботи залежить ефективне функціонування національної транспортної системи
[image: image2.wmf]),

ТС

(

можливість її інтеграції в загальну Транс'європейську транспортну мережу. Незважаючи на перспективність 
[image: image3.wmf],

КТТС

 в наукових дослідженнях без уваги залишаються проблеми, пов'язані з їх функціонуванням. Практично не висвітлюються питання організації та управління роботою контейнеровозів. У зв'язку з цим актуальність теми на рівні:

[image: image4.wmf])

а

практичного застосування теоретичних знань обумовлена: загальносвітовими тенденціями, пов'язаними з глобалізацією та лібералізацією світової економіки і торгівлі; підвищенням ролі і значимості транспорту в світовому виробничо-господарському просторі; інтеграцією
[image: image5.wmf]ТС

різних країн і регіонів; масштабною контейнеризацією і, як наслідок, затребуваністю та конкурентоспроможністю
[image: image6.wmf],

КТТС

комерційною привабливістю суден, що входять до її складу; національними інтересами, що включають підвищення ефективності та безпеки функціонування
[image: image7.wmf]ТС

України і створення умов для її інтеграції в загальну Транс'європейську транспортну мережу;


[image: image8.wmf])

б

науково-теоретичних досліджень обумовлена недостатнім опрацюванням багатьох питань, пов'язаних з організацією та управлінням роботою суден в
[image: image9.wmf];

КТТС

 відсутністю сучасної науково-обґрунтованої теоретичної та методичної бази з організації та управління роботою контейнеровозів; необхідністю вирішення локальних виробничих задач, пов'язаних з безпечною та економічно доцільною експлуатацією контейнеровозів.

Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. Результати роботи використовувалися при виконанні наступних науково-дослідних тем Одеського національного морського університету 
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 «Методичні положення щодо організації та управління транспортними засобами морського перевезення генеральних вантажів», державний реєстраційний номер 
[image: image11.wmf];
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 «Розробка методів забезпечення ефективного функціонування інфраструктури водних шляхів (на прикладі
[image: image13.wmf]го
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(Дунайського) міжнародного транспортного коридору). Методичні положення та рекомендації з організації та управління перевезеннями вантажів і роботою флоту судноплавної компанії»,
[image: image14.wmf];
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«Підвищення конкурентоспроможності контейнерної системи України в Транс'європейській транспортній мережі 
[image: image16.wmf])
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 EMBED Equation.3 [image: image18.wmf]06
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«Удосконалення технології перевезень, форм і методів організації та управління роботою флоту»,
[image: image19.wmf];
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«Організація і управління роботою пасажирського та вантажного флотів на міжнародному ринку транспортних послуг»,
[image: image21.wmf];
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 «Організація транспортного процесу і управління роботою флоту на міжнародному ринку транспортних послуг в умовах глобалізації міжнародного судноплавства», 
[image: image23.wmf].
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Мета і задачі дослідження. Метою роботи є підвищення ефективності та безпеки функціонування контейнерної транспортно-технологічної системи шляхом розробки та обґрунтування теоретичних і методичних положень щодо організації та управління роботою суден-контейнеровозів. Для досягнення мети, в роботі поставлені та послідовно вирішені наступні основні задачі:


[image: image24.wmf].

1

Провести аналіз теорії і практики роботи суден у контейнерній
[image: image25.wmf].

ТТС



[image: image26.wmf].

2

Формалізувати процес обґрунтування рішень щодо розподілу вантажів у контейнерній
[image: image27.wmf].

ТТС



[image: image28.wmf].

3

Розробити основні теоретичні та методичні положення щодо формування завантаження судна.

Об’єкт дослідження - робота суден у контейнерній
[image: image29.wmf].

ТТС


Предмет дослідження - методи і засоби організації та управління роботою суден в контейнерній 
[image: image30.wmf].

ТТС


Методи дослідження. Теоретичною і методичною основою рішення задач, поставлених у дослідженні і спрямованих на досягнення мети, є:

· загальнонаукові методи аналізу, синтезу, індукції та дедукції, основні положення та принципи загальної теорії систем і системного аналізу, а також теорії транспортних процесів і систем, які використовуються у всіх розділах роботи;

· теорія множин і структурно-функціональний аналіз, які застосовуються для морфологічного опису
[image: image31.wmf]КТТС

її підсистем і елементів; 

· методи економіко-математичного моделювання транспортних процесів, на базі яких здійснюються: обґрунтування оптимального розподілу контейнеропотоків між суднами, обслуговуючими магістрально-фідерні лінії
[image: image32.wmf];

КТТС

формалізація процесу прийняття рішень з освоєння факультативних контейнеропотоків; розробка положень щодо вдосконалення системи управління безпекою
[image: image33.wmf])

СУБ

(

компанії і судна;

· методи аналізу беззбитковості і граничного аналізу, які застосовуються при розробці теоретичних і методичних положень щодо формування завантаження контейнеровоза з позицій комерційно доцільної експлуатації.

Наукова новизна отриманих результатів полягає в наступному:

вперше:

· розроблено теоретичні та методичні положення щодо обґрунтування оптимального розподілу контейнеропотоків між суднами, що обслуговують магістрально-фідерні лінії
[image: image34.wmf].

КТТС

Вони базуються на методах дослідження операцій і дозволяють розподіляти контейнеропотоки, що йдуть в режимі трансшипменту, між магістральними та фідерними суднами;

· розроблено теоретичні та методичні положення щодо обґрунтування комерційної доцільності освоєння факультативних контейнеропотоків суднами, що обслуговують лінії з простою і складною схемою руху тоннажу. Вони забезпечують максимальну інтенсивність отримання прибутку, враховують особливості лінійного судноплавства; техніко-експлуатаційні характеристики
[image: image35.wmf])

ТЕХ

(

і конструктивні особливості суден-контейнеровозів, часові параметри їх роботи на лінії;

· розроблено теоретичні та методичні положення щодо обґрунтування типових завантажень контейнеровоза з урахуванням його
[image: image36.wmf];

ТЕХ


· формалізовано і систематизовано критичні та оптимальні показники роботи судна, які дозволяють відповідно до кон'юнктури фрахтового ринку приймати рішення, що забезпечують беззбиткову роботу судна (в умовах «ринку вантажовласника») або максимальний прибуток (в умовах «ринку судновласника»).
отримали подальший розвиток:
· теорія і практика проведення структурно-функціонального аналізу в частині морфологічного опису
[image: image37.wmf],

КТТС

на підставі якого деталізовано склад технічних засобів
[image: image38.wmf];

КТТС


· теоретичні основи лінійного судноплавства через уточнення і узагальнення ознак, притаманних даній формі організації роботи флоту, а також через формування концептуальної основи класифікації судноплавних ліній, на підставі якої вперше проведено систематизація сучасних видів лінійних сервісів.

Практичне значення отриманих результатів. Результати, отримані в ході дослідження, мають практичне значення для служб експлуатації флоту судноплавних, агентських, транспортно-експедиторських і стивідорних компаній, а також інших підприємств, які функціонують на ринці транспортних послуг
[image: image39.wmf]).

РТУ

(


Застосування запропонованих у роботі теоретичних і методичних положень у виробничому процесі транспортних підприємств дозволяє: підвищити якість прийнятих рішень щодо організації та управлінні роботою контейнеровозів; скоротити час підготовки проектних заходів з планування та регулювання роботи суден на лінії; скоротити трудовитрати при формуванні безпечного завантаження судна; забезпечити досягнення кращих фінансових результатів за рахунок підвищення ефективності використання виробничих можливостей судна.

Основні результати, отримані в роботі, знайшли застосування у виробничій діяльності державного підприємства 
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Крім того, результати дослідження:
· використовуються у навчальному процесі 
[image: image46.wmf]ОНМУ

при підготовці спеціалістів та магістрів 
[image: image47.wmf]факультету
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 EMBED Equation.3 [image: image49.wmf],
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а також у навчальному процесі Центру післядипломної освіти та підвищення кваліфікації;
· представляють практичну цінність для навчальних закладів Міністерства освіти і науки України за профілем освіти.

Особистий внесок здобувача. Усі положення і результати, що виносяться на захист, отримані здобувачем самостійно або за його безпосередньої участі. Вони викладені в
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 опубліковані самостійно;
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підготовлені у співавторстві та 
[image: image55.wmf]2

 навчальних посібники
[image: image56.wmf]]
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розроблені у складі авторського колективу. У роботах, опублікованих у співавторстві, автору належать наступні розробки. В
[image: image57.wmf]]
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[

 обґрунтована і формалізована економіко-математична модель, її цільова функція, та обмеження, що забезпечують дотримання лінійного розкладу. В
[image: image58.wmf]]
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[

уточнено зв'язок між різними умовами фрахтового ринку і показниками критичного завантаження судна; наведено графічний спосіб обґрунтування показників комерційно доцільного завантаження судна і критичної величини доходу. В
[image: image59.wmf]]
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[

 встановлено області визначення функцій доходу і витрат при різних варіантах їх змін; формалізовано і систематизовано аналітичні вирази. В
[image: image60.wmf]]

3

[

проведено аналіз стану і тенденцій розвитку світового контейнерного флоту; встановлена динаміка рейтингових позицій провідних контейнерних операторів; сформульована постановка задачі оптимального розміщення контейнерів у приміщеннях контейнеровоза і розроблена її модель. В
[image: image61.wmf]]
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встановлено фактори, які погіршили вплив економічної кризи на стан ринку контейнерних перевезень. В
[image: image62.wmf]]
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 розглянуто історичні аспекти розвитку інтермодальних перевезень; проаналізована міжнародна нормативно-правова база в сфері змішаних перевезень; встановлено відношення логічного підпорядкування між поняттями 
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встановлений порядок вирішення задачі розстановки флоту 
[image: image67.wmf]СК

за напрямами роботи. В
[image: image68.wmf]]
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[

розроблено розділи, присвячені судновому менеджменту, класифікації технологічних процесів, а також графікам і розкладам роботи суден.


[image: image69.wmf].

дисертації

в

результаті

Апробація

 Основні положення роботи пройшли апробацію
[image: image70.wmf]11

на

міжнародних науково-практичних конференціях: «Перспективні інновації в науці, освіті, виробництві і транспорті
[image: image71.wmf]2007

`

»
[image: image72.wmf].);

р

2007

червня

15

01

(

-

 «Сучасні проблеми та шляхи їх вирішення в науці, транспорті, виробництві та освіті
[image: image73.wmf]2008

`

»
[image: image74.wmf].);

р

2008

червня

25

15

(

-

 «Сучасні напрямки теоретичних і прикладних досліджень
[image: image75.wmf]2009

`

»
[image: image76.wmf].);

р

2009

березня

27

16

(

-

 професорсько-викладацька науково-технічна конференція Української державної академії залізничного транспорту
[image: image77.wmf].);

р

2009

квітня

24

22

(

-

 «Наукові дослідження та їх практичне застосування. Сучасний стан та шляхи розвитку
[image: image78.wmf]2009

`

» 
[image: image79.wmf].);

р

2009

жовтня

17

05

(

-

 «Сучасні напрямки теоретичних і прикладних досліджень
[image: image80.wmf]2010

`

»
[image: image81.wmf].);

р

2010

березня

26

15

(

-

 «Сучасні напрямки теоретичних і прикладних досліджень
[image: image82.wmf]2011

`

» 
[image: image83.wmf].);

р

2011

березня

28

15

(

-


[image: image84.wmf]-

ко

професорсь

64

 
[image: image85.wmf]технічна

науково

а

викладацьк

-

конференція 
[image: image86.wmf];

ОНМУ

«Сучасні напрямки теоретичних і прикладних досліджень
[image: image87.wmf]2012

`

»
[image: image88.wmf].);

р

2012

березня

31

20

(

-

 «Сучасні напрямки теоретичних і прикладних досліджень
[image: image89.wmf]2013

`

»
[image: image90.wmf].);

р

2013

березня

30

19

(

-

 
[image: image91.wmf]-

ко

професорсь

67

викладацька науково-технічна конференція 
[image: image92.wmf].

ОНМУ



[image: image93.wmf].

Публікації

 За результатами дослідження опубліковано 
[image: image94.wmf],

робота

21

 у тому числі: 
[image: image95.wmf]статей

8

 представлено у фахових виданнях, рекомендованих 
[image: image96.wmf];

України

ВАК

 
[image: image97.wmf]-

робіт

11

у збірниках за матеріалами науково-практичних конференцій, з них 
[image: image98.wmf]но

опублікова

2

-

 у наукових журналах, які входять в міжнародну наукометричну базу 
[image: image99.wmf] 

INDEX;
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[image: image100.wmf].

посібники

навчальних

2



[image: image101.wmf].

дисертації

обсяг

й

Структура

 Робота складається зі вступу, трьох розділів, висновків, списку використаних джерел та додатків, оформлених окремим томом. Повний обсяг роботи, включаючи матеріали дисертаційного дослідження і додатки, складає
[image: image102.wmf].

с

312

Дисертаційне дослідження викладено на
[image: image103.wmf].,

с

198

з яких: основний текст займає
[image: image104.wmf].;

с

148

список використаних джерел включає
[image: image105.wmf]261

найменування і охоплює
[image: image106.wmf].;

с

32

ілюстративна частина включає
[image: image107.wmf]17

рисунків і
[image: image108.wmf]4

таблиці, з яких
[image: image109.wmf]18

 графічних об’єктів знаходяться на окремих сторінках і цілком займають їх площу. Окрема частина роботи складається із
[image: image110.wmf]19

додатків, які розташовані на 
[image: image111.wmf].

с

114


Основний зміст роботи

У 
[image: image112.wmf]вступі

 обґрунтована актуальність теми, сформульована мета і задачі дослідження, визначено об’єкт, предмет і методи дослідження, окреслено наукова новизна і практичне значення одержаних результатів.

У 
[image: image113.wmf]розділі

першому


[image: image114.wmf]Теорія

"

і практика роботи суден в 
[image: image115.wmf]:

"

КТТС

проаналізований об'єкт дослідження, а саме
[image: image116.wmf]ТЕХ

і конструктивні особливості суден контейнеровозів та організаційні аспекти їх роботи; проведено аналіз літератури за темою дослідження. Зроблено висновок, що незважаючи на велику кількість джерел, що висвітлюють специфіку контейнерних перевезень залишаються без уваги проблеми, пов'язані з функціонуванням
[image: image117.wmf],

КТТС

практично не розглядаються питання організації та управління роботою відповідних суден, не приділяється належної уваги рішенню локальних виробничих завдань, пов'язаних з їх експлуатацією.
В результаті аналізу об'єкту дослідження і літературних джерел виявлено ряд протиріч, які, зумовили постанову основної наукової задачі і мети дослідження. 
[image: image118.wmf].
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Протиріччя

Розбіжність між різними точками зору щодо змісту поняття
[image: image119.wmf]".

ТТС

"

 
[image: image120.wmf].

2

Протиріччя

Невідповідність між науково-теоретичними знаннями стосовно класифікації судноплавних ліній і видами лінійних сервісів, існуючими на сучасному ринці контейнерних перевезень. 
[image: image121.wmf].

3

Протиріччя

Відсутність методичного забезпечення процесів прийняття рішень, пов'язаних з магістрально-фідерним обслуговуванням контейнеропотоків, поряд із застосуванням у вітчизняних портах системи трансшипменту і появою відповідного правового поля. 
[image: image122.wmf].

4

Протиріччя

 Необхідність прийняття оперативних рішень з освоєння факультативних контейнеропотоків, поряд з відсутністю сучасної науково-теоретичної бази для реалізації даного процесу.
[image: image123.wmf].

5

Протиріччя

Конфлікт між комерційними інтересами судновласників та вимогами до безпечної експлуатації судна і охорони навколишнього середовища. Наявність визначених протиріч зумовило необхідність подальшого розвитку та вдосконалення теоретичної та методичної бази, пов'язаної з організацією та управлінням роботою суден в
[image: image124.wmf].

КТТС


У 
[image: image125.wmf]розділі

другому


[image: image126.wmf]"

Обґрунтування рішень щодо розподілу вантажів у 
[image: image127.wmf]:

"

КТТС

 проведено структурно-функціональний аналіз
[image: image128.wmf];

КТТС

сформована концептуальна основа класифікації судноплавних ліній і систематизовано їх види; запропонована економіко-математична модель з обґрунтування оптимального розподілу контейнеропотоків між суднами, які обслуговують магістрально-фідерні лінії
[image: image129.wmf];

КТТС

розроблено теоретичні та методичні положення щодо обґрунтування рішень, пов'язаних з доцільністю освоєння факультативних контейнеропотоків суднами, які працюють на лініях з простою і складною схемами руху тоннажу.

Термін
[image: image130.wmf]"

ТТС

"

в дослідженні розглядається у традиційному для вітчизняній теорії транспортних процесів і систем значенні, а саме як сукупність окремих підприємств
[image: image131.wmf]),

підсистем

(

в рамках яких реалізуються певні функції, спрямовані на прийняття і реалізацію узгоджених і взаємопов'язаних у просторі та часі технічних, технологічних, економічних, організаційних та комерційно-правових рішень 
[image: image132.wmf]),

заходів

(

що дозволяють з максимальним ефектом і найменшими витратами забезпечити доставку вантажів на конкретному напрямку від відправника до одержувача. Однак існуючи теоретичні протиріччя між різними точками зору щодо змісту даного поняття обумовили необхідність уточнення складу елементів 
[image: image133.wmf]КТТС

шляхом проведення її структурно-функціонального аналізу.

Структуроутворюючим елементом
[image: image134.wmf]КТТС

є флот. Він працює, як правило, у формі лінійного судноплавства, невід'ємною частиною якого є сукупність вантажних ліній. Їх особливості необхідно враховувати при прийнятті рішень, пов'язаних з організацією та управлінням роботою контейнеровозів при освоєнні регулярних вантажопотоків. При вивченні специфіки функціонування вантажних ліній першорядним аспектом є встановлення їх класифікаційної приналежності, яка визначається груповими та індивідуальними ознаками.


[image: image135.wmf],

СК

 що працюють у сфері контейнерних перевезень, надають: магістральний, фідерний і магістрально-фідерний сервіси. Магістрально-фідерне обслуговування контейнеропотоків пов'язане з поняттям 
[image: image136.wmf].
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нт

трансшипме

"

В Україні спрощений порядок проходження транзитних контейнерів у режимі трансшипменту через морські торгові порти України був законодавчо закріплений тільки 
[image: image137.wmf].
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 У зв’язку з цим набуло актуальності питання розробки і впровадження теоретичних і методичних положень з обґрунтування розподілу вантажопотоків при магістрально-фідерному обслуговуванні
[image: image138.wmf].
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Для його вирішення запропонована економіко-математична модель
[image: image139.wmf]),

30

(

)
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(

-

загальна постановка якої формулюється так: 
[image: image140.wmf]СК

пропонує вантажовласникам ряд лінійних сервісів
[image: image141.wmf]{
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[image: image142.wmf]СК
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є магістрально-фідерною. Магістральна частина лінії
[image: image143.wmf]L

пов'язує порти-хаби відправлення
[image: image144.wmf]I
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та призначення
[image: image145.wmf].
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При цьому, магістральний напрямок лінії обслуговується великотоннажними контейнеровозами
[image: image146.wmf],
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які мають такі характеристики:
[image: image147.wmf])
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вантажопідйомність
[image: image148.wmf];
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[image: image149.wmf])

б

контейнеромісткість, включаючи: кількість контейнерів, виражену в
[image: image150.wmf]і
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[image: image151.wmf];
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[image: image153.wmf],
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[image: image155.wmf].
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У свою чергу, фідерна частина лінії
[image: image156.wmf]L

пов'язує магістральні порти призначення
[image: image157.wmf]g

океанських вантажопотоків з фідерними портами
[image: image158.wmf],

,
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тобто магістральні порти призначення одночасно є портами відправлення контейнерів на фідерні порти. Перевезення на фідерних напрямках складеної лінії
[image: image159.wmf]L

між портами відправлення
[image: image160.wmf]g

та призначення
[image: image161.wmf]j

здійснюються мало і середньо тоннажними суднами
[image: image162.wmf],
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які мають відповідні характеристики:
[image: image163.wmf].
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Згідно заявкам вантажовласників з магістрального порту
[image: image164.wmf]i

повинні бути відправлені контейнери типорозміру
[image: image165.wmf]n

 партії
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Далі в фідерний порт
[image: image172.wmf]j

повинні бути доставлені контейнери типорозміру
[image: image173.wmf]n

партії
[image: image174.wmf]r

в кількості
[image: image175.wmf].
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У кожному порту відправлення
[image: image176.wmf]i

та
[image: image177.wmf]g

магістрально-фідерної лінії агенту виділяється певна квота контейнеромісткості магістрального
[image: image178.wmf]b

і, відповідно, фідерного
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судна в
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з розбивкою по експорту
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і транзиту
[image: image183.wmf]).
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Власна система магістрально-фідерного обслуговування лінії передбачає: перевезення контейнерів клієнтів даної лінії від магістрального порту відправлення
[image: image184.wmf]i

до фідерного порту
[image: image185.wmf]j

через магістральний порт перевалювання
[image: image186.wmf]g

за відповідними тарифними ставками:
[image: image187.wmf];
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надання послуг по комерційному фідеру, тобто освоєння епізодичних контейнеропотоків тільки на фідерні порти за тарифною ставкою, розрахованою агентом на основі 
[image: image188.wmf]-
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[image: image189.wmf];
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надання послуг по магістральному 
[image: image190.wmf] 

і/або

 фідерному обслуговуванню контейнеропотоків на основі слот-чартерних угод за тарифними ставками, узгодженими з учасниками договору:
[image: image191.wmf].
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 Необхідно розподілити контейнери типорозміру
[image: image192.wmf]n

між суднами, які обслуговують магістрально-фідерну лінію компанії таким чином, щоб максимізувати прибуток судновласника:
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Обмеження по дотриманню еллотмента
для магістрального напряму:
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Обмеження по задоволенню попиту у фідерному порту
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Обмеження по контейнеромісткості суден
[image: image238.wmf],

,

1

B

b

=

які обслуговують магістральну частину лінії
[image: image239.wmf].

,

1

СК

L

L

=



[image: image240.wmf]:

TEU

кількості

по


[image: image241.wmf](

)

(

)

b

L

TEU

n

rn

i

brn

ч)

-

igL(

с

I

1

i

G

1

g

R

1

r

N

0

1

n

TEU

n

rn

i

brn

igL

TEU

k

Y

 

x

k

Y

 

x

£

×

×

+

×

×

å

å

å

å

=

=

=

¢

¢

=


[image: image242.wmf])

14

(



[image: image243.wmf](

)

;

B

,

1

b

;

L

,

1

L

СК

=

=



[image: image244.wmf]:

в

контейнері

0

2

кількості

по

¢


[image: image245.wmf](

)

(

)

;

N

Z

 

Y

x

Z

Y

 

x

0

2

b

L

0

2

0

r2

i

brn

ч)

-

igL(

с

I

1

i

G

1

g

R

1

r

0

2

0

r2

i

brn

igL

¢

¢

¢

=

=

=

¢

¢

£

×

×

+

×

×

å

å

å


[image: image246.wmf])

15

(



[image: image247.wmf]:

в

контейнері

0

4

кількості

по

¢


[image: image248.wmf](

)

(

)

.

N

Z

Y

 

x

Z

 

Y

 

x

0

4

b

L

0

4

0

r4

i

brn

ч)

-

igL(

с

I

1

i

G

1

g

R

1

r

0

4

0

r4

i

brn

igL

¢

¢

¢

=

=

=

¢

¢

£

×

×

+

×

×

å

å

å


[image: image249.wmf])

16

(


Обмеження по контейнеромісткості суден
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Обмеження по вантажопідйомності суден
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Обмеження по вантажопідйомності суден
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Обмеження по використанню площ терміналу
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Обмеження по використанню площ терміналу по відправленню контейнерів, що йдуть в режимі трансшипменту з магістрального
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Умови не заперечності змінних:
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Умови цілочисельності змінних.
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Обмеження, яке характеризує недовикористання площ контейнерних терміналів у портах перевалки:
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Умова, що відображує зв'язок кожного терміналу з самим собою:
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Умови, що забороняють пряму доставку контейнерів суднами
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[image: image596.wmf])
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 забезпечує освоєння вантажопотоку факультативного порту. Умова
[image: image597.wmf])
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забезпечує вивантаження всіх вантажів, пунктом призначення яких є факультативний порт. Введення обмежень
[image: image598.wmf])
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дозволяє дотримати лінійний розклад. Вираз
[image: image599.wmf])
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відображає можливі значення параметру управління.

У 
[image: image600.wmf]розділі

третьому


[image: image601.wmf]Теоретичні
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 і методичні положення з формування завантаження 
[image: image602.wmf]:

"

судна

сформульовано теоретичні основи формування завантаження судна з позиції його безпечної та ефективної експлуатації; розроблено теоретичні та методичні положення щодо вдосконалення
[image: image603.wmf]СУБ

компанії і судна; формалізовані і систематизовані критичні та оптимальні величини показників роботи судна.

З метою посилення заходів щодо забезпечення безпеки мореплавства й охорони навколишнього середовища
[image: image604.wmf]IMO

в
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р

1995

прийняла
[image: image606.wmf].

МКУБ

Відповідно до його вимог всі
[image: image607.wmf]СК

зобов'язані розробити та впровадити
[image: image608.wmf],

СУБ

яка визначається загальною політикою
[image: image609.wmf].

СК

По кожному напрямку політики 
[image: image610.wmf]СК

розробляються окремі Керівництва. Особливе місце в
[image: image611.wmf]СУБ

займає формування безпечного завантаження судна. Одним з основних функціональних документів, який, відповідно до вимог
[image: image612.wmf],

МКУБ

повинен знаходитися на борту судна, є Вантажне керівництво. Формування завантаження судна є ключовою виробничою задачею, від результатів вирішення якої залежить не тільки безпека, але і ефективність експлуатації судна. З точки зору безпеки, завантаження судна повинне забезпечувати належні морехідні якості з метою запобігання аварійних ситуацій. З позиції ефективності - досягнення кращих економічних результатів
[image: image613.wmf]).
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[image: image614.wmf].
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Рис

Завантаження судна з позиції комерційної доцільності та

безпечної експлуатації
Практика експлуатації суден світового флоту, а також статистика причин його аварійності, свідчать про наявність перманентного протиріччя між вимогами безпеки та комерційними інтересами судновласників, які, всупереч всім нормам і правилам, в окремих випадках, намагаються наполягти на перевантаженні судна з метою отримання максимальної вигоди. Джерелом такого протиріччя є недостатньо опрацьований фундаментальний аспект даного питання. У зв'язку з вищесказаним актуальна проблема забезпечення безпечної експлуатації судна. Її можливо вирішити шляхом розробки теоретичних і методичних положень, що передбачають: формування типових вантажних планів, спрямованих на вдосконалення 
[image: image615.wmf]СУБ

компанії і судна; обґрунтування оптимального завантаження судна, тобто завантаження при якому забезпечується максимальний прибуток, величина якого, на противагу думку більшості судновласників, не завжди обумовлена максимальним завантаженням судна. В даний час типові проекти завантаження на суднах відсутні, оскільки цього не вимагає міжнародне законодавство, а, отже, і не передбачає політика сучасних
[image: image616.wmf].

СК

Вдосконалення процесів підготовки проектів завантаження суден, особливо з точки зору
[image: image617.wmf],

СУБ

має велике значення для
[image: image618.wmf],

СК

що експлуатують контейнерний тоннаж. Пошук рішення в цьому напряму досі здійснюється шляхом застосування різних варіантів організації праці, що призводить до збільшення витрат на утримання додаткового персоналу. У зв'язку з цим вдосконалення процесів підготовки проектів завантаження окремих суден слід шукати не в сфері організації праці, а в галузі науково-теоретичних знань і фундаментальних досліджень транспортних процесів і систем. Розроблена економіко-математична модель
[image: image619.wmf])
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дозволяє отримувати оптимальний проект завантаження контейнеровоза з урахуванням його
[image: image620.wmf]ТЕХ

і особливостей лінійного судноплавства; проводити дослідження для отримання типових варіантів завантаження судна.
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параметр управління, який характеризує кількість контейнерів типорозміру
[image: image646.wmf]i

партії
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розміщених у ярусі
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вантажного блоку
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приміщення 
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тарифная ставка за перевезення контейнеру типорозміру
[image: image652.wmf]i

партії
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і відповідно питомі витрати, пов’язані з цим перевезенням;
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маса контейнера типорозміру
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партії
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параметр, який визначає можливість розміщення контейнера типорозміру
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партії
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в ярусі
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блоку
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приміщення
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якщо контейнер типорозміру
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партії
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може бути розміщений в ярусі
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блоку
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 приміщення
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у протилежному випадку;
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D

допустиме навантаження на суднові конструкції – палуби і кришки трюмів;
[image: image671.wmf]-

TEU

k

коефіцієнт переводу фактичної кількості контейнерів в 
[image: image672.wmf];
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параметри, які визначаються наступним чином:
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якщо вантажне місто є
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 відповідно,
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у протилежному випадку;
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загальна кількість вантажних приміщень
[image: image678.wmf])

палуб

(

на судні;
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К

кількість вантажних приміщень
[image: image680.wmf]),

палуб

(

які розташовані вище головної палуби.

Цільова функція
[image: image681.wmf])
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забезпечує максимізацію прибутку. Обмеження
[image: image682.wmf])
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 лімітує завантаження судна по його вантажопідйомності. Нерівність 
[image: image683.wmf])
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враховує допустиме навантаження на суднові конструкції - палуби і кришки трюмів, а також можливість розміщення вантажів у відповідному блоці вантажного приміщення. Обмеження
[image: image684.wmf])
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забезпечує цілісність коносаментних партій. Співвідношення
[image: image685.wmf])
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 лімітує завантаження судна по його контейнеромісткості, вираженої в 
[image: image686.wmf].
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Нерівності
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забезпечують таку кількість
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яка може бути розміщена на судні. Нерівності 
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враховують вимоги остійності. Вираз
[image: image691.wmf])
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відбиває умову позитивності змінної, а
[image: image692.wmf])
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забезпечує її цілочисельність.

Одним з основних узагальнюючих кількісних показників ефективності роботи флоту є прибуток
[image: image693.wmf]Ф(Q).


[image: image694.wmf]СК

прагнуть максимізувати її величину, яка функціонально обумовлена кількістю вантажів
[image: image695.wmf].
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Ця мета виробничої діяльності 
[image: image696.wmf]СК

формалізується наступним чином:


[image: image697.wmf],

max

)

Q

)

Q

(

r

(R

-

Q

f(Q)

)

Q

(

R

-

)

Q

(

F

Ф(Q)

Z

Q

пост

заг

®

×

+

×

=

=

=


[image: image698.wmf])

52

(



[image: image699.wmf]:

де


[image: image700.wmf]-

)

(

),

(

),

(

),

(

Q

f

Q

r

Q

R

Q

F

Ф(Q),

заг

прибуток, дохід, загальні і питомі змінні витрати, тарифна ставка, відповідно;
[image: image701.wmf]-

пост
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постійні витрати. Всі показники, що входять до складу
[image: image702.wmf]),
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знаходяться у певній функціональній залежності. Отже, одержання найбільшого прибутку можна забезпечити при певних поєднаннях значень показників, що входять в цільову функцію
[image: image703.wmf]).
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Для визначення оптимальної кількості вантажів доцільно застосовувати методику граничного аналізу, яка набуває особливої актуальності при організації та управлінні роботою флоту в умовах «ринку судновласника». В умовах же «ринку вантажовласника» отримання максимального прибутку представляє певні труднощі. У зв'язку з цим при прийнятті управлінських рішень, судновласники, прагнучи максимізувати прибуток, також повинні орієнтуватися і на критичні величини показників роботи суден. У зв'язку з вищесказаним проведена формалізація і систематизація критичних і оптимальних величин показників роботи судна
[image: image704.wmf])
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в різних виробничих ситуаціях і при можливих варіантах зміни доходів судна і його витрат від кількості перевезених вантажів. Отримані положення формалізовані і скомпільовані у відповідні системи графічних шаблонів
[image: image705.wmf])
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та аналітичних виразів
[image: image706.wmf])
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 для визначення критичних і оптимальних величин функціонально залежних показників роботи судна. Так, розглянуто дигресивний, пропорційний, прогресивний характери зміни доходів і витрат судна від кількості перевезених вантажів
[image: image707.wmf]).
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Виходячи с цього встановлено 9 можливих варіантів функціональних залежностей
[image: image708.wmf]).
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Лінії на графіках
[image: image709.wmf])
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відображають залежності доходів і витрат судна від кількості вантажів, і описуються відповідними рівняннями. В них:
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величина, яка є ординатою лінії доходів при
[image: image711.wmf],

0

Q

=

тобто
[image: image712.wmf];

0

а

1

=
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величина, яка є ординатою лінії сумарних витрат при
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постійні витрати;
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коефіцієнти при змінних
[image: image718.wmf]Q

у відповідних функціях доходів і витрат,
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[image: image720.wmf]-
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тарифна ставка;
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питомі змінні витрати;
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чиста вантажопідйомність судна; 
[image: image723.wmf]-
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коефіцієнти при змінних
[image: image724.wmf].
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У дослідженні зроблено припущення, що дотримується умова
[image: image725.wmf],
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яка означає, що функція доходів зростає більш інтенсивно, ніж функція витрат. В іншому випадку робота судна є неефективною.
Висновки

Найважливіша наукова задача, яка вирішена в дисертаційному дослідженні, полягає в розробці та обґрунтуванні теоретичних і методичних положень щодо організації та управління роботою суден-контейнеровозів з метою підвищення ефективності та безпеки функціонування контейнерної
[image: image726.wmf].
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Найбільш суттєвими науково обґрунтованими та експериментально підтвердженими результатами є:
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Уточнений склад технічних засобів контейнерної
[image: image728.wmf],

ТТС

її морфологічний опис з урахуванням окремих підсистем і елементів, які отримані в результаті структурно-функціонального аналізу.
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Концептуальна основа і класифікація сучасних видів лінійних сервісів, що базується на групових та індивідуальних ознаках.
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Теоретичні та методичні положення щодо обґрунтування оптимального розподілу контейнеропотоків між суднами, обслуговуючими магістрально-фідерні лінії контейнерної
[image: image731.wmf],

ТТС

які базуються на методах дослідження операцій і дозволяють розподіляти контейнеропотоки, що йдуть в режимі трансшипменту, між магістральними та фідерними суднами.
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Теоретичні та методичні положення щодо обґрунтування комерційної доцільності освоєння факультативних контейнеропотоків суднами, обслуговуючими лінії з простою і складною схемою руху тоннажу, які дозволяють забезпечити максимальну інтенсивність отримання прибутку і враховують специфіку лінійного судноплавства, конструктивні особливості суден-контейнеровозів, часові параметри роботи судна на лінії.
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Варіанти функціональних залежностей доходів
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	Варіанти змін і функціональні залежності доходів і загальних витрат судна від кількості вантажів
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характер зміни доходів
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	Пропорційний
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	Пропорційний характер зміни витрат
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Система аналітичних виразів для визначення критичних і оптимальних величин показників роботи судна

	
[image: image750.wmf]1

Варіант


	Критичні величини показників
	Оптимальні величини показників

	
	Дигресивний характер зміни доходів
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	Дигресивний характер зміни доходів
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	Дигресивний характер зміни доходів
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	Пропорційний характер зміни доходів
[image: image775.wmf]Q

f

F

×

=



	Дигресивний

характер зміни витрат


[image: image776.wmf]2

2

пост

заг

Q

c

Q

r

R

R

×

-

×

+

=


	
[image: image777.wmf]2

2

пост

2

кр

1

c

2

с

R

4

)

r

f

(

)

r

f

(

Q

×

×

×

+

-

+

-

-

=


	
[image: image778.wmf];

D

Q

Q

ч

max

опт

=

=



[image: image779.wmf]f

D

F

F

ч

max

опт

×

=

=



	
[image: image780.wmf]5

Варіант


	Пропорційний характер зміни доходів
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	Пропорційний характер зміни доходів
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	Прогресивний характер зміни доходів
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	Прогресивний характер зміни доходів
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	Прогресивний характер зміни доходів
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[image: image816.wmf].
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Теоретичні та методичні положення щодо обґрунтування завантаження контейнеровоза, реалізація яких дозволяє отримувати оптимальний при заданих обмеженнях проект завантаження судна з урахуванням його
[image: image817.wmf];

ТЕХ

проводити дослідження для отримання типових варіантів завантаження судна залежно від пред'явлених до перевезення вантажів.
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6

Теоретичні та методичні положення щодо обґрунтування критичних і оптимальних показників роботи судна, які базуються на методах аналізу беззбитковості і граничного аналізу, орієнтуються на величини граничних доходів і витрат, враховують характер їх змін, дозволяють відповідно до кон'юнктури фрахтового ринку приймати рішення, що забезпечують беззбиткову роботу судна (в умовах
[image: image819.wmf])

сника"
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"

або максимальний прибуток (в умовах 
[image: image820.wmf]).
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Проведені експериментальні дослідження підтвердили адекватність запропонованих в роботі і доведених до практичної реалізації положень і економіко-математичних моделей відповідному виробничому об’єкту.
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Дисертація присвячена розробці та обґрунтуванню теоретичних і методичних положень щодо організації та управління роботою суден-контейнеровозів з метою підвищення ефективності та безпеки функціонування контейнерної транспортно-технологічної системи
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Встановлено особливості та організаційні аспекти роботи контейнеровозів. Проведено структурно-функціональний аналіз 
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Сформована концептуальна основа класифікації судноплавних ліній і систематизовано їх види. Запропонована економіко-математична модель з обґрунтування оптимального розподілу контейнеропотоків між суднами, обслуговуючими магістральної-фідерні лінії
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 Розроблено теоретичні та методичні положення щодо обґрунтування рішень, пов'язаних з доцільністю освоєння факультативних контейнеропотоків суднами, обслуговуючими лінії з простою і складною схемами руху тоннажу. Сформульовано теоретичні основи формування завантаження судна з позиції його безпечної та ефективної експлуатації. Розроблено теоретичні та методичні положення щодо вдосконалення 
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Диссертация посвящена разработке и обоснованию теоретических и методических положений по организации и управлению работой судов-контейнеровозов с целью повышения эффективности и безопасности функционирования контейнерной транспортно-технологической системы
[image: image859.wmf]).
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(


Для достижения поставленной цели сформулированы определенные задачи.

В ходе решения первой задачи, которая посвящена анализу теории и практики работы судов в 
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КТТС


· проанализирован объект исследования, выявлены
[image: image861.wmf]ТЭХ

и конструктивные особенности судов-контейнеровозов, а также организационные аспекты их работы;
· проведен анализ литературных источников по теме исследования. 
В результате выявлены противоречия, которые обусловили постановку основной научной задачи и формулировку цели исследования.

В ходе решения второй задачи, которая посвящена формализации процесса обоснования решений по распределению грузов в
[image: image862.wmf]:

КТТС


· проведен структурно-функциональный анализ
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КТТС

В результате: определен состав технических средств
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КТТС

представлена модель структурно-функционального описания
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· сформирована концептуальная основа классификации судоходных линий и систематизированы их виды;

· разработаны теоретические и методические положения по обоснованию оптимального распределения контейнеропотоков между судами, обслуживающими магистрально-фидерную линию
[image: image866.wmf];
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· разработаны теоретические и методические положения по обоснованию решений, связанных с целесообразностью освоения факультативных контейнеропотоков судами, обслуживающими линии с простой и сложной схемами движения тоннажа.

В результате решения третьей задачи, которая направлена на разработку основных теоретических и методических положений по формированию загрузки судна:

· сформулированы теоретические основы формирования загрузки судна с позиции его безопасной и эффективной эксплуатации;

· разработаны теоретические и методические положения по совершенствованию
[image: image867.wmf]СУБ

компании и судна;
· формализованы и систематизированные критические и оптимальные показатели работы судна, которые базируются на методах анализа безубыточности и предельного анализа, ориентируются на величины предельных доходов и расходов, учитывают характер их изменения в конкретной производственной ситуации, позволяют в соответствии с конъюнктурой фрахтового рынка принимать решения, обеспечивающие безубыточную работу судна (в условиях «рынка грузовладельца») или максимальную прибыль (в условиях «рынка судовладельца»).

Ключевые слова: судно, контейнеровоз, организация, управление, контейнерная транспортно-технологическая система, линейное судоходство, линия, трансшипмент, загрузки судна.
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