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ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ 

Актуальність теми. На сучасному етапі розвитку суспільства проблема економічної безпеки стала пріоритетною на усіх рівнях управління, а її вирішення можливе тільки на основі сформованих у розвинутих країнах принципах економіки знань, відповідно до яких головним чинником безпечного розвитку вважається не матеріальна, а інтелектуальна складова — знання людини, які сприяють підвищенню продуктивності праці, ефективності виробництва і збільшенню суспільного продукту. 

Розвиток економіки знань як передумови забезпечення економічної безпеки на усіх рівнях управління передбачає зростання людського капіталу та його використання завдяки створенню на базі нових знань наукоємної продукції, яка, задовольняючи потреби кожної особистості, сприяє сталому розвитку суспільства. Пріоритетним та водночас базовим для розвитку економіки знань є високотехнологічний сектор економіки, який у нашій країні найбільшою мірою представлений авіаційною галуззю та авіабудуванням. Незважаючи на складні трансформаційні процеси, які відбувалися упродовж останніх двох десятків років, в Україні функціонують підприємства авіаційного комплексу зі статусом стратегічних об’єктів,  завдяки яким Україна належить до технологічно розвинутих країн світу.
Усупереч важливості розвитку високотехнологічного сектору для вітчизняної економіки, загальноекономічна нестабільність, низький рівень добробуту населення, інфляційні процеси, посилення міжнародної конкуренції та інші фактори стали причиною кризового стану більшості авіаційних підприємств, а відтак критично знизився рівень їх економічної безпеки. 

Забезпечення економічної безпеки підприємств авіаційної галузі має ряд ключових відмінностей, які потребують особливої уваги не лише з боку власників та працівників керівної ланки, а й передусім держави, адже наявність та рівень авіації сьогодні фактично визначає місце країни у світовому співтоваристві, є індикатором її економічного розвитку та стимулює розвиток економіки знань.  Усе це актуалізує важливу проблему управління економічною безпекою підприємства авіаційної галузі та обумовлює необхідність комплексного та фундаментального підходів до її вирішення через встановлений взаємозв’язок між розвитком суспільства, провідними сферами економіки знань та високотехнологічним сектором, роль якого відіграють авіаційна промисловість та авіаційна галузь.             

Розробці питань щодо підтримки достатнього рівня економічної безпеки підприємства багато уваги приділяють вітчизняні та зарубіжні науковці, зокрема: Л. Абалкін, В. Абрамов, В. Андрійчук, О. Ареф’єва,                         О. Барановський, О. Білорус, З. Варналій, О. Власюк, В. Воротін,                    Т. Васильців,   В. Горбулін, В. Дикань, М. Єрмошенко, Я. Жаліло, О. Захаров, Н. Куркін, О. Ляшенко, В. Мунтіян, Є. Олєйніков, Г. Пастернак-Таранушенко, В. Пономаренко, Н. Реверчук, В. Тамбовцев, М. Флейчук,       О. Черняк, М. Швець, В. Щелкунов, Л.  Шемаєва, С. Шкарлет, В. Шликов,      O. Шляйфер та інші.
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Питання формування «контурів» економіки знань, особливостей та передумов її виникнення, сутності знань як економічного ресурсу висвітлені у працях вітчизняних і зарубіжних авторів: О. Антипиної, І. Астахової,          С. Архиєреєва, Д. Белла, А. Варшавського, Ю. Васильчука, Е. Вільховченко, А. Гальчинського, В. Гейця, Дж. Гелбрейта, Г. Григоряна, П. Дракера,            Г. Задорожного, В. Іноземцева, Р. Інглегарта, М. Кіма, М. Мелоуна,                В. Осецького, Н. Приходько, Т. Сакайї, В. Стьопіна, Е. Тоффлера,                  Ф. Фукуями, О. Чубукової, А. Чухна, Л. Едвінсона та інших.
Дослідженням поточного стану та ключових проблем розвитку підприємницьких структур авіаційного комплексу  як  одного  з  провідних  секторів економіки України займаються такі науковці, як О. Андросова,        В. Бадрак, М. Висоцька, В. Загорулько, О. Ільєнко, Г. Кривов, І. Козлюк,      Ю. Кулаєв, С. Петропавловська, І. Садловська, С. Соколенко, С. Салига,        Є. Сич, В. Матвєєв, В. Щелкунов та інші.

Віддаючи належне науковій та практичній значущості праць названих учених, слід зазначити, що у вітчизняній літературі та на практиці господарювання підприємств авіаційної галузі досі недостатньо досліджені важливі питання забезпечення їх економічної безпеки в контексті загальносвітових тенденцій розвитку авіації та економіки знань. Переважає вибірково-фрагментарний підхід до окресленої проблеми, який унеможливлює її вирішення. Отже, актуалізується питання необхідності удосконалення теоретико-методологічної та методичної баз управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі на принципах економіки знань, що й обумовило вибір теми дисертації, її мету та завдання.  

Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. Дисертація виконана згідно з планами наукових досліджень Національного авіаційного університету в 2009–2012 рр. в рамках державних бюджетних і господарських договірних робіт за темами «Організація і методика бухгалтерського обліку і аудиту необоротних активів підприємств» (номер реєстрації 84/11.01.01), «Організаційно-економічний механізм управління авіатранспортним підприємством в умовах когнітивної економіки» (номер реєстрації 71/11.01.04).
Під керівництвом автора виконані роботи за госпдоговірними темами:  «Розроблення систем антикризового управління на промислових підприємствах» (2009−2011 рр., номер державної реєстрації 0109U003673),  «Управління підприємством на основі бюджетування та застосування сучасних інструментів обліку, контролю та аналізу» (2009 р., номер державної реєстрації 0109U005445), «Створення інформаційної обліково-аналітичної системи управління підприємством» (2010−2011 рр., номер державної реєстрації 0110U000837). Крім того, автор був одним із виконавців ряду науково-дослідних тем, що стосувалися розроблення та апробації моделей фінансової стратегії та управління інвестиційною діяльністю підприємств окремих галузей (номери державної реєстрації 0104U000839, 0104U000840, 0104U000841).
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Мета і завдання дослідження. Метою дисертаційного дослідження є розроблення теоретико-методологічних підходів, методичних основ і практичних рекомендацій щодо управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі на принципах економіки знань.  

Поставлена мета дослідження зумовила постановку та вирішення таких завдань:

· уточнити понятійно-термінологічний апарат категорії «безпека»;

· розвинути теоретичні положення щодо управління системою економічної безпеки підприємства;

· простежити еволюцію теорії постіндустріального суспільства, визначити особливості використання новітніх нелімітованих ресурсів та вплив цих процесів на економічну безпеку;
· дослідити процес розвитку наукової думки щодо становлення економіки знань та визначити й охарактеризувати її ключові особливості, які обумовлюють забезпечення економічної безпеки;
· розробити механізм забезпечення економічної безпеки підприємств авіаційної галузі на базі ефективного використання людського капіталу;
·  здійснити структурну класифікацію та фактичну характеристику основних сфер економіки знань (НДДКР та інновацій, освіти і навчання, інформаційно-комунікаційних технологій) в Україні з метою визначення ключових загроз для економічної безпеки на усіх рівнях управління; 
· розробити та оптимізувати ієрархічні моделі пріоритетного впливу факторів на формування економіки знань в Україні за ключовими сферами економічної безпеки; 
· розкрити генезу теоретико-методологічного базису управління економічною безпекою підприємств;

· ідентифікувати поточний стан та визначити ключові загрози для розвитку вітчизняного авіабудування як наукоємного виробництва;

· оцінити сучасний стан, тенденції розвитку та загрози для підприємств авіаційної галузі;

· розробити моделі ієрархії загроз, які особливо суттєво впливають на економічну безпеку підприємств авіабудування та авіаційної галузі;

· розробити модель оцінювання рівня економічної безпеки авіаперевізників;

· розробити матрицю управління економічною безпекою авіаційних підприємств; 

· розробити організаційно-економічний механізм управління економічною безпекою авіаційних підприємств;

· розробити науково-методичні підходи та практичні пропозиції щодо управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі;
· [image: image29.png]


розробити концепцію управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі, яка спирається на базові принципи економіки знань.     

Об'єктом дослідження є процес управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі на принципах економіки знань.

Предметом дослідження є теоретико-методологічні та методичні засади удосконалення управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі.

Методи дослідження. В основу методології дисертаційної роботи покладено системний підхід, у межах якого застосовано методи: індукції та дедукції, порівняння і систематизації (під час дослідження сутнісних характеристик та еволюції понять «економічна безпека підприємства», «постіндустріальне суспільство», «економіка знань», при визначенні понять «безпека», «небезпека», «стійкість», «розвиток», «загроза», «ризик», «криза» — підр. 1.1−1.2, 2.1−2.2); аналізу і синтезу, історико-порівняльний (для дослідження доступності інформації і знань — підр. 2.4); статистичного аналізу (для діагностики розвитку підприємств авіаційної галузі та промисловості — підр. 4.1−4.2); непараметричні статистичні (для діагностики масштабності та якості розвитку авіаційних підприємств − підр. 4.2); анкетування підприємств та експертного аналізу (для здійснення вибірки найвагоміших факторів негативного впливу на НДДКР та інновації, освіту, ІКТ, авіаційну галузь та промисловість — підр. 3.2−3.4, 4.1−4.2); системного аналізу і теорії графів (для формалізації подання зв’язків між описовими факторами — підр. 3.5, 4.3, 5.2); матричного аналізу (для відображення результатів попарних порівнянь вагомості факторів та оптимізації їх значень — підр. 3.5, 4.3, 5.2); теорії моделювання (для розроблення організаційно-економічного механізму управління економічною безпекою авіаційних підприємств, побудови моделей оцінювання рівня економічної безпеки та вибору стратегії управління  — підр. 4.4−4.5, 5.3); попарних порівнянь за перевагою варіантів (для оцінювання альтернативних варіантів забезпечення економічної безпеки підприємств авіаційної галузі — підр. 5.2); багатокритеріальної оцінки альтернатив (для обґрунтування механізму забезпечення економічної безпеки підприємств авіаційної галузі — підр. 5.2); кореляційно-регресійного аналізу (для встановлення взаємозв’язку між ВВП у розрахунку на одну особу та результатами діяльності підприємств авіаційної галузі — підр. 5.2); морфологічного аналізу (для уточнення понятійно-категоріального апарату за проблемою — усі розділи дисертації); графічний (для наочного подання теоретичного і методичного матеріалу — усі розділи дисертації); абстрактно-логічний (для теоретичних узагальнень і висновків дослідження).

Інформаційною базою дослідження слугували законодавчі, нормативно-правові акти органів державної влади й управління, вітчизняна і зарубіжна наукова література, статистичні дані Державного комітету статистики України, Міністерства економіки України, Міністерства промислової політики України, звітно-аналітична інформація міжнародних і вітчизняних статистичних структур, звітність та первинна документація авіаційних підприємств, результати анкетування та опитування керівників підприємств авіаційної галузі та авіапрому, відомчі матеріали, інтернет-ресурси та власні дослідження.

Наукова новизна одержаних результатів полягає у концептуальному вирішенні науково-прикладної проблеми удосконалення управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі на принципах економіки знань.

Основні наукові результати, які характеризують новизну виконаного дослідження, полягають у такому:

вперше:

· розкрито генезу теоретико-методологічного базису управління економічною безпекою підприємств, сформованого на перетині теоретичних підходів до суті економічної безпеки на різних рівнях її управління та сучасних ознаках економіки знань і пріоритетності поступального розвитку підприємств високотехнологічного сектору економіки, що надає орієнтири та обумовлює цілеспрямованість процесу управління безпечним розвитком підприємств авіаційної галузі;

· теоретично обґрунтовано концепцію управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі, що передбачає комплексний підхід на двох взаємопов’язаних рівнях: державному та залежно від специфіки діяльності підприємства, яка полягає у формальному закріпленні в постановах, прогнозах і програмах прямих і непрямих методів державної підтримки та удосконалення системи економічної безпеки підприємств для нейтралізації загроз на різних рівнях управління через реалізацію сукупності механізмів, що дає змогу забезпечити розвиток підприємств авіаційної галузі та авіабудування як пріоритетних сфер національної економіки;

· розроблено механізм забезпечення економічної безпеки підприємств авіаційної галузі, що, ґрунтуючись на базових принципах економіки знань, відповідно до яких найвагомішим ресурсом є людський капітал, що передбачає запровадження системи заходів стосовно суб’єктів та об’єктів безпеки щодо підвищення їх освітньо-кваліфікаційного рівня як ключової передумови досягнення цілей комплексної системи економічної безпеки підприємства;   

· розроблено модель оцінювання рівня економічної безпеки підприємств авіаційної галузі на основі системи економічного моніторингу (узагальнення, інтегрованих й індивідуальних показників), що враховує функціональні сфери безпеки та кількісно відображає інтегровану характеристику через умотивований інтегральний показник і може слугувати аналітичним інструментом під час обґрунтування та реалізації рішень у системі економічної безпеки на підставі ресурсно-функціонального підходу;

удосконалено:

· систематизацію загроз для економічної безпеки підприємств авіаційної галузі відповідно до пріоритетних сфер економіки знань (НДДКР та інновацій, освіти й навчання, інформаційно-комунікаційних технологій) встановленням і статистичним підтвердженням переліку ключових загроз, поетапного застосування методів графів та матричного аналізу, що дало змогу побудувати оптимізовану модель та обґрунтувати пріоритетні напрями управління економічною безпекою;

· організаційно-економічний механізм управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі через реалізацію сукупності правил і методів управління підприємствами високотехнологічного сектору економіки в цільовій та інституційній підсистемах за допомогою формальних і неформальних інструментів управління, який на відміну від наявних передбачає нейтралізацію загроз для економічної безпеки підприємств авіаційної галузі завдяки механізму прямої, а для авіаційної промисловості — непрямої державної фінансової підтримки;
· модель формування людського капіталу на принципах економіки знань через визначення суттєвих характеристик засобів масової комунікації щодо ступеня їх поширення та можливості використання працівниками для отримання інформації та перетворення її на нові знання, підвищення їх освітньо-кваліфікаційного рівня, професіоналізму, набуття досвіду, навичок особистісних якостей, що дає змогу забезпечити управління економічною безпекою підприємства;

· науково-методичний підхід до формування сценаріїв управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі, який полягає у спрямуванні рішень на досягнення цілей підприємства за допомогою багатокритеріальної оцінки альтернатив, що дає змогу завчасно передбачити негативний вплив загроз на економічну безпеку підприємств та гарантувати її на різних рівнях управління;

набули подальшого розвитку:

· понятійно-категоріальний апарат, структура та зміст наукової категорії «безпека» через призму функцій соціально-економічної системи: розвиток і безпека, які на відміну від наявних ґрунтуються на визначенні природи та взаємозв’язку між поняттями «інтерес», «небезпека», «ризик» та «загроза» як елементами системи безпеки та передбачають формулювання відповідних завдань для гарантування безпечного розвитку будь-якої виробничої системи в умовах розвитку економіки знань, що дало змогу доповнити етимологічно-семантичну складову теоретико-методологічної бази управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі;  

·  визначення економічної безпеки на різних ієрархічних рівнях (глобальної, міжнародної, національної, регіональної, галузі, підприємства, особи) через еволюцію формальних та неформальних інститутів та зміну соціальних пріоритетів, яке на відміну від існуючих полягає у їх тісному взаємозв’язку та пріоритетності задоволення потреб, реалізації інтересів, захисту від дії негативних чинників і дає змогу створити умови для розвитку економіки знань;

· теоретичні підходи до управління комплексною системою економічної безпеки підприємства, яка на відміну від існуючих передбачає здійснення системи взаємопов’язаних заходів організаційно-правового характеру, спрямованих на ефективне використання наявних ресурсів та ринкових можливостей, забезпечення стійкості та реалізації інтересів, захист від можливих загроз та дає змогу розробити дійові механізми й інструменти досягнення необхідного для розвитку рівня безпеки;
· теоретичні положення щодо управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі на основі розробленої матриці, яка, враховуючи поточний рівень економічної безпеки та тенденції у зміні сукупності внутрішніх та зовнішніх загроз стосовно конкретного авіаперевізника, дає змогу обґрунтувати певний вибір стратегії управління економічною безпекою та реалізувати відповідну систему превентивних заходів.

Практичне значення одержаних результатів полягає в: обґрунтуванні рекомендацій щодо удосконалення методичного підходу до управління економічною безпекою на вітчизняних підприємствах авіаційної галузі; розробці рекомендацій щодо створення комплексної системи економічної безпеки підприємства; розробці моделі оцінювання рівня економічної безпеки авіаперевізника; розробці матриці обґрунтування вибору стратегії застосування превентивних заходів на основі визначення поточного рівня безпеки та тенденцій у зміні сукупності загроз; розробці механізму забезпечення економічної безпеки підприємств авіаційної галузі через управління розвитком людського капіталу. 

Теоретичні висновки, науково-практичні рекомендації та інші результати наукових досліджень, викладені у дисертаційній роботі, безпосередньо використали такі державні установи й організації, як Львівська обласна рада, Головне управління освіти і науки (висновки і пропозиції щодо державної підтримки підприємств авіаційної галузі та авіабудування для розроблення регіональних програм їх розвитку − довідка № 1−8/1473 від 10.05.2011 р.); Державне авіапідприємство «Львівські авіалінії» (визначені ключові загрози для підприємств авіаційної галузі та розроблені механізми їх нейтралізації − довідка № 1−16−277 від 12.04.2011 р.); ЗАТ «Аеросвіт» (визначені ключові загрози та здійснене на основі цього моделювання із застосуванням методу теорії графів − довідка № 256−44 від 07.04.2011 р.); ДП «Львівський АРЗ» (висновки та пропозиції щодо забезпечення економічної безпеки підприємства − довідка № 04/556 від 10.05.2011 р.).
Результати наукових розробок дисертанта застосовуються у навчальному процесі Української академії друкарства під час викладання дисциплін «Економіка підприємства», «Міжнародна економіка», «Наукові дослідження в економіці», «Методологія наукових досліджень» за програмою підготовки бакалаврів, спеціалістів та магістрів (довідка № 65/4 від 01.04.2011 р.).

Особистий внесок здобувача. Дисертаційна робота є самостійно виконаним дослідженням, у якому викладено нові авторські науково-методологічні положення та практичні розробки щодо удосконалення управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі. З наукових праць, опублікованих у співавторстві, у дисертації використано лише ті положення та ідеї, які автор розробив особисто. 

Апробація результатів дисертації. Основні результати дисертації доповідалися та обговорювалися на міжнародних і всеукраїнських науково-практичних та науково-методичних конференціях: ІІІ Міжнародній науково-практичній конференції «Динаміка наукових досліджень» (м. Дніпропетровськ, 21−30 червня 2004 р.); І Міжнародній науково-практичній конференції «Науковий потенціал світу» (м. Дніпропетровськ, 1−15 листопада 2004 р.); VІІІ Міжнародній науково-практичній конференції «Наука і освіта» (м. Дніпропетровськ, 7−21 лютого 2005 р.); Всеукраїнській науково-методичній конференції «Економічна підготовка в непрофільних вищих навчальних закладах України» (29−30 жовтня 2004 р.); ІІ Міжнародній науково-практичній конференції «Сучасні наукові дослідження» (м. Дніпропетровськ, 20−28 лютого  2006 р.); Міжнародній науково-практичній конференції «Сучасні проблеми економіки та управління підприємствами» (м. Дніпропетровськ, 23−24 лютого 2007 р.); Міжнародній науково-практичній конференції «Управлінські аспекти підвищення національної конкурентоспроможності» (м. Сімферополь, 4−7 жовтня 2007 р.); ІІ Міжнародній науково-практичній конференції «Перспективні досягнення науки і техніки» (Республіка Польща, м. Перемишль, 4−8 квітня 2007 р.); V Всеукраїнській науково-практичній конференції «Стан та проблеми інноваційної розбудови України» (м. Дніпропетровськ, 12−15 квітня 2007 р.); науково-практичній конференції «Перспективи розвитку контролінгу як науки: теорія та практика» (м. Донецьк, 3−8 листопада 2008 р.); VII  Міжнародній науково-практичній конференції «Сучасні можливості науки» (Чеська Республіка, м. Прага, 27 січня − 5 лютого 2011 р.); ІІ Міжнародній науково-практичній конференції «Проблеми та перспективи становлення економіки знань» (м. Ялта, 16 березня 2011 р.); ІІ Міжнародній науково-практичній конференції «Актуальні питання теорії та практики менеджменту» (м. Луганськ, 16−18 березня 2011 р.); ІV Міжнародній науково-практичній конференції «Умови економічного росту в країнах з ринковою економікою» (м. Переяслав-Хмельницький, 2011 р.); ХІ−ХІІІ Міжнародних науково-практичних конференціях «Проблеми видавничо-поліграфічної галузі» (м. Київ, 3−4 березня 2008 р., 6 березня 2009 р., 12 березня 2010 р.); ІІІ Міжнародній науково-практичній конференції «Фінансово-економічні механізми підприємницької діяльності структур видавничо-поліграфічного комплексу та напрями їх удосконалення» (м. Львів, 9−10 листопада 2010 р.); науково-технічних конференціях професорсько-викладацького складу, наукових співробітників і аспірантів Української академії друкарства (м. Львів, 6−9 лютого 2007 р., 5−7 лютого 2008 р., 3−6 лютого 2009 р., 2−5 лютого 2010 р., 8−11 лютого 2011 р.); ХІ науково-практичній конференції «20 років незалежності України: здобутки, втрати і стратегії майбутнього» (м. Київ, 19 травня 2011 р.); науково-практичній конференції «Розвиток фінансової системи України в сучасних умовах» (м. Київ, 26−27 травня 2011 р.); науково-практичній конференції «Стратегія економічної безпеки України та її реалізація» (м. Львів, 14 жовтня 2011 р.). 

Публікації. За темою дисертації опубліковано 56 праць загальним обсягом 372,98 друк. арк. (з яких особисто авторові належить 125,05 друк. арк.), зокрема: 4 монографії (2 з яких одноосібні), 29 статей у фахових наукових виданнях (11 з яких одноосібні), 11 тез доповідей (10 з яких одноосібні), 4 інші наукові видання, 2 підручники, 6 навчальних посібників.   

Структура і обсяг роботи. Дисертаційна робота складається із вступу, п’яти розділів, висновків, списку використаних джерел та додатків. Загальний обсяг дисертації становить 436 сторінок, у тому числі основний зміст роботи викладено на 353 сторінках тексту. Робота містить 93 таблиці, 130 рисунків, 10 додатків, список використаних джерел укладено із 326 назв.  
ОСНОВНИЙ ЗМІСТ ДИСЕРТАЦІЙНОЇ РОБОТИ

У вступі обґрунтовано актуальність дисертаційної роботи, сформульовано мету, завдання, предмет, об’єкт і методи дослідження, викладено наукову новизну та практичне значення отриманих результатів, подано особистий внесок здобувача та наведено дані про апробацію результатів дослідження і публікації.

У першому розділі «Концептуальні основи економічної безпеки за рівнями управління» уточнено понятійно-категоріальний апарат, структуру та зміст категорії «безпека», визначено суть та ключові завдання економічної безпеки на різних ієрархічних рівнях управління, обґрунтовано зміст та основні компоненти комплексної системи економічної безпеки підприємства.

Проаналізовано еволюцію поглядів на категорію «безпека» та виявлено, що природа цього поняття має глибокі історичні корені, суттєві відмінності щодо трактування та завдання. Пріоритетність забезпечення економічної безпеки на сучасному етапі розвитку суспільства обумовлена впливом сукупності факторів, серед яких визначальними є: обмеженість лімітованих ресурсів, що спричиняє виникнення міжнародних конфліктів; високі темпи науково-технічного прогресу, які сприяють інтернаціоналізації господарств та розвитку світової економіки; масове безробіття, що негативно впливає на формування людського капіталу; поширення процесів глобалізації та регіоналізації, які потребують перегляду базових засад та принципів гарантування безпеки; поступовий перехід від суперництва та конфліктів до розвитку міжнародного співробітництва для вирішення проблем, пов’язаних із створенням умов сталого розвитку суспільства; усвідомлення залежності між процесами гарантування безпеки на глобальному рівні і добробутом кожної особи. 

З’ясовано, що діалектика розвитку безпеки на усіх рівнях є доволі складною і передбачає систему як прямих, так і побічних взаємозв’язків, взаємозалежностей та наслідків, що дало змогу сформувати щодо  економічної безпеки ланцюжок: «глобальна — міжнародна — національна — регіональна — галузі — підприємства − особа», а це забезпечило удосконалення трактування категорії «економічна безпека» як ключової для існування і окремої людини, і вищих рівнів ієрархії та доведення наявності у них спільних ключових параметрів як передумови безпечного розвитку суспільства (рис. 1).
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Рис. 1. Ієрархічне впорядкування економічної безпеки за рівнями управління

Досліджено природу категорії «безпека» через розкриття сутності взаємозв’язку між найважливішими функціями соціальної системи: функцією розвитку — діями, пов’язаними із реалізацією інтересів і спрямованими на закономірну зміну системи та функцією безпеки — конкретними діями, які треба здійснити, щоб захистити функцію розвитку соціальної системи від потенційних і реальних, а також внутрішніх та зовнішніх загроз. Охарактеризовано суть понять «безпека» та «небезпека» та встановлено взаємозв’язок між ними як протилежностями стану будь-якої соціально-економічної системи через характеристику природи «абсолютної» та «відносної» безпеки, загрози та ризику, що надалі дало змогу обґрунтувати основні завдання системи безпеки: визначити пріоритетні інтереси соціально-економічної системи та у разі потреби їх коригувати; забезпечити досягнення системою інтересів; своєчасно виявляти загрози та оперативно реагувати на них; прогнозувати тенденції, які призводять до порушення нормального функціонування системи та її розвитку; знизити рівень ризиків та нейтралізувати їх; здійснити систематичний моніторинг рівня безпеки; розробити заходи щодо гарантування безпеки на прийнятному для існування та розвитку системи рівні. Доведено, що вирішення зазначених завдань можливе, якщо дотримуватися таких основних принципів: неперервності (реалізація заходів щодо гарантування безпеки має бути постійною), економічної доцільності (витрати на захист не можуть перевищувати втрати від реалізації загроз), раціональності (застосування заходів відповідно до масштабів і ймовірності реалізації та наслідків загрози), превентивності (пріоритетність превентивних заходів для досягнення необхідного рівня безпеки), гнучкості (систематичний моніторинг рівня безпеки та оперативне коригування дій щодо її гарантування).

Узагальнено існуючі точки зору і сформовано власне визначення економічної безпеки підприємства як складної багатофакторної категорії, спрямованої на ефективне використання наявних ресурсів та ринкових можливостей, гарантування стійкості та захисту від негативних чинників, реалізації інтересів за умов сталого соціального та економічного розвитку. Для забезпечення економічної безпеки підприємства створено модель комплексної системи економічної безпеки підприємства (КСЕБП) (рис. 2), яка, ґрунтуючись на охарактеризованій природі понять «небезпека», «загроза», «ризик», «інтерес» та взаємозв’язку між ними, сформована на основі концепції, що охоплює мету, завдання, об’єкти, суб’єкти та інші складові, суть яких відповідає основним принципам економіки знань. 

Досягнення мети КСЕБП передбачає виконання ряду завдань, що можливе через реалізацію відповідного механізму, який ґрунтується на взаємодії об’єктів та суб’єктів безпеки, роль яких в умовах авіаційних підприємств відіграє передусім персонал, рівень людського капіталу якого є визначальним для ефективного управління економічною безпекою. До основних функцій, які виконують суб’єкти безпеки, належать: формування організаційних структур КСЕБП; інформаційне забезпечення КСЕБП через дослідження внутрішнього і зовнішнього середовищ; розроблення системи оцінювання рівня економічної безпеки підприємства та здійснення моніторингу поточної діяльності підприємства для виявлення внутрішніх і зовнішніх загроз, їх ідентифікації та розроблення відповідних превентивних заходів для їх нейтралізації або зменшення їх негативного впливу; розроблення заходів щодо підвищення ефективності використання наявних ресурсів, реалізації економічних інтересів та забезпечення стійкого розвитку підприємства. Усе це завдяки системному застосуванню дає змогу досягнути мети КСЕБП.
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Рис. 2. Модель комплексної системи економічної безпеки підприємства
У другому розділі «Теоретичні підходи до управління розвитком економіки знань» досліджено процес формування і розвитку постіндустріального суспільства, окреслено сучасне трактування та найсуттєвіші відмінності; проаналізовано еволюцію наукової думки щодо становлення економіки знань; розкрито її ключові особливості та якісні й кількісні характеристики; обґрунтовано сучасний процес формування людського капіталу в умовах розвитку економіки знань через генерування нових знань; розроблено механізм забезпечення економічної безпеки підприємств авіаційної галузі на принципах економіки знань.

Встановлено, що етапи розвитку суспільства (доіндустріального, індустріального та постіндустріального) різняться не тільки відмінними характеристиками стосовно ресурсів типу виробничої діяльності та базовими технологіями, а й щодо завдань і механізмів гарантування безпеки, що дало змогу обґрунтувати додаткові параметри та чітко охарактеризувати місце людського капіталу та економічної безпеки в постіндустріальному суспільстві: економічною основою є сфера послуг; основними факторами виробництва вважаються інформація і знання; технологічною основою є комплексна автоматизація; засобом виробництва стає творча праця людини, яка озброєна науковими знаннями; головним фактором економічного розвитку є інтелектуальна складова — знання лю​дини; виробнича діяльність спрямована на створення наукоємної продукції для задоволення індивідуальних потреб кожного споживача; у структурі витрат на виробництво продукції (робіт, послуг) частка нелімітованих ресурсів домінуюча. 

Виявлено та обґрунтовано ряд ключових проблем, що стосуються розвитку економіки знань, які актуальні сьогодні для нашої країни і які ідентифіковані як загрози для економічної безпеки на різних рівнях управління: сировинна спрямованість економіки; низька пріоритетність інноваційного розвитку; посилення залежності національної економіки від зовнішньоторговельної кон’юнктури через організацію вузькоспеціалізованих виробництв із трудомісткими та енергозатратними опе​раціями; посилення технологічної залежності від розвинутих країн; вкладення міжнародних інвестицій у видобувні галузі промислового комплексу та ігнорування високотехнологічних; пасивна політика щодо зростання рівня трудової та постійної еміграції, що призводить до втрати людського капіталу.

Досліджено еволюцію поглядів на поняття «знання» та виокремлено найсуттєвіші фактори, які мали вирішальне значення для розвитку суспільства, що дало змогу комплексно охарактеризувати та обґрунтувати особливості економіки знань, які притаманні сьогодні для передових країн світу (рис. 3). 
Досліджено інституційну основу розвитку економіки знань, внаслідок чого встановлено, що вона ґрунтується (за обмежених можливостей використання лімітованих ресурсів) на пріоритетному значенні інформації, знань та людського капіталу, а це дає змогу вирішити ключову проблему суспільства — його сталий безпечний розвиток. Інформація відіграє роль основи, яка, будучи доступною, якісною за змістом і суттю при ефективно функціонуючій системі освіти, інформаційних комунікаціях та створених мотиваційних механізмах саморозвитку кожного індивідуума, забезпечує зростання людського капіталу для генерування нових знань.
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Рис. 3. Узагальнена схема ключових особливостей економіки знань

Обґрунтовано, що процес формування людського капіталу можливий лише завдяки одержанню сукупності інформації та генерування на її основі  нових знань, підвищенню освітньо-кваліфікаційного рівня, професіоналізму, набуттю досвіду, особистісних якостей, нових навичок тощо  (рис. 4). 
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Рис. 4. Модель формування людського капіталу в умовах розвитку економіки знань

Доведено, що зростання людського капіталу відповідно до принципів економіки знань значною мірою залежить від розвинутості, поширеності та інтенсивності використання в певній країні засобів масової комунікації, якими при суттєвих базових відмінностях у принципах подання даних людина послуговується упродовж усього життя, зокрема в період активної трудової діяльності, застосовуючи свої індивідуальні здібності, набуваючи нових навичок та самовдосконалюючись, що на мікрорівні сприяє досягненню максимальної ефективності через підвищення продуктивності праці, виконання функціональних обов’язків, у тому числі і щодо управління економічною безпекою. Ретельно досліджено різновиди засобів масової комунікації, що дало змогу обґрунтувати ключові перешкоди на шляху одержання громадянами нашої країни необхідної інформації для перетворення її на нові знання та окреслити можливі способи їх подолання відповідно з принципами економіки знань.
Специфіка функціонування підприємств авіаційної галузі обумовлює особливі вимоги до людського капіталу як ключового ресурсу у провадженні господарської діяльності та гарантуванні усіх видів безпеки, в тому числі економічної, що можливе завдяки реалізації розробленого механізму управління економічною безпекою авіаперевізників, який, ґрунтуючись на сформованих методологічних засадах створення КСЕБП та встановлених принципах економіки знань, спрямований на гарантування економічної безпеки підприємства (рис. 5). 
Доведено, що на рівень економічної безпеки авіаційних підприємств суттєво впливають інтелектуальні здібності, освіта, професійна підготовка, здатність до самоудосконалення через активне використання читацьких комунікацій та генерування знань персоналом та іншими особами, які відіграють роль об’єктів та суб’єктів у комплексній системі економічної безпеки авіакомпанії, що дало змогу сформувати напрями та розробити відповідні управлінські рішення, спрямовані на зростання рівня людського капіталу завдяки навчанню, професійній підготовці, підвищенню кваліфікації, обміну практичним досвідом  працівників відповідно до функцій, які вони виконують у КСЕБП.   
У третьому розділі «Дослідження стану та визначення загроз за пріоритетними сферами економіки знань в процесі управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі» досліджено стан та тенденції розвитку НДДКР та інновацій, освіти й навчання, інформаційно-комунікаційних технологій, визначено та обґрунтовано перелік ключових загроз, які гальмують процес розвитку економіки знань в Україні та негативно впливають на економічну безпеку на усіх рівнях управління, встановлено генезу теоретико-методологічного базису управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі.
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Рис. 5. Механізм забезпечення економічної безпеки підприємств авіаційної галузі на принципах економіки знань 

Встановлено, що функціонування підприємств авіаційного комплексу найбільшою мірою залежить від поточного стану та тенденцій розвитку основних сфер економіки знань: НДДКР та інновацій, освіти й навчання, інформаційно-комунікаційних технологій, а також від наявного в країні людського капіталу та величини попиту на авіаційні перевезення, що залежить від добробуту населення. Обґрунтовано взаємозалежність між тенденціями розвитку пріоритетних сфер економіки знань, що полягає у розробленні новітніх наукомістких зразків авіаційної техніки завдяки високому інтелектуальному потенціалу інженерів із використанням і на основі інформаційно-комунікаційних технологій, підготовки і підвищення кваліфікації персоналу та посилення економічної безпеки підприємств авіаційного комплексу  (рис. 6), що дало змогу сформувати методологічні засади управління економічною безпекою авіаперевізників, які, ґрунтуючись 
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Рис. 6. Забезпечення економічної безпеки підприємств авіаційної галузі та авіапрому пріоритетними сферами економіки знань
на принципах економіки знань та взаємозв’язку між ієрархічними рівнями безпеки, передбачають виявлення та нейтралізацію загроз за ключовими сферами як основами для безпечного розвитку підприємств високотехнологічного сектору економіки.
Визначено, обґрунтовано і охарактеризовано загрози у пріоритетних сферах економіки знань, які суттєво впливають на економічну безпеку на усіх рівнях управління, що зумовило розроблення вихідних графічних моделей та відповідних їм матриць досяжності, дало змогу відобразити зв’язки між загрозами і здійснити їх ієрархічне впорядкування, оптимізувати вагові значення факторів впливу за критерієм максимального значення власного вектора матриці попарних порівнянь, уможливило оптимізацію   відповідних    їм   графічних   моделей   (рис. 7), що  сприяло узагальненню ієрархії загроз, які найбільшою мірою негативно опосередковано впливають на економічну безпеку підприємств авіаційного комплексу.
Обґрунтовано, що нейтралізація виявлених загроз за рівнем їх пріоритетності   дасть    змогу    прискорити формування постіндустріального 
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Рис. 7. Оптимізована узагальнена модель ключових загроз за основними сферами економічної безпеки підприємств авіаційного комплексу

суспільства та сприятиме забезпеченню економічної безпеки підприємств авіаційного комплексу. Доведено, що ігнорування визначених загроз для пріоритетних сфер економіки знань спричинить руйнування бази наукоємного виробництва, скорочення обсягів та зниження результативності наукових досліджень, гальмуватиме розвиток людського капіталу та активність використання інформаційних технологій, що негативно вплине як на рівень економічної безпеки передових галузей економіки, в тому числі й авіаційної, так і країни загалом.
Доведено, що теоретико-методологічний базис управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі внаслідок специфіки цього виду діяльності згідно з принципами економіки знань ґрунтується на ряді ключових параметрів, їх зміни у процесі розвитку суспільства та визначається: ієрархічною структурою економічної безпеки та вагомим впливом на безпеку підприємства вищих рівнів управління; етапами розвитку суспільства та відповідною зміною їх основних характеристик; посиленням ролі інформації і знань, які стали не тільки основним ресурсом економіки знань, а й важливим фактором забезпечення економічної безпеки; пріоритетністю формування, розвитку та використання людського капіталу для ефективного функціонування КСЕБП; поетапним поступом технологічного прогресу та сучасним розвитком авіабудування в Україні як основою п’ятого технологічного укладу та підґрунтям для нейтралізації значної частини загроз для економічної безпеки вітчизняних авіаперевізників (рис. 8).
Встановлено, що методологія управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі має формуватися з урахуванням процесів розвитку суспільства, безпеки, технологічного прогресу та на принципах економіки знань через застосування комплексного підходу шляхом забезпечення необхідного для розвитку рівня безпеки у взаємопов’язаних сферах та досягнення економічних інтересів.      

У четвертому розділі «Економічна безпека підприємств авіаційної  галузі: поточний стан, ключові загрози та методологічні засади управління» проаналізовано діяльність підприємств авіаційної промисловості та авіаційної галузі; визначено перелік ключових загроз; простежено вплив загроз на економічну безпеку підприємств авіаційної галузі; розроблено модель оцінювання рівня економічної безпеки підприємства; створено матрицю управління економічною безпекою підприємства. 

Здійснений аналіз засвідчив, що авіаційна промисловість України, продукцією якої переважно представлена наша країна на світовому ринку наукоємної продукції, яка щорічно забезпечує від 5 до 10 % валютних надходжень, виявилась однією із найвразливіших до ринкових змін, а підприємства, які її формують, − незахищеними від впливу зовнішніх і внутрішніх  загроз. Визначено   передумови    низького    рівня    економічної 
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Рис. 8. Ґенеза теоретико-методологічного базису управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі 

безпеки    більшості   авіабудівних    підприємств:   базова    спеціалізація    на 

виробництві військової техніки, що не мала попиту після розпаду СРСР; відсутність замовлень з боку Міністерства оборони України; складність переорієнтації на виробництво пасажирської авіаційної техніки (АТ); обмежений попит на АТ на внутрішньому ринку внаслідок зниження життєвого рівня населення та попиту на авіаперевезення; відсутність досвіду виробництва та реалізації високотехнологічної продукції на міжнародному ринку; негативний вплив внутрішніх загальноекономічних трансформаційних процесів та зовнішньої конкуренції; інфляційні процеси, втрата людського капіталу, розрив господарських зв’язків, що унеможливило серійне виробництво АТ та спричинило втрату деяких ринків збуту.
Встановлено та обґрунтовано перелік ключових загроз, що стало основою проведення ітераційних процедур із використанням матриці досяжності та визначення ієрархічних рівнів впливу загроз (рис. 9, а) і завдяки розташуванню факторів за визначеними рівнями дало змогу отримати ієрархічну структуровану модель (рис. 9, б). 

Обґрунтовано, що незалежно від ієрархічного рівня загрози з кожним роком їх ігнорування, вони послаблюються рівень безпеки підприємств АП, спричиняють занепад вагомої частки наукоємного виробництва, гальмують 
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                 а)




б)

Рис. 9. Моделі: а −  ієрархії факторів  впливу на економічну безпеку підприємств АП; б − рейтингу ключових загроз для  підприємств АП

процес подальшого розвитку економіки знань в Україні та негативно впливають на безпеку підприємств авіаційної галузі.
Досліджено ефективність функціонування підприємств авіаційної галузі, сукупні фінансові результати яких упродовж 2005−2010 рр. характеризувалися критично високою часткою збиткових підприємств, зокрема 2008 р. −  44,1 %, 2009 р. — 48,1 %, 2010 р. — 51,5 % та зростанням величини сумарних збитків до 1051,5 млн грн у 2010 р. (рис. 10), що свідчить про низький рівень їх економічної безпеки та потребує здійснення наукових розробок та практичної реалізації заходів щодо удосконалення системи управління економічною безпекою кожного авіаперевізника та забезпечення підтримки цих дій на вищому ієрархічному рівні управління безпекою.
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Рис. 10. Динаміка узагальнених фінансових результатів діяльності підприємств авіаційної галузі

Доведено, що низький рівень економічної безпеки більшості вітчизняних авіаперевізників спричинений дією сукупності внутрішніх та зовнішніх загроз, вплив яких упорядкований із застосуванням теорії графів, що дало змогу побудувати модель їх рейтингу (рис. 11) та стало основою для розроблення та реалізації адекватних механізмів захисту та удосконалення КСЕБП підприємств авіаційної галузі.

 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Рис. 11. Модель рейтингу ключових загроз для вітчизняних авіаційних підприємств
Доведено, що ефективність управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі значною мірою залежить від інформаційного забезпечення, що у дисертаційній роботі реалізовано через розроблення моделі оцінювання рівня економічної безпеки, яка, ґрунтуючись на сформованому трактуванні поняття «економічна безпека підприємства», передбачає виокремлення у її структурі сукупності основних функціональних складових, визначення рівня безпеки за кожною з них та узагальнення результатів через розрахунок інтегрального показника, рівень якого відповідає одному із чотирьох рівнів безпеки: «критичному», «мінімальному», «нормальному», «максимальному» (рис. 12).
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Рис. 12. Модель оцінювання рівня економічної безпеки підприємств авіаційної галузі

Відмінними характеристиками розробленої моделі оцінювання рівня економічної безпеки та сформованого методологічного забезпечення є врахування специфіки функціонування підприємств авіаційної галузі, яке виражається в структуруванні системи економічної безпеки, виділенні індикаторів, визначенні їх граничних значень та питомої ваги, що разом забезпечує індивідуалізацію умов господарської діяльності кожного авіаперевізника.  

Оцінювання рівня економічної безпеки вітчизняних авіаперевізників, здійснене за кілька років, подано на рис. 13.
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Рис. 13. Динаміка загального рівня економічної безпеки сукупності авіаперевізників
Рівень економічної безпеки більшості з досліджуваних підприємств був ідентифікований як «критичний» (0−2,5 балів за шкалою) та «мінімальний» (2,5−5,0 балів), а «нормальний» (5,0−7,5 балів) зафіксовано лише в «Аеросвіті» й «УАТК», що засвідчило низьку ефективність управління їх економічною безпекою та потребу розроблення і реалізації системи цілеспрямованих заходів з погляду функціональних складових і щодо тих аспектів діяльності, рівень яких був ідентифікований через систему індикаторів як «критичний» або «мінімальний».

Доведено, що управління економічною безпекою полягає у застосуванні не лише реактивних заходів, а передусім превентивних, підставою для реалізації котрих є розроблена матриця економічної безпеки, основою якої є встановлена взаємозалежність між фактичним рівнем безпеки та тенденціями у зміні рівня можливих загроз  (рис. 14).
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Рис. 14. Матриця управління економічною безпекою підприємства

Фактичний рівень безпеки встановлюється відповідно до моделі оцінювання рівня економічної безпеки підприємств авіаційної галузі (рис. 12), а рівень загроз — експертним способом шляхом визначення наявності та тенденцій у зміні сукупності можливих зовнішніх і внутрішніх загроз з погляду основних функціональних сфер для конкретного авіаперевізника, що є підґрунтям для прийняття рішення щодо розроблення певної стратегії забезпечення економічної безпеки чи коригування наявної.

Виокремлені чотири сегменти є основними та передбачають розроблення чотирьох типів стратегії («підтримуючої», «захисної», «удосконалення», «антикризової»), які, ґрунтуючись на певному рівні безпеки та загроз, спрямовані на  реалізацію сукупності адекватних заходів для досягнення головної мети КСЕБП. Обґрунтовано доцільне застосування «підтримуючої» стратегії в умовах «Аеросвіту», «захисної» — «УАТК», «удосконалення» — АК «Одеські авіалінії» та «Дніпроавіа», «антикризової» — для усіх інших авіаперевізників, що сприятиме удосконаленню управління їх КСЕБП.    

У п’ятому розділі «Концептуальний підхід до управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі на принципах економіки знань» обґрунтовано пріоритетність розвитку та забезпечення економічної безпеки авіабудівних підприємств як основи наукоємного сектору економіки, визначено передумови та розроблено організаційно-економічний механізм і концепцію управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі.

У дисертації встановлено, що розвиток підприємств авіапрому в Україні безпосередньо пов'язаний із світовими тенденціями у виробництві інноваційних зразків АТ, сучасними вимогами щодо експлуатаційних характеристик, економічності та комфортності авіаперевезень тощо. Здійснено критичний аналіз спроможності вітчизняних підприємств авіапрому задовольнити як внутрішню потребу, так і зовнішній попит на сучасні зразки АТ за трьома сегментами: середньо- та далекомагістральні пасажирські літаки (ПЛ) великої пасажиромісткості; регіональні ПЛ; вантажні ПЛ. Запропоновано: відповідно до тенденцій та прогнозів динаміки авіаперевезень, зокрема щодо зростання дальності польотів та пасажиромісткості — модернізацію та налагодження серійного виробництва вітчизняних Ан-180 та Ан-218; для задоволення внутрішньої потреби у регіональних і близькомагістральних літаках — налагодження  серійного виробництва моделей Ан-148 та Ан-158, а для розширення виходу на сегмент ринку бізнес-класу — їх модифікацію згідно з сучасними вимогами цього сегменту; для задоволення попиту у вантажопідйомних транспортних літаках − модернізацію та налагодження серійного виробництва Ан-70 та Ан-124; враховуючи відсутність серійного виробництва, пасивну поточну інноваційну політику та труднощі із самостійним виходом на зовнішні ринки, — активізацію зусиль щодо участі у міжнародній консолідації для розроблення, виробництва, реалізації та технічного обслуговування АТ. 

Обґрунтовано взаємозв’язок між показниками інтенсивності використання авіаційного транспорту, вираженими у кількості відправлених (перевезених) пасажирів і величині пасажиропотоку, та валовим внутрішнім продуктом у розрахунку на одну особу, який було охарактеризовано логарифмічними функціями 
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(рис. 15), що дало змогу обґрунтувати вплив добробуту населення на економічну безпеку авіаперевізників, а одержані функції застосовувати для прогнозування величини ринку авіаційних перевезень.
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Рис. 15. Залежність між кількістю перевезених пасажирів 

(а), пасажирооборотом (б) та ВВП у розрахунку на одну особу (тис грн)

Визначено можливі альтернативні варіанти забезпечення економічної безпеки вітчизняних авіаперевізників у такій сукупності: зростання платоспроможності населення (виражене показником ВВП на одну особу (ВВП)); збільшення в авіаперевізника кількості повітряних суден та відповідність їх технічних параметрів міжнародним стандартам, що задовольняє потреби пасажирів стосовно безпеки та комфорту авіаперевезення (ППТ); відповідність ціни квитка рівню безпеки та комфорту (ЧВТ); задоволення потреб пасажирів завдяки експлуатації нових зразків АТ, що потребує розвитку вітчизняного авіабудування (ПВЛ). 

Завдяки поетапному застосуванню методів теорії графів та матричного аналізу створено оптимізовану модель ієрархії факторів, що надалі за допомогою методу попарних порівнянь за перевагою варіантів дало змогу укласти таблицю оцінювання альтернатив: 

Оцінювання альтернатив за факторами множини Парето

	Фактори
	Ваги факторів 
	Оцінювання альтернатив за факторами

	
	
	А
	В
	С

	ВВП 
	0,56
	33
	33
	34

	ППТ
	0,06
	20
	40
	40

	ЧВТ
	0,28
	40
	40
	20

	ППТ
	0,1
	30
	30
	40


Уточнені ваги факторів розраховані за компонентами нормалізованого головного власного вектора матриці попарних порівнянь. Відповідно до методу багатокритеріальної оцінки альтернатив було визначено два сценарії: 1) зростання добробуту населення внаслідок домінуючого впливу ВВП (у розрахунку на одну особу) на інтенсивність використання авіаційного транспорту; 2) пріоритетний розвиток авіабудування завдяки розробленню та виробництву новітніх зразків АТ на заміну фізично і морально зношеного вітчизняного парку АТ, на основі яких обґрунтовано пріоритетність та розроблено механізми управління економічною безпекою підприємствами авіаційної галузі на вищих ієрархічних рівнях.   

Розроблено організаційно-економічний механізм управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі (рис. 16), суть якого полягає у створенні державної авіакомпанії, для якої найважливішими завданнями мають бути: відкриття нових міжнародних маршрутів; здійснення гнучкої цінової політики з метою створення передумов доступності використання авіаційного транспорту, а завдяки високому рівню безпеки та комфорту надання переваг порівняно з іншими видами транспорту; відновлення і/або відкриття регіональних маршрутів;  модернізація згідно з міжнародними стандартами необхідної інфраструктури; формування попиту на сучасну АТ, що має активізувати інноваційну діяльність вітчизняного авіапрому; створення базових умов для подальшого розвитку авіаційної галузі; захист національних інтересів на міжнародному ринку авіаційних перевезень. Усе вище перелічене має нейтралізувати більшість зовнішніх загроз, які особливо негативно впливають на рівень економічної безпеки, і протидіяти яким окремий авіаперевізник не має змоги. 

Ефективність розробленого механізму досягається діалектичною взаємодією суб’єктів економічної безпеки на рівні окремого авіаперевізника, галузі та національної безпеки. Реалізація розробленого механізму дає змогу відповідно до принципів економіки знань досягти спільних економічних інтересів та створити умови сталого безпечного розвитку.   


[image: image19]
Рис. 16. Організаційно-економічний механізм управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі

Розроблено концепцію управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі (рис. 17),    в    основі  якої лежить комплексний підхід щодо     


[image: image20]
Рис. 17. Концепція управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі

застосування механізмів гарантування безпеки на двох взаємопов’язаних рівнях: підприємства і держави, що зумовлено впливом загроз та факторів, яким окреме підприємство не може протистояти, а отже, виникає потреба реалізації відповідних механізмів не тільки в умовах конкретного підприємства, а й на вищих рівнях управління відповідно до принципів економіки знань.
Розроблена система механізмів, яка має бути реалізована в умовах кожного авіаперевізника, крім охарактеризованих вище, містить механізм прийняття рішень у процесі управління економічною безпекою, який передбачає на основі визначення фактичного рівня безпеки й ідентифікації наявності та рівня загроз загалом та з погляду основних функціональних складових розроблення певної кількості альтернативних варіантів управлінських рішень, які б відповідали встановленим критеріям, були узгоджені із головною стратегією функціонування та забезпечували отримання ефекту через досягнення конкретних економічних інтересів при виправданому розмірі затрат. Механізм управління функціональними складовими, ґрунтуючись на сформованих у дисертації базових засадах управління економічною безпекою, передбачає комплексний підхід із взаємоузгодженям дій щодо кожної функціональної складової, який має унеможливлювати зростання рівня безпеки в одній сфері внаслідок її зниження стосовно іншої та забезпечувати раціональний розподіл і використання ресурсів та досягнення економічних інтересів. Розроблений механізм управління за часовими горизонтами передбачає чітку градацію завдань системи економічної безпеки авіаперевізника за трьома часовими горизонтами: стратегічним, тактичним та поточним, що уможливлює координацію дій, спрямованих на реалізацію певних заходів та раціональність використання ресурсів на їх здійснення. Механізм стійкості розвитку та реалізації економічних інтересів сформований на базі визначення поточної позиції щодо двох взаємопов’язаних параметрів «безпека» й «загроза» та містить розроблення адекватної стратегії розвитку, що дає змогу із врахуванням змін зовнішнього і внутрішнього середовищ, удосконалити КСЕБП та реалізувати економічні інтереси.

Обґрунтовано, що використання основних пріоритетів економіки знань, зокрема щодо активізації НДДКР та інновацій, досягнення високого рівня освіти та безперервного навчання персоналу, застосування новітніх ІКТ великою мірою сприяє забезпеченню економічної безпеки підприємств авіаційної галузі. Доведено наявність і зворотного зв’язку: економічна безпека підприємства авіаційної галузі та авіапрому тісно пов’язана із національною безпекою, а у разі посилення глобалізаційних процесів є не тільки умовою розвитку в Україні економіки знань, а й фактично визначальним чинником для подальшого розвитку нашої країни та її місця у світовому співтоваристві.

ВИСНОВКИ

У дисертації теоретично узагальнено і по-новому вирішено науково-практичну проблему, що показано у розробці теоретико-методологічних засад управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі на принципах економіки знань, та обґрунтовано практичні рекомендації щодо їх застосування. 

Основні наукові та прикладні результати роботи автора, рекомендації з наукового і практичного їх використання полягають у такому.

1. Визначено та охарактеризовано на підставі проведеного аналізу гносеологічних основ категорії «безпека» суть, структуру та зміст безпеки як однієї із найважливіших функцій буття, на основі чого сформовано власне трактування взаємопов’язаних понять «інтерес», «небезпека», «ризик» та «загроза» як елементів системи безпеки та обґрунтовано теоретичні засади гарантування безпечного сталого розвитку будь-якої соціально-економічної системи.

2. Доведено необхідність розгляду поняття «економічна безпека» за ієрархічними рівнями: глобальна, міжнародна, національна, регіональна, підприємства та особи, що ґрунтується на теоретичних основах поняття «безпека», новітніх тенденціях розвитку людського суспільства та є об’єктивною потребою в умовах розвитку економіки знань для управління економічною безпекою на кожному рівні. Обґрунтовано визначення економічної безпеки на усіх рівнях, які поєднані між собою єдиними параметрами, відповідають принципам постіндустріального суспільства, та застосовано для розроблення методології управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі. 

3. Встановлено, що складнопрогнозовані умови господарювання, наявність внутрішніх та зовнішніх загроз, систематична зміна в державному регулюванні економікою тощо актуалізують важливість досягнення високого рівня економічної безпеки кожного підприємства. Розроблено концептуальний підхід до управління економічною безпекою підприємства, в основі якого лежать сформовані теоретичні положення та практичні рекомендації щодо створення комплексної системи економічної безпеки, що передбачає застосування сукупності взаємопов’язаних заходів  організаційно-правового характеру, спрямованих на захист від можливих загроз, ефективне використання наявних ресурсів та ринкових можливостей, забезпечення стійкості та реалізації інтересів відповідно до принципів економіки знань.

4. Удосконалено модель формування людського капіталу через  отримання знань, класифікацію та визначення суттєвих характеристик засобів масової комунікації, які в умовах економіки знань сприяють надходженню необхідної інформації до кожного індивідуума та сприяють генеруванню нових знань, а отже, формуванню людського капіталу, який відіграє визначальну роль у процесі забезпечення економічної безпеки підприємства. Обґрунтовано неможливість населення України одержувати в повному обсязі інформацію для генерування нових знань за допомогою друкованої продукції та електронних засобів інформаційного обміну, що суттєво впливає на його інтелектуальний рівень, а отже, є загрозою і для економічної безпеки підприємств авіаційної галузі, оскільки безпосередньо стосується персоналу та інших осіб, які є об’єктами та суб’єктами комплексної системи економічної безпеки підприємства.

5. Розроблено механізм забезпечення економічної безпеки підприємств авіаційної галузі, який передбачає досягнення мети комплексної системи економічної безпеки підприємства через пріоритетну увагу та здійснення цілеспрямованих заходів щодо суб’єктів та об’єктів безпеки, роль яких відіграють персонал та інші особи. Відповідно до принципів економіки знань, згідно з якими визначальним ресурсом вважається людський капітал, забезпечення економічної безпеки підприємства можливе завдяки навчанню, підвищенню освітньо-кваліфікаційного рівня, самоудосконаленню, здатності працівників  підприємства генерувати нові знання відповідно до функцій, які вони виконують у системі безпеки. Обґрунтовано, що активне використання читацьких комунікацій сприяє зростанню інтелектуального рівня кожної особистості, а в сукупності — людського капіталу як нелімітованого та найважливішого ресурсу в умовах економіки знань, дає змогу досягти необхідного рівня безпеки авіаційних підприємств.  

6. Визначено перелік ключових загроз, притаманних для сфер економічної безпеки підприємств авіаційного комплексу відповідно до пріоритетних сфер економіки знань: НДДКР та інновацій, освіти та навчання, інформаційно-комунікаційних технологій. Побудовано оптимізовану модель пріоритетного впливу ключових загроз, яка ґрунтується на результатах аналітичних досліджень, враховує ієрархічне впорядкування, взаємозв’язок та вплив окремих загроз на безпеку щодо конкретної сфери. Розроблена модель може слугувати аналітичним інструментом для забезпечення економічної безпеки підприємств авіаційної галузі.   

7. Розкрито генезу теоретико-методологічного базису управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі, що ґрунтується на: результатах гносеологічного аналізу суті економічної безпеки як пріоритетної в умовах постіндустріального суспільства; визначенні спільних параметрів, які притаманні для усіх рівнях економічної безпеки; обґрунтуванні пріоритетності та особливостей забезпечення економічної безпеки підприємств високотехнологічного сектору економіки; визначенні ключових ознак економіки знань; доведенні пріоритетності зростання людського капіталу через підвищення інтелектуального рівня кожної особистості; умотивуванні важливості забезпечення доступності інформації та можливості на її основі генерувати нові знання, які є основою для розроблення новітньої наукоємної продукції; визначенні поетапності розвитку технологічних укладів; умотивуванні пріоритетності розвитку в Україні підприємств авіабудування як основи п’ятого технологічного укладу; доведенні потреби гарантування безпечного розвитку підприємств авіаційної галузі як передумови економічного зростання та розвитку економіки знань в Україні.

8. Розроблено модель оцінювання рівня економічної безпеки, яка передбачає поетапне визначення основних функціональних сфер економічної безпеки, формування системи індикаторів, визначення їх граничних значень та відповідність певному рівню безпеки на основі узагальнення та розрахунку індивідуальних та інтегральних показників із врахуванням масштабів та специфіки господарської діяльності конкретного авіаперевізника, що загалом забезпечує одержання необхідної інформації для ухвалення адекватних рішень у процесі управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі.

9. Обґрунтовано структуру матриці управління економічною безпекою підприємства, яка базуючись на взаємозв’язку між категоріями «безпека» та «загроза», сформованими методичними положеннями щодо оцінювання рівня безпеки та визначеними рівнями сукупної загрози для підприємств авіаційної галузі, дає змогу вибрати відповідну стратегію забезпечення економічної безпеки, яка передбачає реалізацію системи превентивних заходів, спрямованих на підтримання та досягнення необхідного рівня безпеки загалом та з погляду основних функціональних сфер безпеки. 

10. Доведено, що для забезпечення економічної безпеки підприємств високотехнологічного сектору економіки згідно з принципами економіки знань вирішальну роль відіграє держава. Запропоновано теоретично-методологічний підхід до управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі визначенням альтернатив за факторами множини Парето, на основі чого обґрунтовано два способи вирішення проблеми на державному рівні: зростання рівня ВВП у розрахунку на одну особу, тобто добробуту населення, та пріоритетний розвиток авіабудування.

11. Удосконалено організаційно-економічний механізм управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі на принципах економіки знань завдяки пріоритетній державній підтримці розвитку високотехнологічного сектору економіки. Пряма фінансова підтримка, яка має бути спрямована на створення державної авіакомпанії-флагмана, забезпечить суттєві позитивні зміни як стосовно авіаційного комплексу, інфраструктури, так і щодо задоволення потреб пасажирів та захисту національних інтересів на ринку авіаційних перевезень. Отриманий синергетичний ефект забезпечить поступальний розвиток авіації в Україні та завдяки цілеспрямованій політиці держави сприятиме нейтралізації частини зовнішніх загроз, а отже, посиленню економічної безпеки вітчизняних авіаперевізників.

12. Розроблено концепцію управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі, яка, ґрунтуючись на принципах економіки знань, передбачає взаємоузгодження дій на макро- та мікрорівнях щодо гарантування безпечного розвитку суб’єктів підприємницької діяльності в пріоритетних високотехнологічних секторах економіки. Доведено, що на діяльність авіаційних підприємств суттєво впливає велика кількість загроз, протистояти яким у масштабах окремого підприємства неможливо, а отже, обґрунтовано потребу застосування комплексного підходу, який передбачає реалізацію ряду механізмів на двох взаємопов’язаних рівнях: державному та підприємства. Визначено, що негативний вплив деяких факторів, а саме: незначний попит на авіаційні перевезення внаслідок низького рівня доходів населення, критично високий рівень морального і фізичного зносу авіаційної техніки через занепад вітчизняного авіабудування, захоплення великої частки ринку авіаційних перевезень України іноземними авіакомпаніями можна нейтралізувати винятково внаслідок реалізації на державному рівні системи розроблених механізмів. Одночасне застосування розроблених механізмів на двох рівнях забезпечить високий рівень економічної безпеки підприємств авіаційної галузі та активізує її розвиток.
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АНОТАЦІЯ

Штангрет А. М. Методологія управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі на принципах економіки знань. — На правах рукопису.

Дисертація на здобуття наукового ступеня доктора економічних наук за спеціальністю 08.00.04 — економіка та управління підприємствами (за видами економічної діяльності). — Національний авіаційний університет МОНмолодьспорт України, Київ, 2012.

Дисертація присвячена розробленню теоретико-методологічних підходів, методичних основ та практичних рекомендацій щодо управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі на принципах економіки знань.

У дисертації уточнено понятійно-термінологічний апарат категорії «безпека» через дослідження взаємопов’язаних понять «небезпека», «загроза», «ризик», «інтерес», що дало змогу розвинути теоретичні положення щодо управління системою економічної безпеки підприємства. Досліджено еволюцію наукової думки щодо становлення економіки знань та визначено і розкрито її ключові особливості, що стало основою для розроблення механізму забезпечення економічної безпеки підприємств авіаційної галузі на базі ефективного використання людського капіталу. Встановлено та охарактеризовано ключові загрози для економічної безпеки підприємств авіаційної галузі з погляду основних функціональних сфер економіки знань (НДДКР та інновацій, освіти і навчання, інформаційно-комунікаційних технологій). Розкрито генезу теоретико-методологічного базису управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі на основі систематизації процесів розвитку суспільства, безпеки, технологічного прогресу та на принципах економіки знань. Визначено, ідентифіковано, систематизовано та ієрархічно впорядковано загрози, які впливають на економічну безпеку підприємств авіаційної галузі. Розроблено модель оцінювання та матрицю управління економічною безпекою авіаційних підприємств. Запропоновано організаційно-економічний механізм управління економічною безпекою авіаційних підприємств, який ґрунтується на діалектичній взаємодії суб’єктів економічної безпеки на рівні окремого авіаперевізника, галузі та національної безпеки. Розроблено концепцію управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі, яка спираючись на базові принципи економіки знань, передбачає реалізацію системи механізмів на рівні окремого підприємства та держави.

Ключові слова: економічна безпека підприємства, економіка знань, підприємства авіаційної галузі, інформація, знання, людський капітал, загроза, освіта та навчання.   

АННОТАЦИЯ

Штангрет А. М. Методология управления экономической безопасностью предприятий авиационной отрасли на принципах экономики знаний. — На правах рукописи.

Диссертация на получение научной степени доктора экономических наук за специальностью 08.00.04 — экономика и управление предприятиями (за видами экономической деятельности). — Национальный авиационный университет МОНмолодежспорт Украины, Киев, 2012.

Диссертация посвящена исследованию теоретико-методологических подходов, методических основ и практических рекомендаций относительно управления экономической безопасностью предприятий авиационной отрасли на принципах экономики знаний.
В работе развиты понятийно-терминологический аппарат, структура и содержание научной категории «безопасность» на основание определения природы и взаимосвязи между понятиями «интерес», «опасность», «риск» и «угроза» как элементов системы безопасности и сформулированы соответствующие задания для обеспечения безопасного развития любой производственной системы в условиях развития экономики знаний. 

Исследована эволюция научной мысли относительно развития экономики знаний и определены её ключевые особенности, что стало основой для разрабатывания механизма обеспечения экономической безопасности предприятий авиационной отрасли на базе эффективного использования человеческого капитала, который предусматривает осуществление системы мероприятий относительно субъектов и объектов безопасности за счет роста их образовательно-квалификационного уровня как ключевой предпосылки достижения целей комплексной системы экономической безопасности предприятия.
Определены и охарактеризованы ключевые угрозы для предприятий авиационной отрасли в разрезе основных функциональных сфер экономики знаний, что позволило построить оптимизированную модель и обосновать приоритетные направления управления экономической безопасностью.

Раскрыт генезис теоретико-методологического базиса управления экономической безопасностью предприятий авиационной отрасли на основе систематизации процессов развития обществ, безопасности, технологического прогресса и на принципах экономики знаний, которая предоставляет ориентиры и обусловливает целенаправленность процесса управления безопасным развитием авиационных предприятий. 
Разработана модель оценивания уровня экономической безопасности предприятий авиационной отрасли на основе системы экономического мониторинга через обоснованный интегральный показатель и которая может служить аналитическим инструментом при обосновании и реализации решений в системе экономической безопасности. Сформулированы теоретические положения относительно управления экономической безопасностью авиаперевозчика на основе разработанной матрицы, которая позволяет обосновать соответствующий вариант стратегии и реализовать систему превентивных мероприятий.

Предложен организационно-экономический механизм управления экономической безопасностью авиационных предприятий, который основывается на диалектическом взаимодействии субъектов экономической безопасности на разных уровнях управления безопасностью и предусматривает нейтрализацию угроз для экономической безопасности предприятий авиационной отрасли через механизм прямой, а для авиационной промышленности — непрямой государственной финансовой поддержки.
Теоретически обоснована концепция управления экономической безопасностью предприятий авиационной отрасли, которая, опираясь на базовые принципы экономики знаний, предусматривает реализацию системы механизмов на уровне отдельного предприятия и государства, которое дает возможность обеспечить развитие предприятий авиационной отрасли и авиастроения как приоритетных отраслей национальной экономики.
Ключевые слова: экономическая безопасность предприятия, экономика знаний, предприятия авиационной отрасли, информация, знание, человеческий капитал, угроза, образование и учеба.

ANNOTATION

Shtangret A. M. Methodology of economic security management of aviation industry enterprises on the knowledge economy principles. On rights for a manuscript.

Thesis for a Doctor's degree of economic arts by specialty 08.00.04 — economics and business management (by species of economic activity). — National aviation university, Kyiv, 2012.

Dissertation thesis is inscribed to development of methodological and theoretical approaches, methodical basics and practical recommendations in relation to economic security management of aviation industry enterprises on the knowledge economy principles.

Dissertation specifies the concept-terminological apparatus of scientific category «security» through research of concepts «danger», «threat», «risk», «interest», that allowed to develop theoretical positions of enterprises economic security system management. The evolution of scientific thought is investigated in connection with knowledge economy development and its key features definition and description that formed solid basis for elaboration of economic security providing mechanism of aviation industry enterprises based on the effective employment of human capital. The identification and description of  key threats for aviation industry enterprises economic security due to aspects of basic functional spheres of economy of knowledge was held also (R&D, innovations, education and learning, informational and communicative technologies). The origin of  theoretical and methodological basis economic security management of aviation industry enterprises was described as well as development processes systematization of societies, security, technological progress due to knowledge economy principles was held. The definition, identification, systematization and hierarchical organization of threats that influence on economic security of aviation industry enterprises were conducted. Evaluation model and aviation enterprises economic security management matrix were worked out. The organizational-economic mechanism of aviation enterprises economic security management was elaborated, that based on dialectical interaction of economic security subjects at the levels of certain air carrier, whole aviation industry and national safety. The conception of aviation industry enterprises economic security management was created that stipulates realization of system mechanisms at the levels of certain enterprise and state based on fundamental principles of knowledge economics.

Keywords: enterprise economic security, knowledge economy, enterprise of aviation industry, information, knowledge, human capital, threat, education and learning.
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Глобальна 





Міжнародна 





Національна 





Регіональна 





Галузь 





Підприємство  





Економічна безпека за рівнями управління 





- спрямованість на задоволення суспільних потреб особи (громадянина); 


- реалізація економічних інтересів; 


- захист від негативних чинників; 


- ефективне використання наявних ресурсів та ринкових можливостей; 


- забезпечення сталого економічного розвитку





Особа 
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КСЕБП – сукупність взаємопов’язаних заходів організаційно-правового характеру, спрямованих на ефективне використання наявних ресурсів та ринкових можливостей, забезпечення стійкості та реалізації інтересів, захист від усіх можливих загроз та ризиків





Мета − розробити та застосувати заходи для ефективного використання наявних ресурсів та ринкових можливостей, забезпечити стійкість та реалізацію інтересів, захист від зовнішніх та внутрішніх загроз





Завдання:


підвищити економічну ефективність господарської діяльності завдяки використанню наявних ресурсів та ринкових можливостей;


забезпечити стійкість розвитку підприємства та реалізацію його основних економічних інтересів;


прогнозувати, виявляти та ідентифікувати внутрішні та зовнішні загрози ЕБП;


організувати превентивні заходи щодо запобігання можливим загрозам та зростанню рівня небезпеки;


аналізувати можливі ризики та розробляти заходи щодо їх мінімізації та нейтралізації;


систематично удосконалювати КСЕБП





Об’єкти − майно, ресурси та економічні інтереси








Суб’єкти  – особи, підрозділи, служби, органи, відомства, установи, що гарантують безпеку бізнесу 








Механізм – це системне застосування функцій, засобів та принципів безпеки  для до�сягнення максимального рівня економічної безпеки підпри�ємства
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Ключові особливості економіки знань





найвагомішим ресурсом є людський капітал, у якому акумульовані кваліфікація і талант, уміння людей, їхній інтелект








ключовими в економіці знань є інформаційні ресурси








використання у сфері послуг від 2/3  до 3/4 робочої сили








домінування сфери послуг: наука, ос�віта, охорона здоров’я, культура тощо








наука стає ключовою рушійною силою суспільного розвитку








зростання наукомісткості товарів і послуг через збільшення витрат, пов’язаних із науковими дослідженнями і проектно-конструктор�ськими розробками, що передують їх появі








виробництво знань є основним джерелом економічного зростання








пріоритетний розвиток інноваційних структур, які створюють нові наукоємні товари та послуги








інтелектуальні товари і послуги створюють власний сектор ринку, що характеризується специфічними особливостями розвитку попиту та про�позиції








домінування у структурі ВВП високотехнологічних галузей сфери високоінтелектуальних послуг, яка потребує інтенсивного застосування знань








зсув світового експорту на користь продукції високо- та середньотехнологічних галузей країн-лідерів








джерелом конкурентних переваг є інфор�маційно-комунікаційні технології








зміни в між- народному поділі праці та спеціалізації виробництва на користь виробництва нових знань








пріоритетність забезпечення економічної безпеки на усіх рівнях управління








високі темпи розвитку засобів масової комунікації 








І Н Ф О Р М А Ц І Я  





СОЦІАЛЬНЕ СЕРЕДОВИЩЕ    





Засоби масової комунікації





Навчання





Професійна підготовка 





Практичний досвід 





ЛЮДСЬКИЙ КАПІТАЛ





КВАЛІФІКАЦІЯ








ДОСВІД








ОСВІТА








ПРОФЕСІОНАЛІЗМ








ЗНАННЯ 








ОСОБИСТІСНІ ЯКОСТІ








НАВИЧКИ 








ПСИХОЛОГІЧНІ ВЛАСТИВОСТІ








15





16





Економічна безпека авіаційного підприємства 





Комплексна система економічної безпеки підприємства





Об’єкти 





Суб’єкти 





Внутрішні 





Зовнішні 





Ефективне використання наявних ресурсів та ринкових можливостей, забезпечення стійкості та реалізації інтересів, 


захист від зовнішніх та внутрішніх загроз





- служба економічної безпеки;


- напівспеціалізовані підрозділи;


- працівники авіакомпанії


 





Співробітники правоохоронних органів, охоронних фірм і т.д. 


 





Майно





Працівники 





Ресурси 





Економічні інтереси





Механізми 





Функції 





Засоби забезпечення 





Принципи 





Найвагомішим ресурсом є людський капітал, в якому акумульовані інтелект, талант, кваліфікація, здатність сприймати інформацію та генерувати знання  





Принципи економіки знань 





освіта, кваліфікаційний рівень, досвід, висока продуктивність праці, відповідність знань виконуваній роботі





навчання, самоосвіта, підвищення кваліфікації,  самоудосконалення, отримання нової інформації, генерування нових знань 
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Економічна безпека 








Підприємства авіаційної галузі





Підприємства авіапрому





НДДКР та інновації





Створення інноваційних моделей АТ





Гарантування безпеки та комфорту авіаційних перевезень





Освіта і навчання 





Підготовка висококваліфікованих працівників та інтелектуальна праця інженерів, які мають спеціальні знання








Систематичне підвищення кваліфікації, набуття нових знань








ІКТ





ІКТ для конструювання та виробництва АТ








ІКТ як елемент життєзабезпечення інфраструктури авіаційної галузі








Високорозвинуте 


суспільство 





Попит на авіаційні перевезення  





Людський капітал  
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Економіка знань в Україні 





НДДКР та інновації





Рівень сучасної освіти





ІКТ





Частка в структурі економіки


3 та 4-го технологічних укладів





Фінансування освіти





Рівень поширення ІТ-технологій





Кількість ПК





Кількість користувачів стаціонарного та мобільного зв’язків





Рівень інвестицій у нематеріальні активи





Рівень доступу населення до Інтернету





Можливість отримувати безперервну освіту





Зв'язок академічної науки з університетською освітою





Заводський сектор науки — впровадження інновацій





Ефективність використання технопарків та бізнес-інкубаторів





Фінансування НДДКР





Сировинна спрямованість підприємств





Рівень освіти громадян





Рівень комп’ютеризації навчальних


закладів





Частка науковців інноваційного


спрямування





Частка технічних наук у структурі НДДКР





Захищеність інтелектуальної власності в Україні





Якість вищої освіти —


доступність вищої освіти для населення








Внутрішній попит на висококваліфікованих спеціалістів








Еміграція фахівців та молоді за кордон





Навички користування комп’ютером





Проблеми із застосуванням ІТ на ринку України








Рівень підготовки фахівців з ІТ








Кількість національних сайтів у мережі Інтернет








Частка дітей охоплена дошкільним вихованням








Інтерес до природних і точних наук





Кількість заявок на винаходи





Рівень 1





Рівень 2





Рівень 3





Рівень 4





Рівень 5





Науковий потенціал країни 





Рівень 6





Рівень 7





Рівень 8





Популяризація Інтернет-ресурсів








Економічна безпека підприємств авіаційного комплексу 
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Економічна безпека підприємств авіаційної галузі





Доіндустріальне суспільство





Індустріальне суспільство





Постіндустріальне суспільство





Глобальна безпека





Міжнародна безпека





Національна безпека





Регіональна безпека





Зростання значення і ролі інформації та знань





Розвиток економіки знань 





Забезпечення економічної безпеки на принципах економіки знань 





Забезпечення умов для отримання інформації та генерування знань  





Зростання людського капіталу як основного ресурсу економіки знань   





Технологічний прогрес





3-й технологічний уклад





4-й технологічний уклад





5-й технологічний уклад





Розвиток авіабудування в Україні як основи 5-го технологічного украду  





Економічна безпека та розвиток підприємств високотехнологічного сектору та забезпечуючих галузей    





Пріоритетна роль людського капіталу для забезпечення економічної безпеки  





Безпека галузі





Безпека підприємства 





Безпека особи
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Z7


НЕ





Z4


НПР





Z9


НПВ





Z8


НРФ





Z2


ЗВП





Z1


НК





Z5


ВРВ





Z3


ДВК





Z10


НДП





Z6


ЗК





Рівень 1








недостатній рівень державної підтримки (НД)





Рівень 2








низька пріоритетність розвитку високотехнологічного   виробництва (НП)








залежність виробництва від зовнішніх постачальників (ЗВП)





дефіцит висококваліфікованих кадрів (ДВ)





Рівень 3








недостатній рівень фінансування інноваційних програм (НР)





Рівень 4








низька конкурентоспроможність авіаційної техніки (НК)





Рівень 5








невідповідність продукції потребам ринку (ВР)





Рівень 6








посилення конкуренції (ЗК)





Рівень 7








низька ефективність та незавантаженість виробничих потужностей (НЕ)





низький попит на внутрішньому ринку (НПР)
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Рівень 1








роздрібленість капіталу та потужностей вітчизняних авіакомпаній





Рівень 2








негативний вплив світової фінансової кризи








кризовий стан більшості авіакомпаній





брак коштів на придбання нової авіаційної техніки





Рівень 3








Рівень 4








велика кількість формальностей під час міжнародних перевезень 





Рівень 5








зменшення авіаційного парку та критично низький його технічний стан





Рівень 6








невідповідність технічних можливостей аеропортів міжнародним вимогам





Рівень 7








низька конкурентоспроможність вітчизняних авіакомпаній





суттєві перешкоди для відкриття нових регіональних маршрутів





експансія іноземних авіакомпаній та завоювання вітчизняного ринку





Зростання пріоритетності 
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Інтегральний рівень економічної безпеки підприємства


� EMBED Equation.3  ���





Рівень економічної безпеки за функціональними складовими (� EMBED Equation.3  ���)





Визначення питомої ваги кожної функціональної складової  (�EMBED Equation.3���)     





Фінансова безпека





Визначення переліку індикаторів, їх питомої ваги, граничних значень та відповідність рівню безпеки із урахуванням галузевої специфіки за функціональними складовими 


� EMBED Equation.3  ��� 





- коефіцієнт автономії;


- коефіцієнт забезпечення власними оборотними засобами;


- коефіцієнт покриття;


- рентабельність продукції (робіт, послуг)





Кадрова 


безпека





- коефіцієнт плинності кадрів;


- укомплектованість трудового колективу;


- морально-психологічний клімат у колективі;


- ефективність використання кадрового потенціалу


 





Техніко-технологічна безпека





- коефіцієнт зносу основних засобів;


- коефіцієнт зносу авіаційної техніки;


- частка авіаційної техніки, що відповідає міжнародним стандартам;


- коефіцієнт оновлення основних засобів


 





Інформаційна безпека





- рівень захисту комерційної інформації;


- рівень безпеки документообігу  





Силова


безпека





- рівень безпеки майна підприємства;


- рівень захисту персоналу   
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Організаційно-економічний механізм управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі





Створення державної авіакомпанії-флагмана





Формування парку авіаційної техніки





Відкриття нових маршрутів 





Гнучка цінова стратегія





Обслуговування низько-рентабельних маршрутів 





Популяризація та збільшення попиту 


на авіаційні перевезення  





Захист національних інтересів  





Держава





фінансування 





Аеропорти 





- відповідність міжнародним стандартам;


- технічне переобладнання;


- відновлення  активної роботи регіональних аеропортів


 





Авіаційна промисловість 





- серійне виробництво;


- розроблення нових моделей 





Авіатехнічна база 





завантаження потужностей








Пасажири 





Ринок 





формування попиту на авіаперевезення  





- задоволення потреб у якісному та безпечному переміщенні;


- доступність авіаперевезень 





Вітчизняні авіакомпанії





Взаємоузгодження дій








Іноземні авіакомпанії





Конкуренція 
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Світові тенденції 





Посилення глобалізаційних процесів





Розвиток на принципах економіки знань





Пріоритетність забезпечення економічної безпеки





….





Економічна безпека України





Розвиток високотехнологічного сектору економіки 





Ефективне функціонування та економічна безпека підприємств авіаційної галузі





Економічна безпека авіакомпанії





Низький рівень доходів населення 





Негативна динаміка авіабудування, кризовий стан більшості підприємств авіапрому   





Зростання тиску іноземних авіаперевізників





ЗАГРОЗИ





Комплексна система економічної безпеки підприємства





Застосування механізмів:


1. Механізм оцінювання рівня безпеки.


2. Механізм виявлення та ідентифікації загроз.


3. Механізм прийняття рішень з управління економічною безпекою.


4. Механізм управління функціональними складовими економічної безпеки.


5. Механізм управління економічною безпекою за часовими горизонтами.


6. Механізм забезпечення стійкості розвитку та реалізації основних економічних інтересів.


 





Рівень підприємства





Рівень держави 





Застосування механізмів:


1. Механізм виявлення та ідентифікації загроз для високотехнологічного сектору економіки.


2. Механізм підтримки наукоємного виробництва.


3. Механізм захисту національного повітряного простору.


4. Механізм підтримки вітчизняних авіаперевізників.


5. Розроблений в дисертації механізм управління економічною безпекою підприємств авіаційної галузі (рис. 16). 
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Фінансово-економічна підсистема:





Банки, інноваційні банки;


Регіональні інноваційні фонди - інструменти підтримки пріоритетних інноваційних проектів;


Бюджетні і позабюджетні фонди;


Регіональні венчурні фонди;


Страхові фонди;


Бізнес-ангели.



































2. Складові фінансового ринку України знаходяться у постійній взаємодії та існує зв’язок між динамікою показників, які їх характеризують








Фінансово-економічна підсистема:





Банки, інноваційні банки;


Регіональні інноваційні фонди - інструменти підтримки пріоритетних інноваційних проектів;


Бюджетні і позабюджетні фонди;


Регіональні венчурні фонди;


Страхові фонди;


Бізнес-ангели.
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