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ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ

Актуальність теми. З кожним роком все більше зростає значущість транспортних комунікацій для світової економіки та життєдіяльності людства. Це пов’язане як з посиленням процесу міжнародного розподілу праці, так і з глобалізацією світової економіки. При цьому переважна більшість світових торговельних зв’язків (97%) здійснюється морем.

Необхідність зниження транспортних витрат, підвищення продуктивності праці, скорочення часу перебування транспортних засобів під перевантажувальними операціями і тим самим прискорення доставки вантажів, зменшення потреби в транспортних засобах, а значить і зменшення транспортної складової в ціні товару, підвищення його конкурентоздатності привели до появи спеціальних систем доставки – транспортно-технологічних систем (ТТС). ТТС – це система взаємопов’язаних технологій та організації перевезення вантажів від відправника до одержувача за участю одного або кількох видів транспорт. Сукупність ТТС формує оптимальну єдину транспортну мережу, підвищує ефективність і якість роботи всіх видів транспорту на основі їх кооперації та тісної співпраці. 

Сьогодні ТТС є основним засобом забезпечення міжнародної торгівлі, які функціонують на всіх основних світових транспортних комунікаціях, і входження до їх складу національних транспортних комплексів є необхідною умовою ефективного забезпечення зовнішньоторговельних і транзитних зв’язків країни.

Розв’язанню цієї надзвичайно важливої наукової та прикладної проблеми присвячено труди багатьох вітчизняних та закордонних вчених, серед яких: В. О. Алексієв, О. І. Амоша, В. Д. Базилевич, О. О. Бакаєв, Г. І. Башнянин, І. К. Бистряков, О. А. Біяков, Н. І. Богомолова, Є. І. Бойко, Б. В. Буркинський, В. Г. Варнавський, В. Н. Василенко, В. В. Вінніков, А. Е. Горев, О. Г. Гранберг, В. В. Грицик, Б. В. Губський, В. М. Гурнак, В. Л. Дикань, М. І. Долішний, Г. Д. Ейтутіс, В. М. Загорулько, Л. Г. Зайончик, О. Г. Івахненко, В. П. Ільчук, О. М. Кібік, В. Г. Коба, Н. М. Колесникова, Н. Н. Колосовський, М. І. Котлубай, О. М. Котлубай, В. Г. Кривуца, Л. М. Кузьменко, Ю. Ф. Кулаєв, Д. Г. Лук'яненко, М. В. Макаренко, Ю. В. Макогон, Г. С. Махуренко, І. В. Морозова, А. М. Новікова, Н.В. Павліха, М. М. Паламарчук, Ю. М. Пахомов, Ю. Є. Пащенко, Т. В. Пепа, С. І. Пирожков, М. Я. Постан, І. В. Прагнишвілі, І. Р. Пригожин, Н. Т. Примачов, В. К. Симоненко, Є. М. Сич, О. І. Соскін, О. І. Татаркін, С. К. Харічков, Т. С. Хачатуров, Н. І. Хумарова, Ю. М. Цвєтов, Н. В. Чебанова, В. Г. Чекаловець, Л. Г. Чернюк, М. Г. Чумаченко, Л. Т. Шевчук, О. Г. Шибаєв, В. Г. Шинкаренко, С. Л. Шульц; А. Алчиян, А. Вебер, А. Вилсон, А. Винеблис, Дж. Р. Гелбрейт, М. Кастельс, Д. Коммонс, В. Кристаллер, П. Кругман, Ю. Масуда, Ф. Махлуп, К. Моленар, Т. Морі, Дж. Муссолино, Д. Норт, А. Перман, Ф. Перру, М. Порат, Ф. Руссо, Дж. Терборг,Е. Тоффлер, Й. Тюнен, Ф. Уебстер, Т. Умесао, М. Фуджита, Т. Хагенрстранд, Г. Хакен, М. Хан, Р. Хейлброннер, Х. Ченері та інші. 

У той же час, незважаючи на достатньо глибоке освітлення проблем входження національних транспортних комплексів до світових ТТС, наявність рекомендацій багаточисельних європейських та міжнародних організацій, до сьогоднішнього часу в Україні ще не сформовано методології розбудови відповідних економічних засад, що приводять до постійної зміни, навіть у протилежному напрямку, пріоритетів, принципів, критеріїв та шляхів розв’язання цієї проблеми. В результаті здійснення неефективної транспортної політики Україна сьогодні не тільки не наблизилась, а, навпаки, значно віддалилась від участі у ТТС світового та регіонального рівня, що ставить цю проблему в ранг найважливіших, маючих надзвичайно важливе значення для розвитку національної економіки. Все це і обумовило вибір теми, мету та постановку завдання даного дисертаційного дослідження.

Зв'язок роботи з науковими програмами, планами, темами. Дисертаційне дослідження відповідає Законам України «Про Комплексу програму затвердження України як транзитної держави у 2002-2010 рр.», «Про морські порти України»; Стратегією соціально-економічного розвитку України «Шляхом Європейської інтеграції» (2004-2015 рр.), Морською доктриною України, Стратегією розвитку Одеської області на період до 2020 р., Концепцією розвитку державного підприємства «Одеський морський торговельний порт» на період до 2050 р., Указом Президента України Про рішення Ради національної безпеки і оборони України «Про заходи щодо забезпечення розвитку України як морської держави», тематичними планами наукових досліджень Міністерства інфраструктури України, Інституту проблем ринку та економіко-екологічних досліджень Національної академії наук України. Основні положення, зроблені висновки та надані рекомендації були використані при виконанні таких науково-дослідних робіт, що виконувались у ІПРЕЕД НАНУ: 

· «Розробка концепції і національних правил ціноутворення і перевезення зовнішньоторговельних і транзитних вантажів наземним і водним транспортом» (2008 р., № держреєстрації 0107U001068), де автором здійснено наукове керівництво підрозділом «Структуризація закінчених мультимодальних та інтермодальних виробничих циклів переміщення вантажу у змішаному наземно-водному сполучені за видами ТТС». Особистий внесок здобувача - розробка науково-методичних підходів до формування критеріїв, механізмів побудови та розвитку ТТС в Україні.

· «Розробка стратегії розвитку річкового судноплавства України до 2015 р. за умови членства України в СОТ (розділ – «Внутрішній аналіз стану національного річкового судноплавства України на момент вступу до СОТ та проноз попиту на перевезення до 2015 року»)» (2008 р., № держреєстрації 0109U003447). Особистий внесок здобувача - проведено аналіз стану та надані рекомендації щодо пріоритетів розвитку національного річкового судноплавства.

· «Наукове супроводження проекту Морської доктрини України в Раді національної безпеки та оборони України та Секретаріаті Президента України» (2009 р., № держреєстрації 0109U007279). Особистий внесок здобувача - запропоновано принципи, інструментарій та заходи щодо збалансованого розвитку України як морської держави.

· «Розробка науково-методичних рекомендацій з підготовки проекту Закону України «Про морську політику України». Наукове супроводження процесу узгодження та подання до Кабінету міністрів України законодавчого акту (2009 р., № держреєстрації 0109U007280). Особистий внесок здобувача - запропоновано та обґрунтовано підходи до розвитку та концептуальна структура організації морських портів в сучасних ринкових умовах, надані зауваження, рекомендації та доповнення до формування цього Закону.

· «Удосконалення тарифної політики на морському транспорті та правила розробки тарифів і їх застосування» (2009 р., № держреєстрації 0109U008901). Особистий внесок здобувача - проаналізовано існуючі загальносвітові тенденції та розроблено підходи та критерії щодо побудови системи ціноутворення на морському транспорті.

· «Оптимізація зборів для підвищення ефективності використання нафтотерміналу ОМТП» (2009 р., № держреєстрації 0109U008161). Особистий внесок здобувача - надане інформаційне забезпечення та запропоновано інструменти обґрунтування обраних підходів.

·  «Оцінка техніко-економічного стану об'єктів інфраструктури та виробничих фондів (Одеська, Миколаївська, Херсонська області)» (I та II етапи)» (2009 р., № держреєстрації 0109U004633), в якій авторка була відповідальним виконавцем. Особистий внесок здобувача - проаналізовано стан національної галузі транспорту та зв’язку, визначено проблеми, недоліки функціонування та надано рекомендації щодо їх усунення.

· «Економічні чинники розвитку в Україні прогресивних транспортно-технологічних систем», підрозділ «Теоретичні засади, умови та перспективи розвитку ТТС Чорноморського регіону» (2010 р., № держреєстрації 0107U001068). Особистий внесок здобувача - представлено методологічні засади визначення стану та перспектив розвитку національних ділянок світових ТТС, запропоновано науково-методологічні підходи та сформовано економічні засади побудови національних транспортно-технологічних систем.

Мета і завдання дослідження. Мета дисертаційного дослідження полягає у розробці та обґрунтуванні методологічних та теоретичних положень щодо формування економічних засад побудови національних транспортно-технологічних систем та підвищення ефективності їх державного регулювання. Для досягнення поставленої мети у дисертаційному дослідженні поставлені до вирішення такі основні завдання:

· дослідити теоретичні засади, проблеми та закономірності розвитку транспортних систем розвинутих країн світу та розвинути понятійно-категоріальний апарат економічної теорії національного господарства щодо формування транспортно-економічного простору держави на основі сучасних підходів;

· розробити концепцію оптимальної організації національних транспортно-технологічних систем з урахуванням сучасних факторів впливу на функціонування національної та світової економік;

· розробити методологічні підходи до забезпечення ефективної структурної організованості національних транспортно-технологічних систем на основі наукових положень та фундаментальних засад теорії детермінованого хаосу;

· розробити теоретико-методологічні підходи до побудови алгоритмів та формалізації процесів розвитку та функціонування українських ТТС, розробити методологію формування законодавчо-правового середовища ефективного функціонування всіх елементів ТТС;

· удосконалити існуючу концепцію побудови національної системи господарювання на основі розробки нового методологічного підходу до формування взаємовідносин у транспортному секторі як ключовому елементі національного господарства;

· сформувати систему принципів та механізмів, які ґрунтуються на основі новітніх інноваційних підходів та забезпечують сучасний базис для цілей державного регулювання;

· удосконалити методологічні підходи до побудови національної транспортної стратегії на підставі застосування принципів системної організації управління;

· дослідити основні світові та національні тенденції розвитку транспортної системи та розробити організаційно-методичне забезпечення процесу побудови національних ділянок ТТС з урахуванням високонкурентного зовнішнього середовища;

· сформулювати сутність впливу основних ефектів діяльності транспортно-технологічних систем на ступень ефективності національного господарства на основі програмно-цільового підходу;

· обґрунтувати організаційно-економічні основи формування системи взаємовідносин в автодорожніх компонентах ТТС між приватними та державними економічними агентами;

· запропонувати модель побудови залізничних компонентів  ТТС з урахуванням світового досвіду, особливостей наявних національних організаційно-економічних умов та доцільно визначеним і законодавчо закріпленим ініціативам.

· визначити необхідні та достатні умови ефективного функціонування локальних або агломераційних ТТС в умовах глобалізації та посилення конкуренції на світових транспортних ринках;

Об'єкт дослідження – економічні процеси інтеграції України у світові транспортно-технологічні системи.

Предмет дослідження – теоретико-методологічні та прикладні основи економічного механізму інтеграції України у світові транспортно-технологічні системи.

Методи дослідження. Методологічною основою при виконанні дисертаційної роботи є фундаментальні теорії та концепції, представлені в класичних та сучасних роботах вітчизняних та закордонних учених, методи системно-діалектичного аналізу для виявлення структур та процесів, історико-логічного, компаративного, тріалектичного, кількісного та економіко-статистичного методів. Як теоретичну базу дослідження, що пов’язана з методологічними основами, було використано роботи в галузі економіки, загальної теорії систем, системної динаміки, термодинаміки. Під час проведення дослідження автор спиралась на теорію розміщення виробничих сил та економічного районування, геополітики та геоекономіки, інституціональні теорії. При вирішенні поставлених у роботі завдань були використані методи: проектний та емпіричний, економіко-математичного моделювання та програмно-цільовий, з використанням логічного та емпіричного критеріїв істинності.

Інформаційну базу дослідження склали наукові та публіцистичні роботи вітчизняних та закордонних авторів, офіційні данні національних та місцевих державних органів статистики, статистичні та аналітичні матеріали представницьких та суспільних організацій інших держав, данні засобів масової інформації, власні дослідження та спостереження.

Наукова новизна одержаних результатів. Наукова новизна сформульованих і обґрунтованих у дисертації положень, висновків та рекомендацій полягає у вирішенні важливої наукової та господарської проблеми – обґрунтування теоретичних та методологічних підходів до формування економічних засад побудови національних транспортно-технологічних систем та підвищення ефективності державного регулювання, що забезпечить входження України у світові ТТС та забезпечить стійку динаміку розвитку всієї національної економіки. Найбільш значущі одержані результати, які можна кваліфікувати як наукові положення, полягають у такому:

Вперше:

·  обґрунтовано застосування положень теорії детермінованого хаосу як методологічного підходу до забезпечення структурної організації транспортно-технологічних систем, сформованих за територіальними та товарними ознаками;

·  обґрунтовано економічну категорію «транспортно-економічний простір», як геометричне місце точок, що з'єднують відправника та одержувача товару економічно доцільним способом, і сформованому різними рівнями, поєднаного інформаційними потоками та інтегрованого у сучасну систему світових взаємовідносин з урахуванням факторів впливу на розвиток сучасної господарської системи;

·  розроблено науковий інструментарій управління діяльністю українських ТТС, побудований на базі кількісного оцінювання ступеня їх упорядкованості як динамічних нерівноважних систем з урахуванням наявності певних факторів виникнення причинно-слідчої обумовленості процесів розвитку;

·  розроблено методологічні основи визначення впливу на розвиток ТТС внутрішніх та зовнішніх факторів за критеріями, що сформовані на базі побудови «дерева пріоритетів» та знаходження прийнятного оптимуму інтересів задіяних сторін;

·  обґрунтовано наукове уявлення про морські торгівельні порти України, як системоутворюючі вантажо-розподільні елементи національних ділянок світових транспортно-технологічних систем, яке полягає у формуванні на базі порту завершеної мережі наземних та водних елементів транспортних сполучень.

Удосконалено:

·  концепцію побудови територіально-галузевої структури господарювання шляхом визначення лінійно-мережевого та вузлового характеру розміщення підприємств транспорту при формуванні господарських зв’язків;

·  методологічні підходи до формування системи принципів, механізмів та форм державної підтримки створення великих відкритих транспортно-інформаційних соціально орієнтованих систем, в яких, на відміну від існуючих, робиться акцент на просторовість зв’язків та їх інтернаціональний характер;

·  механізми реалізації регуляторної політики з питань формування задач, встановлених національною транспортною стратегією, які ґрунтуються на принципах системної динаміки з урахуванням наявності складних внутрісистемних зв’язків – зворотних, перехресних, ієрархічних, що сприяє формуванню довгострокової консолідованої моделі розвитку українських ТТС;

·  теоретично-методичні підходи до побудови пріоритетів розвитку транспортно-технологічних систем відповідно сучасним тенденціям та особливостям їх функціонування, шляхом визначення цілей та завдань державного регулювання (за економічними, соціальними, екологічними та технічними напрямками); побудови критеріїв комплексного обґрунтування вибору та реалізації пріоритетних напрямків розвитку національних ТТС.
Дістало подальший розвиток:

·  регуляторні механізми формування та реалізації політики розвитку ТТС на основі застосування програмно-цільового підходу, спрямованого на визначення опосередкованого та прямого впливу на результати діяльності усіх секторів економіки, ефективність та збалансованість напрямків їх розвитку;

·  методичні основи вибору раціонального напрямку побудови сучасної форми організації взаємовідносин для автодорожніх компонентів транспортно-технологічних систем, шляхом застосування системного підходу на основі переорієнтації потреб з вузько спеціалізованих на загальнотранспортні;

·  методологічні підходи до розвитку локальних чи агломераційних ТТС шляхом застосування алгоритму, що забезпечує емерджентний ефект на відміну від мінімуму витрат;

·  інструменти регуляторної політики з розвитку української частини залізничних компонентів ТТС, шляхом використання трьох основних аналітичних індикаторів: реалізації податкової політики, структурних перетворень та інституціональних реформ; визначення та обґрунтування моделей управління та регуляторних механізмів їх впровадження.

Практичне значення одержаних результатів. Практичне значення дисертаційного дослідження полягає у тому, що одержані результати у вигляді науково-методичних узагальнень, сформованих практичних і теоретичних висновків та наданих рекомендацій використано в науково-дослідних роботах, перелік яких представлено в розділі «Зв'язок роботи з науковими програмами, планами, темами». Результати, висновки та рекомендації державного значення були сформовані у вигляді доповідних записок Інституту проблем ринку та економіко-екологічних досліджень НАН України, повідомлені та затверджені на Вченій раді Інституту та направлені в органи державної влади, місцевого управління, відповідні урядові структури. 

Одержані наукові результати, запропоновані розробки, практичні висновки та пропозиції використовуються в процесі формування та вдосконалення державної політики у напрямку розвитку національного транспортного комплексу. А саме, результати та рекомендації дисертаційного дослідження були використані Міністерством транспорту та зв’язку України при формуванні Стратегії розвитку морегосподарського комплексу України (довідка № 510 від 09.12.2010 р.). Окремі положення, висновки та рекомендації наукового дослідження були використані Міністерством інфраструктури при формуванні Робочою групою з питань організаційно-технічної підготовки нової редакції Стратегії розвитку морських портів України програмних документів щодо реформування та модернізації морегосподарського комплексу України, перш за все її системоутворюючих вантажо-розподільних центрів – морських портів (довідка № 06/10 від 19.09.2012 р.). 

Впровадження результатів, методичних та теоретичних розробок дисертаційного дослідження в навчальний процес здійснювалось автором при викладанні курсів «Загальний курс транспорту», «Соціальна політика», «Економіка праці та соціально-трудові відносини» на економічному факультеті Одеського національного морського університету та Одеського національного економічного університету.

Запропоновані науково-практичні рекомендації та результати дисертаційного дослідження надалі можуть бути використані в діяльності законодавчих та виконавчих органів державної влади при формуванні регуляторної політики та вдосконаленні регуляторних механізмів, визначенні цілей та завдань державного регулювання.

Особистий внесок автора. Дисертаційне дослідження є самостійною науковою працею автора, яку виконано на основі урахування теорій, методологій економічної науки та аналізу діяльності національного господарства. Висловлені ідеї, викладені розробки, наукові результати та надані рекомендації мають теоретичне та практичне значення у стратегічному розвитку національного господарства. З наукових праць, опублікованих у співавторстві, у дисертаційній роботі використані лише ті ідеї та положення, які є результатом особистої роботи автора. В даній роботі матеріали і висновки кандидатської дисертації не використовувались.

Апробація результатів дисертації. Основні положення і результати дисертації доповідались і обговорювались на 34 всеукраїнських, міжнародних наукових та науково-практичних конференціях, «круглих столах», а саме, на Міжнародних науково-практичних конференціях: «Перспективи розвитку морської інфраструктури України в Чорноморсько-Азовському регіоні», Одеса, 2008 р.; «Новости научного прогресса», Болгарія, 2008 р.; «Наукові проблеми трансформації економічних систем і становлення ринкової економіки», Одеса, 2010 р.; «Научный прогресс на рубеже тысячелетий», Чехія, 2012 р.; «Проблеми міжнародних транспортних коридорів та єдиної транспортної системи України», Коктебель, 2008 р.; «Сучасний менеджмент і економічний розвиток», Суми, 2009 р.; «Добробут націй в умовах глобальної нестабільності, Одеса, 2009 р.; «Наука: теорія и практика», Польща, 2008 р.; «Динамика современной науки-2008», Болгарія, 2008 р.; «Проблеми та перспективи становлення економіки знань», Сімферополь, 2009 р.; «Екологічна безпека вантажопотоків на підприємствах транспортної галузі», Київ, 2011 р.; «Альянс наук: вчений – вченому, Київ, 2012 р.; «Проблеми та шляхи вдосконалення економічного механізму підприємницької діяльності», Жовті Води, 2009 р.; «Прикладные научные разработки», Чехія, 2008 р.; «Сучасні інформаційні та інноваційні технології на транспорті «MINTT-2012», Херсон, 2012 р.; Перспективи розвитку економіки України: теорія, методологія, практика, Луцьк, 2010 р.; «Актуальні проблеми міжнародного економічного співробітництва», Київ, 2012 р.; «Ефективність бізнесу в умовах трансформаційної економіки, Судак, 2009 р.; «Актуальные проблемы современных наук», Польща, 2012 р.; «Інформаційне суспільство: нова роль держави, бізнесу та громад», Сімферополь, 2012 р.; «Інтеграційні процеси та пріоритетні орієнтири розвитку економіки України: економіка, фінанси, право», Київ, 2011 р., «Морское право: история, современность, перспективы развития», Одеса, 2011 р.; Всеукраїнських науково-практичних конференціях: «Наукове забезпечення процесів реформування соціально-економічних відносин в умовах глобалізації», Ялта, 2009 р.; «Стратегії розвитку транспортного комплексу України: виклики та можливості (проблеми управління, економіки, екології та права щодо розвитку транспортного комплексу України)», Одеса, 2012 р.; «Проблеми управління, економіки, екології та права щодо розвитку транспортного комплексу України», Одеса, 2011 р.; «Тенденції розвитку світового транспортного ринку – 2011», Одеса, 2011 р.; «Проблеми й перспективи розвитку академічної та університетської науки», Полтава, 2009 р., матеріалах "круглого столу» «Стан та перспективи розвитку України як морської держави», Одеса, 2010 р., Доповідних записках: «Економічні чинники формування попиту на послуги транспортно-технологічної системи», 2010 р., «Інституційні чинники функціонування та розвитку транспортно-технологічних систем в Україні», 2011 р., «Удосконалення регуляторних механізмів державного рівня щодо розвитку морських портів України», 2012 р.; Аналітичній записці: «Перспективы дальнейшего развития национального портового комплекса: анализ регуляторной политики», 2012 р.; Всеукраїнських науково-економічних читаннях із міжнародною участю «Розвиток підприємництва: теорія та практика», Миколаїв, 2008 р., щорічних науково-практичних та науково-технічних конференціях проф.-виклад. складу і наук. співроб. у Одеському національному морському університеті у 2009 – 2012 рр. та Одеській національній морській академії у 2011 р.
Публікації. Основні результати досліджень опубліковано автором у 65 наукових та науково-методичних працях, у тому числі: одноосібній монографії обсягом 22,8 д. а.; монографії у співавторстві (26,18 д. а.), з яких частка здобувача складає 4,8 д. а.; 26 наукових статтях у фахових виданнях, серед яких 10 статей у наукових журналах і 16 статей у збірниках наукових праць загальним обсягом 15,1 д. а., де 25 є одноосібними; 34 – у матеріалах і тезах конференцій. 

Структура дисертації. Дисертація складається зі вступу, шести розділів основної частини, висновків, списку використаних джерел та додатків. Загальний обсяг роботи складає 434 стор. комп’ютерного тексту, з них – 388 стор. основного тексту, серед якого 40 табл. на 28 стор., 38 рис. на 25 стор., та 4 додатків; список використаних джерел налічує 414 найменувань на 43 стор.

ОСНОВНИЙ ЗМІСТ ДИСЕРТАЦІЙНОЇ РОБОТИ

У вступі розглянуто та обґрунтовано актуальність теми дисертаційної роботи для науки та практики, визначено основну мету, об’єкт, предмет та завдання дослідження, розкрито новизну наукових положень, запропонованих автором особисто, теоретичне та практичне значення одержаних результатів, ступінь та характер апробації, публікації автора, структуру та обсяг дисертації.

У першому розділі «Теоретичні основи інтеграції національного транспортного комплексу до світових ТТС» розглянуто сучасний стан, традиційні схеми побудови взаємовідносин у транспортному секторі України та запропоновано новітні підходи до формування структури транспортно-економічних зв’язків іншої якості. 

Проведений аналіз сучасного стану транспортно-комунікаційної мережі України та виконані розрахунки підтвердили наявність потужного потенціалу розвитку та невідповідність показників роботи транспорту цим потужностям. Проаналізовано підхід, на базі якого формувались господарські зв’язки на протязі багатьох минулих років, окреслено його основні риси та принципи побудови. Визначено, що розвиток транспортної галузі, регіону, території було сформовано на підставі єдиної методологічної бази, що стає неефективним та виключає можливість розвитку в умовах сучасності. В роботі підкреслено, що, незважаючи на те, що цей підхід використовується й до сьогодні, автором запропоновано нову систему взаємовідносин у транспортній сфері, побудова якої ґрунтується вже не на галузевому принципі, а сформована за територіальною та товарною ознаками. Транспортно-технологічні системи (ТТС) являють собою спеціалізований транспорт з наземними терміналами, певними комерційно-правовими умовами та схемами доставки вантажів, які становлять найменші перешкоди на шляху просування вантажів та пасажирів. 

Сьогодні процес оптимізації просторової організації території країни, включаючи її підсистемні рівні у вигляді регіонів та розташованих на їх територіях транспортно-комунікаційних мереж, повинен враховувати сучасні тенденції розвитку економічних і соціальних відносин. При цьому принциповою відмінністю має бути орієнтація не тільки на екстенсивні фактори розвитку, але й на використання інноваційного потенціалу регіону. Крім того, реалізація таких взаємин можлива тільки на основі партнерських відносин всіх зацікавлених суб’єктів: органів влади, бізнесу і населення. Такий підхід може бути заснований на системному використанні наукових прогнозів, цільових програм, балансових розрахунків і методів оптимізації рішень стратегічного управління при визначенні та реалізації цілей і завдань в сфері соціально-економічного, екологічного та інноваційного розвитку. У цьому випадку просторовий розвиток стає одним з елементів системи територіального стратегічного розвитку регіону, а його ефективність визначається узгодженістю всіх його рівнів і взаємодією зацікавлених сторін. Необхідність нового світогляду та підходів в цьому напрямку поглиблюється встановленням стійкої асиметрії господарських відносин між країнами світу, геоекономічний простір стає зоною впливу лише декількох держав, в основі політики яких є національний стратегічний інтерес, в іншому випадку – корпоративний. Світова торгівля, завдяки новим інформаційним технологіям, безперервно здійснюється на інтерактивних майданчиках. Автоматичні електронні інтеракції за ринковими цінами на товари та послуги та неадекватно пов’язані з ними інтелектуальні та матеріальні ресурси національних господарств підтримують нестійкий динамічний баланс, який не забезпечує економічної стабільності держави. В результаті проведеного аналізу автором виявлено, що більшу вигоду, стабільність та надійність отримують не ті країни, які виробляють товари або послуги, а ті, що управляють цими потоками, і є продуцентами новітніх технологій, приймають участь у перерозподілі фінансових потоків. Сучасний рух у напрямку постіндустріального розвитку обумовлює інший підхід до розгляду національного господарства, коли територія держави розглядається не тільки як фізичний базис розміщення продуктивних сил, а передусім як просторове середовище для розвитку супутніх, але не менш важливих факторів, таких як знання, інформація, інновації. 

Існуючий сьогодні підхід, заснований на прийнятті як стрижневого напрямку - територіальну організацію господарства і населення, є украй недостатнім, оскільки втрачає з поля зору ряд важливих аспектів сучасності, найголовнішим з яких є інформатизація суспільства. Просторово-локалізовані економічні агенти підпорядковують свою поведінку уніфікованим економічним законам, які не розрізняють географічних координат, кліматичних та геологічних особливостей. Доведено, що просторовий фактор є істотним для розуміння і описання реальних закономірностей економічної поведінки, формування синтетичних результатів економічної діяльності в масштабах національної економіки, тому для явного визначення особливостей прояву цих закономірностей необхідно чітко уявляти теоретичну основу та інструментальні засоби для отримання прогнозованих результатів. 

Економічне значення території складають моделі територіального обміну, зв'язки між покупцями і продавцями, взаємозалежності у виробництві, ринки праці, вони є утворюючими факторами інститутів, в першу чергу державної влади. Але застосування поняття транспортно-економічного простору, сформованого різними просторовими рівнями, поєднаного інформаційними потоками і інтегрованого в сучасну систему світових взаємин, на думку автора, набагато точніше визначає стан розвитку національної господарської системи. Автором встановлено, що поряд із всебічним зростанням рівня значення просторового розвитку територій національного господарства, саме моделі такого розвитку мають найбільший рівень складності у порівнянні з точковими моделями. Поряд з умовами, які описують регіон в цілому, вони повинні характеризувати розміщення природніх ресурсів, населення, інфраструктури, виробництва; комплексний розвиток субрегіонів та основних агломерацій, внутрішньорегіональні потоки товарів та послуг, фінансових та трудових ресурсів. 

При цьому транспортна сфера відіграє ключову роль у процесі прийняття рішення. Важливо, що просторова система ніколи не буває статичною і транспорт – один з факторів, який впливає на те, якою вона буде. У свою чергу, всі можливі економічні рішення, так чи інакше, прямо чи опосередковано впливають на формування та функціонування транспортної системи.

Другий розділ «Економічні механізми ефективного функціонування транспортного комплексу країни у світових ТТС» і присвячений проблемам побудови в Україні сучасних ТТС, які відповідають загальносвітовим тенденціям формування та розвитку. Визначено основні принципи, які мають бути імперативами розвитку ТТС, методичні підходи до формування інтелектуальних, інформаційно забезпечених та доступних ТТС.

Процеси глобалізації, які безпосередньо впливають на українську економіку та її транспортний сектор, збільшують обсяги транспортування та попит на товарний взаємообмін. Тільки ефективність та гнучкість, рух у напрямку забезпечення новітніми технологіями, використання передових комерційних стратегій підприємствами транспорту України дозволять стати їм учасниками світового транспортного ринку на паритетних началах. Автором доведено, що обсяги експорту транспортних послуг та вимоги до рівня їх якості визначаються територіальним розміщенням виробничої бази України, її структурою, спеціалізацією та кооперацією, напрямками економічних зв’язків, внутрішніх та міжнародних, їх інтенсивністю; ступенем використання транзитного потенціалу країни; макроекономічними показниками діяльності держави, діловою та споживчою активністю населення. Аналіз свідчить про те, що практично у всіх країнах-стратегічних партнерах України спостерігається зниження ділової активності усіх економічних агентів, та доволі повільними є темпи відновлення після рецесії, зростаючі показники державного боргу та невирішені соціальні проблеми. На цьому тлі Україна демонструє поступове економічне зростання, яке посилене наявністю позикових коштів на вітчизняних ринках та можливістю завдяки ним підтримувати внутрішній попит та розширювати внутрішні ринки. В табл. 1. представлені данні порівняльного аналізу України з розвинутими державами світу. Основне завдання, у вигляді програм розвитку на найближчі десятиріччя, яке обов’язково потрібно вирішувати державі – зниження соціальної напруги, забезпечення гідних умов праці та рівня заробітної плати робітникам, скорочення кількості безробітних, відповідне пенсійне забезпечення – безпосередньо залежить від розвитку та стабільності економіки, в якій транспорт, з одного боку безпосередньо забезпечує реалізацію цього процесу, а з іншого, сам є користувачем та вкрай чутливий до проявів нестійкості всієї системи в цілому. 

Таблиця 1
Експортно-імпортні операції в Україні, по відношенню до світових показників, 2011 р.

	
	Показник
	Рейтинг (з 224 країн)

	Експорт, млрд. $ США
	
	

	Україна (0,3% світового експорту)
	60,670
	54

	Китай (10,4% світового експорту)
	1 897,00
	1


	Німеччина (8,5% світового експорту)
	1 543,00
	2

	США (8,3% світового експорту)
	1 511,00
	3

	Росія (1,7% світового експорту)
	498,60
	9

	Імпорт, млрд. $ США
	
	

	Україна (0,4% світового імпорту)
	72,08
	42

	США (12,9% світового імпорту)
	2 314,00
	1

	Китай (9,3% світового імпорту)
	1 664,00
	2

	Німеччина (7,4% світового імпорту)
	1 339,00
	3


Джерело: World Economic Outlook, 2012.

Основні принципи, які мають бути імперативами розвитку українських транспортно-технологічних систем: – клієнторієнтованість, першочерговий принцип; – інтегрованість, як можливість отримання безперешкодних, своєчасних, безпечних, надійних транспортних послуг повсюдно; – інтернаціональність, здатність взаємодіяти з міжнародною транспортною системою щодо відповідності основним світовим техніко-технологічним, екологічним, митним стандартам, вимогам якості та безпеки; – інтермодальність, функціонування як цілісного транспортного комплексу з можливістю використання потужностей будь-якого виду транспорту, побудови багатокомпонентної системи, яка задовольняє потреби клієнтів у передових ефективних технологіях та скорочує транспортну складову у ціні товару; – надійність, гарантування безпечного, своєчасного, доступного, зручного сервісу для всіх клієнтів; – інтелектуальність, основний сенс цього принципу в створенні єдиного інформаційного простору, який об’єднує всі види транспорту, систему управління, користувачів в єдиний контролюємий ланцюг; – інновативність, створення середовища, яке трансформує передові технології, концепції та ідеї в нові транспортні продукти, процеси та комплекси послуг швидким та найменш затратним способом; – екологоорієнтованість. 

В роботі доведено та обґрунтовано, що за останні роки відбулося безпрецедентне зростання значення інформаційно-комунікаційних технологій. При цьому результати дослідження показують, що традиційні поняття про торгівлю стають все більш застарілими, оскільки пріоритетним напрямком стає забезпечення всіх секторів економіки інформаційно-комунікаційними технологіями, орієнтація та підкріплення розвитку торгівлі інформаційно-комунікаційними системами. На сьогодні Україна недостатньо забезпечена необхідними умовами, але, незважаючи на це, ситуація поступово змінюється – ступінь покриття в Україні (99,9%), обсяг інтернет-торгівлі у 2011 р. склав 2 млрд. євро, що на 30-50% більш, ніж у 2010 р., зростають масштаби використання інформаційно-комунікаційних технологій діловими колами, змінюється структура бізнес-моделей, з’являються віртуальні торгові майданчики, формується електронний документообіг, внутрішньокорпоративні системи управління, зв’язки з клієнтською базою. 

В роботі визначено принципові відмінності використання нового типу торгівлі, засобів та схем доставки вантажів з урахуванням різних моделей ведення віртуального бізнесу, узагальнена роль інформаційно-комунікаційних технологій у розвитку транспортного комплексу шляхом об’єднання її в три блоки та запропоновано методичні підходи до формування комплексу дій для підтримки інноваційних трансформаційних процесів на транспорті у короткостроковому та довгостроковому періодах. 

Розглядаючи інформаційну формацію як етап, стадію, рівень еволюціонування українського суспільства в напрямку суспільства когнітивного, стає очевидним завдання зміни парадигми. Аналіз витрат і вигод, визначення економічної ефективності, оцінка інфраструктурних проектів традиційним способом самі по собі не можуть бути адекватними при вирішенні системних проблем майбутньої транспортної системи і побудови транспортної політики. При цьому важливим є паралельний аналіз розвитку потреб саме в когнітивному суспільстві, потреб кінцевих користувачів мережі. Відносно транспортної системи це має виявлятися через відмову від традиційного інфраструктурного підходу, або навіть світогляду, на вирішення проблем в напрямку розвитку транспортно-технологічних, а в майбутньому - великих відкритих транспортно-інформаційних соціально орієнтованих систем. В даний час вирішення питання побудови якісно нових мереж лежить в основному в площині інформаційно-комунікаційних технологій, системи і структури управління, підготовленого персоналу. Динаміка розвитку подій на майбутнє повинна залежати від збудованої стратегії, яка включає всі питання, пов'язані з широким використанням інновацій при трансформації транспортної системи. Такий розвиток подій приведе до зміни ролі суб'єктів, а також додасть стратегіям розвитку транспорту та механізмам їх впровадження сучасний характер.

Третій розділ «Методологічні основи забезпечення структурної організації ТТС» присвячений питанням кількісного виміру рівня структурної організованості ТТС, побудови математичних моделей, які дадуть змогу передбачити ступінь невизначеності та прийняти своєчасні запобіжні дії. Обґрунтовано роль інституціонального середовища, його сучасний вплив на стан ТТС, запропоновано транспортно-економічну модель побудови відношень у транспортному секторі економіки та надано рекомендації щодо скорочення ризиків і пов’язаних з ними додаткових витрат.

Погляд на економіку з точки зору ефективності функціонування та розвитку транспорту і основних його підсистем, обґрунтовано та виправдано, але стрімкий розвиток технологій, який формує технологічний мейнстрім, буде лише набирати оберти, створюючи «фонові шуми» для чітко збудованих, зрозумілих та прийнятих моделей розвитку. Аналіз транспортної системи як деякої складності свідчить про необхідність зміщення акцентів на ті групи чинників, масштаби впливу яких раніше не мали такого вирішального значення як в даний час. Існуючі підходи до вивчення організації господарських процесів ґрунтуються на схемі: аналіз – синтез – планування – контроль. Незважаючи на те, що пов’язані з ним методи аналізу та синтезу припускають системний комплексний підхід до складних багатокомпонентних об’єктів дослідження, тим не менш, при існуючому підході організацію розглядають як структуру, яка прагне до порядку та стабільності, не зосереджуючи свою увагу на елементах, що відносяться до хаосу, випадковості, хоча саме в цьому розладі й знаходяться паростки майбутнього розвитку та перетворення. Динаміку розвитку подій слід розглядати крізь реалізацію послідовності біфуркацій – вибору одних можливостей та відмова від інших, використовуючи при цьому два підходи – песимістичний, як попередження про нестабільність та нестійкість системи, та оптимістичний, який розкриває можливості майбутнього розвитку. 

Ефективно працююча транспортна система потребує зовнішнього впливу, оскільки, для того, щоб структура виникла і підтримувала своє існування та розвиток, необхідна її енергетична взаємодія із зовнішнім середовищем (надходження енергії, інформації зовні та відтік її з системи). В результаті чого взаємодіючі компоненти самоорганізуються у потенційно еволюціонуючи системи, які мають ієрархію нових властивостей, здатність протистояти ентропійним тенденціям та адаптивність до мінливих умов. Тобто, можливість за необхідності перетворювати свою структуру, формувати різні варіанти поведінки та обирати найкращі з них. 

Рівень самоорганізації транспортної системи напряму залежить від ступеня регулювання її зовні. З точки зору здатності її побудови, як такої системи, вона пов’язана з формуванням або зміною її організаційно-правової форми, що виступає як змінений керуючий параметр - нова зовнішня умова. Але з ієрархічним зростанням різноманіття елементної бази та структурного складу у транспортній системі, а також тривалості бажаного прогнозу, зростає і її складність, що у свою чергу, коли головним чинником виступає людський фактор, невідворотно призводить до виникнення хаосу, зумовленого у першу чергу наявністю різних цілій та цінностей. Використання категорії ентропії, або міри хаосу, як головного параметру, який характеризує ступінь організованості системи, обумовлено тим фактом, що саме цей показник дає змогу кількісно визначити цю ступінь. 

Для характеристики гармонійного розвитку системи запропоновано використання функції:

D = Н / (Нмакс. – Н),                                                      (1)

де Н характеризує міру невпорядкованості, хаотичності системи, 

(Нмакс. -Н) – міру структурної організованості системи.

Автором запропоновано підхід до визначення ступеня організованості системи шляхом її кількісної оцінки. Данні, викладені у табл. 2, свідчать про те, що економічна система України, яка оцінена через структуру видів економічної діяльності та існуючий склад підприємств за організаційно-правовою формою, характеризується високою впорядкованістю та структурністю, що потребує значних зусиль та внутрішньої напруги.

Таблиця 2

Відносна ентропія динаміки економічної активності

	
	на 01.01.11р.
	на 01.01.10р.
	на 01.01.09р.
	на 01.01.08р.

	Відносна ентропія, Нотн.

	За всіма видами економічної діяльності
	0,155
	0,156
	0,156
	0,157

	Діяльність транспорту та зв’язку 
	0,171
	0,169
	0,167
	0,166

	За організаційно-правовою формою
	0,12
	0,11
	0,11
	0,11


В роботі запропоновано математичну модель визначення ступеня упорядкованості роботи ТТС в економіці країни через показник ентропії всієї системи, яка побудована з урахуванням зовнішніх та внутрішніх факторів, тобто:
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                     (2)

де K – вартісна оцінка позатранспортних соціально-економічних факторів (макроекономічні показники економіки країни, рівень інфляції, демографічні показники тощо), які безпосередньо впливають на роботу всіх транспортно-технологічних систем; L – ринкові фактори, виражені через динаміку зміни цін на сполучених товарних ринках, коливання на ринках капіталу і праці. S – законодавчо-правові, які оцінені за можливий ефект їх введення для кожного окремого виду ТТС; i, j, v, k, n, u – коефіцієнти еластичності по відношенню до кожного з критеріїв; С – трудомісткість процесу перевезення та обробки вантажів, у вартісному вираженні; V – вартість капітальних активів кожної окремої ТТС; D – інтенсивний фактор, пов'язаний з інноваційним розвитком ТТС, та який сприяє скороченню часу та термінів доставки й обробки вантажів; y – показник обсягу кожного виду ТТС, який виражено через трудоємність та характеризує інтенсивність проходження потоку територією відповідної ТТС; x - обсяг вхідного потоку; А – початковий стан ТТ системи, у часі t,; В – кінцевий стан ТТ системи, у часі t.

Ця ж модель може бути використана з іншого боку, якщо представити початковий та кінцевий стан системи через характеристики потужності, тобто:
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де 0 – початковий стан системи, або початкові умови у вигляді k-елементів системи; N – максимальна потужність з k-елементів системи, які можуть бути розташовані на території потенційної ТТС.

Визначено, що відомі синергетичні моделі дозволяють лише якісно на концептуальному рівні дослідити вплив різних внутрішніх і зовнішніх факторів на ступінь нелінійності траєкторії поведінки економічних параметрів ТТС та рівень її розвитку. Запропонований методологічний підхід до оцінки ступеня впорядкування і дезорганізації ТТС на тлі загальноекономічної ситуації в Україні, дає можливість провести їх кількісну оцінку і визначити фактори і причини, які сприяють виникненню причинно-слідчої обумовленості тих процесів, що відбуваються.

Четвертий розділ «Концептуальні основи забезпечення входження країни у світові ТТС» присвячений питанням формування концептуальної структури, форм та засобів побудови найбільш значущих для України ТТС. Досліджено особливості та основні проблеми, пов’язані з впровадження прогресивних форм функціонування цих видів транспортних систем. Запропоновано критерії та моделі розвитку автодорожніх, залізничних та агломераційних компонентів ТТС в Україні.

Формування автодорожніх компонентів ТТС зумовлює наявність відповідної дорожньої інфраструктури, яка забезпечує вільне просування вантажів та пасажирів. Переважна частина мережі являє собою природню монополію. При цьому відсутнє розуміння принципово нових економічних умов їх формування, функціонування та розвитку, де важливим є змінення підходів від вузько галузевих до формування комплексних проектів і програм розвитку. При виборі форми організації взаємовідносин автотранспортної складової ТТС, включаючи економічні, технологічні та законодавчі напрямки, необхідно враховувати її особливості та можливості. Як показали результати дослідження, одним із основних завдань для державних органів влади має бути побудова бізнес-моделі взаємовідносин з урахуванням інтересів суспільства, безпосереднього виконавця та державної доцільності, що надасть можливість ефективного вирішення фінансово-економічних, інноваційних, техніко-технологічних, соціальних, екологічних та інших питань. На рис. 3. демонструються принципові відмінності застосування підходів при побудові взаємин між державою та приватним сектором.













Рис. 3. Підходи до побудови взаємовідносин в автотранспортних компонентах ТТС

Запропоновані автором концептуальні підходи до формування ТТС, хоча й ґрунтуються на наявності діючих транспортних структур та історично складеної транспортної географії, тем не менш побудовані за принципово новими схемами, в основу яких покладені, замість галузевої належності, товарна та територіальна ознаки. 

Підхід з урахуванням цих особливостей дозволить у 4-5 разів скоротити витрати на обробку вантажів, знизити витрати на тару та пакування, зменшити вірогідність втрати та зіпсування вантажів в дорозі, прискорити доставку вантажів отримувачем тощо.

Запропоновані технології дозволять клієнтурі відмовитись від складів або максимально скоротити їх ємність, прискорити оборотність капіталу, і, як наслідок, підвищити ефективність підприємницької діяльності. Основними вантажо-розподільними центрами при цьому типі ТТС стають пункти пропуску через митний кордон. 

Основна мета побудови нового типу взаємовідносин у транспортній системі – це створення ТТС, яка за своїми витратами в частині тарифів та зборів не буде збільшувати ціну пропозиції товару на певному елементі ланцюга у порівнянні з існуючою системою прямої доставки вантажів та пасажирів, що надасть можливість забезпечити високу конкурентноздатність товару у пункті призначення (реалізації). В роботі обґрунтовано концептуальні проблеми у економічних, інституціональних, законодавчо-правових, політичних сферах, які потребують першочергового розв’язання для формування та розвитку українських ТТС. Основними чинниками, які можуть бути використані як критерії ступеня розвитку ТТС, визначено такі – податкова політика, побудована з урахуванням можливості покриття витрат та ефективного розподілу отриманих коштів; – структурні перетворення, законодавчо закріплені трансформаційні процеси децентралізації системи управління; – регуляторні та інституціональні реформи, формування незалежного регулюючого органа (у тому числі суспільного), визначення формальної інституціональної структури тощо. Для залізничних компонентів ТТС характерним є відсутність відкритого ринку для входження нових приватних операторів та можливості конкуренції на ньому, що складає базові принципи функціонування ринків транспортних послуг розвинутих країн. У роботі обґрунтована можливість використання основних моделей побудови взаємовідносин для залізничних компонентів ТТС: 

- збереження вертикально-інтегрованої залізниці із законодавчо закріпленим доступом до інфраструктури;

- організаційне розділення залізниці на перевізну компанію та оператора інфраструктури, тобто збереження її як єдиної інституції з визначенням окремих рахунків, філіалів або дочірніх компаній;

- повне (інституціональне) розділення залізниці на перевізну компанію та менеджера (оператора) інфраструктури.

Адаптація законодавства України до нормативно-правового поля ЄС визначає головний пріоритет, сформований Директивою 91/440/ЕС и поки що не реалізований українською стороною, щодо формування окремої залізничної структури по управлінню інфраструктурою та встановленню плати за її використання. Як показали результати дослідження, саме у залізничній сфері, на відміну від інших видів транспорту, відокремлення перевізної діяльності від інфраструктури не призводить до яких-небудь очевидних результатів. Дослідження підтверджують цей факт, тобто ефективність буде знижено на 20-40% за умови відокремлення перевізного процесу від інфраструктури, та на 70% – за умов організаційного розділення. 

У п’ятому розділі «Методологічні основи розвитку економічних відносин у транспортному комплексі» запропоновано основні механізми визначення та кількісного оцінювання наявної потужності об’єктів інфраструктури підприємств транспорту, сформовано та обґрунтовано шляхи забезпечення змін організаційно-правових форм функціонування підприємств транспортної сфери та запропоновано послідовні етапи виконання належних процедур.

Значення транспортної інфраструктури у вирішенні структурних проблем економіки вимагає дослідження найзагальніших світогосподарських тенденцій розвитку інфраструктури. Об'єктивною основою реалізації цих тенденцій і процесів став величезний прогрес в сфері виробничо-інфраструктурних систем – транспортних, інформаційно-комунікаційних, складських і розподільних, таких, що надають все більш могутню «зворотну» дію на зрушення в структурі світового господарства. Одним з ключових моментів у вирішенні завдання про достатність інфраструктури є оцінка рівня забезпеченості території цією інфраструктурою. Кожна держава, кожна транспортна система має певну протяжність транспортної мережі, яка з кожним роком повинна раціонально збільшуватися. Для характеристики ступеня насиченості території транспортною мережею, крім абсолютних розмірів протяжності шляхів сполучення, важливо знати і відносні показники. У дисертаційному досліджені запропоновано методику комплексного визначення рівня забезпечення транспортної системи країни необхідним інфраструктурним потенціалом. У табл. 3 представлено порівняльну характеристику забезпечення національних господарств транспортними шляхами.

Таблиця 3
Щільність шляхів сполучення по країнах, відповідно запропонованій методиці

	Показники
	Роки
	Україна
	Білорусь
	Росія
	Франція
	Бельгія
	Німеччина

	Щільність залізничних колій, м 
	2008
	0,9
	0,83
	0,58
	2,0
	1,27
	1,71

	
	2009
	0,98
	0,86
	0,62
	2,06
	1,44
	1,82

	
	2010
	0,95
	0,86
	0,58
	-
	-
	-

	
	2011
	0,92
	0,82
	0,59
	-
	-
	-

	Щільність залізничних електрифікованих колій, м
	2008
	0,4
	0,14
	-
	0,99
	1,08
	1,71

	
	2009
	0,44
	0,14
	-
	1,1
	1,21
	1,82

	
	2010
	0,43
	0,14
	-
	-
	-
	-

	
	2011
	0,43
	0,13
	-
	-
	-
	-

	Щільність автодоріг загального користування, м
	2008
	5,17
	13,44
	2,92
	24,19
	32,63
	14,37

	
	2009
	5,48
	13,44
	3,2
	25,78
	33,32
	14,89

	
	2010
	5,32
	13,47
	3,4
	-
	-
	-

	
	2011
	5,21
	12,91
	3,4
	-
	-
	-

	Щільність автодоріг загальн користування з твер. покриттям, м
	2008
	5,06
	11,65
	2,46
	24,19
	32,63
	14,37

	
	2009
	5,36
	11,61
	2,77
	25,78
	33,32
	14,89

	
	2010
	5,21
	11,64
	2,77
	-
	-
	-

	
	2011
	5,1
	10,71
	2,77
	-
	-
	-


Функціонування та розвиток національних ділянок ТТС забезпечується наявністю розгалуженої транспортної мережі та точок концентрації (вантажів та пасажирів) як завершеної мережі наземних та водних елементів транспортних сполучень. Сьогодні Україна потребує оптимізації управління всіх ланок транспортного господарства. Саме тому проаналізовані можливі альтернативи, запропоновані світовим досвідом, і обґрунтовані різні варіанти вирішення цих проблем. Доведено, що вибір Україною найбільш жорсткої та економічно недоцільної форми, якою є приватизація майнових транспортних комплексів, запроданих цілком чи дрібними частками, що становитиме ще більшу загрозу, не є зрозумілим та обґрунтованим. Більш того, за останній час відбувається процес реформування портової сфери. Порти є найбільш значущими елементами ТТС завдяки їх концентруючій функції як вантажо- та пасажиророзподільних центрів, пунктів взаємодії різних видів транспорту та формування системи мультимодальних послуг. Тому такі кардинальні перебудови переформатують роботу всієї транспортної системи. Але та форма, яка запропонована для здійснення цих трансформацій, потребує суттєвої доробки, внесення змін та доповнень, в першу чергу у сформовані законодавчо-правові акти та побудову Стратегії розвитку морських портів України. 

Автором обґрунтована послідовність роздержавлення транспортних підприємств портової сфери таким чином:

Перший етап – підготовчий, в рамках якого передбачити:

- розробку органами виконавчої влади системи заходів щодо всебічної підтримки вітчизняних підприємств морського транспорту недискримінаційними засобами з максимальним урахуванням інтересів усіх сторін.

- створення прозорого, зрозумілого і науково обґрунтованого економічного механізму.

Другий етап – проведення корпоратизації морських портів, шляхом збереження 100 відсоткового пакета цінних паперів у власності держави на період від 3 до5 років, що дозволить завершити формування збалансованого нормативно-правового поля, створить умови і забезпечить гарантії ефективного ведення господарства.

Третій етап обмеження роздержавлення шляхом збереження контрольного або блокуючого пакету акцій підприємства у власності держави і закріплення обмеження часткової участі акціонерів, тобто законодавчо дозвільний відсоток одноосібного придбання і утримання акцій акціонерного товариства, з метою запобігання появи мажоритарних акціонерів і можливого монопольного впливу на прийняття рішень товариством.

Четвертий етап – початок повної приватизації малоефективних об'єктів, що дозволить залучити необхідне фінансування і підвищити рівень їх виробництва, створивши підґрунтя для поліпшення соціальної сфери, в першу чергу депресивних територій, оскільки в більшості випадків історично ці підприємства є містоутворюючими та забезпечують робочими місцями населення відповідних міст. Це дозволить створити організаційно-фінансову основу для вирішення багатьох поточних проблем у роботі транспортних підприємств.

П'ятий етап – проведення повної приватизації об’єктів, які не мають національного стратегічного значення. Основним результатом якої має стати виведення підприємств з адміністративного підпорядкування центральним органам виконавчої влади і застосування суто англійської моделі функціонування та розвитку.

Тільки такий підхід забезпечить збереження потенціалу портового комплексу України та ефективне входження портів в європейські транспортні мережі.

Доведено той факт, що необхідність запуску механізмів докорінної зміни існуючої системи взаємовідносин держави і приватного сектору має ґрунтуватись на вагомих, науково обґрунтованих, проаналізованих, прорахованих і оцінених аргументах. Трансформація підприємств транспортного комплексу в ПАТ, з пайовою участю в них держави, розмір якого визначається періодом і ступенем стратегічної важливості для держави того, чи іншого об’єкту реформування – від 100% на початкових етапах, до економічно і політично доцільного на етапі завершення процесу. Тобто проведення перетворень в кілька етапів, з можливістю підготовки всіх необхідних законодавчих норм і розробки органами влади системи заходів підтримки українських підприємств недискримінаційними методами з максимальним урахуванням інтересів всіх сторін.

У шостому розділі «Методологія побудови конкурентоспроможних ТТС в транспортно-економічному просторі країни» запропоновано методологічний підхід до формування стратегії розвитку ТТС в Україні, побудований на розробці матриці заходів з урахуванням основних трансформаційних процесів. Обґрунтовано механізм оптимізації розвитку українських ТТС з урахуванням переваг для держави, інших власників та користувачів транспортних послуг та інфраструктури.

Цей механізм – лише зовні окреслена матриця, яка формується конкретними етапами з визначенням необхідних ресурсів, механізмів моніторингу та контролю процесу виконання та отримання пошагових результатів, з можливістю корегування та наявності зворотних зв’язків. 

Важливо відмітити, що, незважаючи на виконання, здавалося б, однотипних операцій – перевезення вантажів та пасажирів – тим не менш для кожного з видів транспорту характерні свої особливості і в функціонуванні, і в структурній побудові. Запропоновані пріоритети розвитку для кожного з видів, та для ТТС в цілому, ґрунтуються на принциповій особливості розмежування категорій транспортні послуги та транспортна інфраструктура. Саме з цих позицій відбувається розгляд функцій державного та приватного секторів та вирішення питань власності. 

На рис. 4. представлені завдання державних органів управління для побудови ефективного національного транспортного комплексу.











Рис. 4. Роль держави у забезпеченні функціонування та розвитку національних ТТС

Важливим питанням у розвитку ТТС є розгляд її як одного з системних елементів великих державних проектів, які, крім безпосередньо транспортних завдань, вирішують та взаємоув'язують багато інших – проблеми просторового розвитку, містопланування, екологізації, туризму, комунального господарства, рекреації.

Формування ТТС в рамках локальної територіальної мережі з урахуванням рівня розвитку відповідного економічного простору повинно приймати форму, яка виражається агломераційним ефектом, тобто певною економією від сумісного більш раціонального використання ресурсів, транспортних та інженерних комунікацій, допоміжних та обслуговуючих виробництв тощо. Як головна умова такого формування має бути наявність тісних техніко-технологічних зв’язків між всіма елементами ТТС, що забезпечується оптимізаційною моделлю інтеграційного розвитку, в якій використовується показник прибутку на одиницю одноразових витрат. Математично цей підхід можливо сформулювати таким чином:

[image: image6.png]KP = X, T5, 5t B m) Ty g gy
B

s
[Eowy T ) v, |



 ;                                               (4)

[image: image8.png]A, +B,,

[}




;                                                                         (5)

[image: image10.png]K I W, B, =W
"
=1 Wi B, <



;                                                                                                                  (6)

[image: image12.png]


;                                                                                            (7)

[image: image14.png]YE ¥M o* B, < 0 (A= (1Y)



;                                                                                          (8)

[image: image16.png]Y IR, B, <R
"
n=1Ry By <



;                                                                                                                    (9)

[image: image18.png]


;                                                                                                              (10)

Тjμ ≥ 0 ( [image: image20.png]


 ; [image: image22.png]


);                                                                                                      (11)

[image: image24.png]B =
1, AKImo A% j — TO MANPHEMCTE 06PaHo 4 — NPOEKT bOpMyEaHHs MOTyXHOCTeR

0, ismomy sunagxy



(12)

У представлених моделях використані такі позначення:

N – відповідна кількість елементів локальної або агломераційної ТТС, функціонуючих у певному економічному просторі; K – кількість потенційно можливих елементів ТТС, передбачуваних до розміщення у відповідному просторі з ціллю отримання максимального агломераційного ефекту; βjμ – коефіцієнт використання μ-проекту по формуванню потужностей ТТС з j-елементів; Тiτ – показник міцності функціонуючої ТТС, який виражається у вигляді величини вантажооберту i-го виду транспорту, [image: image26.png]


, для τ-елементів ТТС, [image: image28.png]


; Тjμ – величина вантажооберту потужностей ТТС у вигляді j-елементів системи, [image: image30.png]


, які є потенційно можливими для введення у дію відповідно з μ-проектом, [image: image32.png]


; μ-проект – план заходів щодо збільшення потужностей ТТС з j-елементів по перевезенню вантажів i-им видом транспорту з урахуванням прогностичних значень їх прибуткової Di та витратної Zjμ частин; [image: image34.png]


 – величина потреби у трудових ресурсах δ-го виду, [image: image36.png]


 з певними якісними характеристиками; γτ та γjμ – витрати на виконання соціальних програм по кожному з видів ТТС; [image: image38.png]


 – прогнозні обсяги використання природних ресурсів λ-го виду, [image: image40.png]


, у першу чергу виражені наявністю наземних та водних територій, а також доступністю авіаційного простору; ση – необхідний обсяг фінансових ресурсів; Wjμ – величина вантажооберту ТТС з j-елементів системи за μ-проектом; Fjμ – коефіцієнт капіталоємності процесу збільшення потужностей ТТС із j-елементів за обраним μ-проектом; Rjμ – значення ГДК забруднюючих речовин на території, акваторії та в атмосфері ТТС із j-елементів системи, у відповідності з μ-проектом, [image: image42.png]


; [image: image44.png]


 – прогнозований резерв пропускної здатності ТТС; Аτ і Аj – обсяг необхідного запозиченого фінансування для ТТС; Вη – прибуток від здійснення операцій по перевезенню вантажів та пасажирів з урахуванням формування η-виду ТТС підвищеної потужності, [image: image46.png]


.

Вираз (5) представляє умову покриття матеріальних витрат на функціонуючих та транспортних потужностях, що вводяться, як за рахунок зовнішніх джерел фінансування, так і за рахунок реалізації внутрішньогосподарських механізмів. Нерівність (6) описує обмеження обсягів вантажооберту потенційних ТТС прогнозованої резервної пропускної спроможності існуючих ТТС з урахуванням приросту потужностей. Умови (7) та (8) представляють обмеження за наявністю трудових та природних ресурсів, а (9) – умову відповідності ТТС екологічним нормативам. Вираз (10) припускає, що із певної сукупності запропонованих проектів може бути реалізований лише один з них, а (12) – умова цілочисельності мінливих. Нерівність (11) визначає умову позитивності параметрів управління поставленої задачі.

Представлена модель дає змогу визначити оптимальний варіант розвитку ТТС з урахуванням перелічених мінливих та можливих обмежень. Проте, приймаючи до уваги той факт, що ТТС представляють собою системи, спрямовані на інфраструктурне забезпечення економіки країни, стає очевидною їх специфіка, яка полягає в тому, що діяльність ТТС залежить від ряду екзогенних факторів, які є поза зоною їх впливу. Крім того, основоположним є той факт, що першочерговим завданням ТТС, як складової інфраструктурної галузі, є задоволення потреб клієнтури у якісних, безпечних, економічно вигідних та доступних транспортних послугах. Тобто, серед множини запропонованих варіантів розвитку ТТС має бути зроблений вибір бажаного рішення - знаходження оптимального варіанту із множини можливих. При цьому глобальна ціль – побудова або модернізація певної ТТС у вигляді складної ієрархічної структури цілей повинна бути структурована за допомогою декомпозиції на ряд локальних підцілей, для кожної з яких необхідно визначити відповідаючий їй критерій. У результатів формується многокритеріальна задача із набором критеріїв ƒ = (ƒ1, ƒ2, …, ƒm) у вигляді «дерева пріоритетів», так що остаточне рішення про запуск проекту приймається з урахуванням пріоритетів для кожного з учасників проекту та находженням оптимуму побудови їх взаємовідносин. 

ВИСНОВКИ

У дисертаційній роботі представлено теоретичне узагальнення і нове вирішення важливої народногосподарської проблеми - формування ефективного економічного механізму розвитку національних транспортно-технологічних систем. За наслідками виконаної роботи автором сформульовані висновки, найбільш вагомі з яких полягають у такому:

1. У результаті дослідження було доведено, що провідною тенденцією сучасного розвитку національної економіки та її базового сектору, яким є транспортний комплекс, є інтенсивне нарощування обсягів світового товарообміну зі складністю та різноманіттям постачань, що, з урахуванням наявних історично складених транспортних потужностей, перспективного геополітичного положення країни та темпів розвитку інформаційно-коммунікаційного сектору, обумовлює необхідність удосконалення транспортних процесів шляхом формування якісно нових транспортно-технологічних систем, побудованих за новими ознаками - територіальною та товарною.

2. Автором встановлено, що погляд на національну транспортну систему лише з точки зору її техніко-технологічного стану та інфраструктурного складу в сучасних умовах не сприяє процесам інтелектуалізації та інновативності розвитку транспортних мереж. Тобто проведення аналізу функціонування національного господарства як відкритих економічних систем не є можливим без урахування параметрів глобалізованого простору такого функціонування. Основним критерієм впровадження поняття «транспортно-економічний простір» автором запропоновано вважати наявність інформаційних потоків, які формують нову якість економічних стосунків з побудовою вертикальних та горизонтальних зв’язків.

3. Автором встановлено, що розгляд транспортно-технологічної системи як недетермінованої, приводить до необхідності зміщення акцентів на ті групи факторів, масштаби впливу яких раніше не мали вирішального значення. Тобто відносно транспортної системи автором доведено необхідність розробки теоретичних та методологічних засад, заснованих на застосуванні цілісного погляду на ТТС як базового елементу національного господарства.

4. У дисертації обґрунтовано, що ефективність функціонування національної економіки, підвищення її конкурентоспроможності переважним чином залежить від ступеня самостійності її господарюючих суб’єктів. Автором доведено, що застосування найбільш суперечливого механізму проведення приватизаційних перетворень, перш за все, в стратегічних системоутворюючих вантажо-розподільних центрах, якими є морські порти України, є недоцільним, економічно невиправданим, таким, що формує джерело соціальної напруги та становить загрозу державній безпеці. В дисертації запропоновано та обґрунтовано концептуальну схему поступового проведення роздержавлення морських портів.

5. Автором доведено, що науково-технічний прогрес, інформатизація усіх сфер економічного життя обумовлюють кардинальні зміни в побудові торгових схем та спонукають до структурних зрушень в традиційно створеній національній транспортній системі. Формування ТТС в рамках локальних територіальних систем з урахуванням рівня розвитку відповідного транспортно-економічного простору повинно приймати форму, яка виражається емерджентним ефектом, тобто певною економією від сумісного більш раціонального використання ресурсів, транспортних та інженерних комунікацій, допоміжних та обслуговуючих виробництв. Як головна умова такого формування повинна виступати наявність тісних техніко-технологічних зв’язків між елементами ТТС, а як механізм, що охарактеризує її комплексний розвиток, автором запропоновано економіко-математичний інструментарій.

6. У дисертації обґрунтовано, що за останні роки сформувалося протиріччя використання існуючих підходів до територіально-економічного устрою держави та необхідності підвищення економічного та соціального інфраструктурного потенціалів розвитку господарських зв’язків. Території розглядаються лише як підґрунтя формування вузлів деякої циркуляції економічних відношень. Ці вузли та циркулюючі між ними транспортні та інформаційні потоки економічно структурують та організують територію, формують транспортно-економічний простір, який забезпечує нерозірвану єдність розташованих в ньому соціально-економічних підсистем.

7. У дисертації доведено, що забезпечення необхідності адекватного співвідношення зростання рухливості населення, поступового збільшення обсягів товарообміну та можливості надання якісних транспортних послуг становить проблему національного значення, оскільки в іншому випадку виникають перешкоди на шляху просування товарів, обмеження внутрішніх ринків, зростання витрат на виробництво та підвищення цін на продукцію для користувачів. Автором обґрунтовано принципи та методичні підходи щодо розробки транспортної політики, яка має бути орієнтована на знаходження компромісу, який задовольняє економічні і соціальні вигоди та мінімізує екологічні й економічні витрати.

8. Автором встановлено, що здійснення регуляторної політики у напрямку встановлених у національній транспортній стратегії пріоритетів, не в змозі нівелювати все наростаючі протиріччя між потребою користувачів та якістю транспортних послуг. Від сучасної транспортної системи очікують якісно нового рівня життєздатності з економічної, екологічної та соціальної точки зору. Крім того, формування нової економічної реальності з орієнтацією на користувача та посилення конкуренції, повинно приводити до перегляду ринковими контрагентами своїх позицій – здатності миттєво реагувати на змінення бізнес-середовища, наявність гнучкості в прийнятті управлінських рішень, встановлення оптимального співвідношення «затрати-результати», створення гідних економічних та соціальних умов своїм працівникам. Ґрунтуючись на засадах системного підходу та враховуючи системоутворюючі принципи, автором запропоновано зміни та доповнення до законодавчих актів України, які формують національну транспортну політику в державі.

9. Автором доведено, що ТТС повинна являти собою не лише взаємовідносини у межах одного виду транспорту, а систему взаємопов’язаних технологій та організації перевезення вантажів, які забезпечують оптимізацію їх просування за участю одного або кількох видів транспорту, які діють на підставі угод між усіма задіяними сторонами та визначають для кожної конкретної ТТС технологічні, організаційні, комерційні, правові умови їх функціонування. Тому в роботі запропоновано визначення пріоритетів з позицій взаємодії всіх видів транспорту, перш за все в точках концентрації, куди прямують всі потоки для їх подальшої дистрибуції.

10. В роботі автором обґрунтовано, що транспорт, як важливіший компонент національної економіки, визначає просторово-економічну єдність держави, формування, розвиток та укріплення зв’язків між регіонами та в їх межах, забезпечує ефективну роботу внутрішніх ринків та завдяки участі в інтеграційних процесах потенційну здатність виходу на ринки зовнішні. Рівень якості транспортних послуг залежить від швидкості, безпеки, екологічності, своєчасності, здешевлення функціонування транспортної системи, де кожен з перелічених критеріїв крім суто транспортних підходів, несе економічне, соціальне, екологічне навантаження, вирішує питання обороноздатності та національної безпеки. Тому попре корегування законодавчих ініціатив по кожному окремому виду транспорту, необхідна розробка цілісних програм або проектів, в яких будуть збалансовані інтереси, потенціали та отримані очікувані результати. Автором обґрунтовано впровадження механізмів входження України у світові ТТС на основі розробки комплексних національних програм розвитку, побудованих з урахуванням програмно-цільового підходу, та які враховують питання оптимізації просторового розвитку територій, соціальної інфраструктури, з урахуванням прямого та опосередкованого впливу результатів на розвиток національного господарства в цілому.

11. Дослідження показало, що основним з пріоритетних напрямків входження України у світові ТТС є формування таких видів транспортно-технологічних систем, які є найбільш прийнятними, затребуваними, мають підґрунтя у вигляді потенціалу потужностей та вантажної бази, наявності інфраструктури та кваліфікованого персоналу. Обґрунтовано ряд чинників та доведено, що їх формування слід супроводжувати адекватною законодавчо-правовою базою, з визначенням пріоритетів та повноважень задіяних сторін з метою еволюційного переходу від суто державного регулювання.

12. Автором доведено, що можливість участі у світових ТТС залізничного транспорту  України обмежується не лише стійким зростанням автомобілізації всіх верств населення та критичним станом об’єктів залізничної інфраструктури, а перш за все, економічно неспроможною стратегією його розвитку як найбільш екологічного, соцільного-значущого, економічно вигідного. Тому автором обґрунтовано моделі конкурентного доступу незалежних операторів на цей сегмент транспортного ринку, критерії оцінювання якості трансформаційних процесів, використання чого надасть можливості укріплення статусу України як рівноправного учасника світогосподарських зв’язків та забезпечить умови підвищення ефективності національного господарства.
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АНОТАЦІЯ

Ільченко С. В. Економічні засади входження України у світові ТТС. ― Рукопис

Дисертація на здобуття наукового ступеня доктора економічних наук за спеціальністю 08.00.03 ― економіка та управління національним господарством. Інститут проблем ринку та економіко-екологічних досліджень НАН України, Одеса, 2013

Дисертаційна робота присвячена розробці теоретико-методологічних та прикладних основ щодо формування економічного механізму входження України у світові транспортно-технологічні системи. Представлено наукове обґрунтування, оптимізаційний інструментарій, сформовані пропозиції, обґрунтовані рекомендації та сформульовані висновки щодо побудови національних ТТС як ділянок світових транспортно-технологічних систем .

Запропонована методологія кількісного виміру рівня структурної організованості ТТС, побудовані економіко-математичні моделі, які дадуть змогу передбачити ступень невизначеності та прийняти своєчасні запобіжні дії. Обґрунтовано роль інституціонального середовища, його сучасний вплив на стан ТТС, запропонована транспортно-економічна модель формування відношень у транспортному секторі економіки та надані рекомендації по скороченню ризиків та пов’язаних з ними додаткових витрат.

Ключові слова: транспортно-технологічна система, транспортно-економічний простір, організація державного управління, ентропія, стратегія розвитку, транспортна інфраструктура, транспортно-економічна модель, трансформаційні процеси, вантажо-розподільні центри.

АННОТАЦИЯ

Ильченко С. В. Экономические основы вхождения Украины в мировые ТТС. ― Рукопись

Диссертация на соискание ученой степени доктора экономических наук по специальности 08.00.03 ― экономика и управление национальным хозяйством. Институт проблем рынка и экономико-экологических исследований НАН Украины, Одесса, 2013

Диссертационная работа посвящена разработке теоретико-методологических и прикладных основ формирования экономического механизма вхождения Украины в мировые транспортно-технологические системы. Представлено научное обоснование, оптимизационный инструментарий, сформированы предложения, представлены рекомендации та сформулированы выводы в отношении механизмов построения национальных ТТС как участков мировых транспортно-технологических систем.

В диссертации рассмотрены современное состояние, традиционные схемы построения взаимоотношений в транспортном секторе Украины и предложены новые подходы к формированию структуры транспортно-экономических связей другого качества. Доказано, что формирование в Украине современных ТТС соответствует общемировым тенденциям формирования и развития транспортного комплекса страны. Определены основные принципы, которые должны служить императивами развития ТТС, методические подходы к формированию интеллектуальных, информационно обеспеченных и доступных ТТС.

В результате проведенного диссертационного исследования были поставлены и решены задачи:

Разработан методологический подход к обеспечению структурной организации национальных транспортно-технологических систем, основанный на критерии рациональности и сформированный на базе территориального и товарного признаков.

Обоснована категория аппарата экономической теории «транспортно-экономическое пространство», сформулированная на базе информационно-интеграционного подхода с учетом факторов влияния на развитие современной хозяйственной системы.

Обоснован научный инструментарий управления деятельностью украинских ТТС, построенный на базе количественного оценивания степени их упорядоченности как неравновесных динамических систем с учетом определенных факторов возникновения причинно-следственной обусловленности процессов развития.

Разработаны методологические основы определения влияния на развитие ТТС внутренних и внешних факторов по критериям, которые сформированы на базе построения «дерева приоритетов» и нахождения приемлемого оптимума интересов участвующих сторон.

Предложено научное представление о морских торговых портах Украины, как системообразующих грузо-распределительных элементах национальных участков мировых транспортно-технологических систем.

Обоснована необходимость усовершенствования концепции построения территориально-отраслевой структуры хозяйствования, направленная на углубление процессов пространственного развития, путем определения линейно-сетевого и узлового характера размещения предприятий транспорта и формирования благодаря этому тесных хозяйственных связей.

Предложены методологические подходы к формированию системы принципов, механизмов и форм государственной поддержки создания больших открытых транспортно-информационных социально-ориентированных систем, в которых, в отличие от существующих делается акцент на пространственность связей и их интернациональный характер.

Усовершенствована регуляторная политика по вопросам формирования механизмов реализации задач, установленных национальной транспортной стратегией, механизмы которой основываются на принципах системной динамики с учетом наличия сложных внутрисистемных связей ― обратных, пересекающихся, иерархических, что способствует формированию долгосрочной консолидированной модели развития украинских ТТС.

Предложен теоретико-методический подход к построению приоритетов развития транспортно-технологических систем в соответствии современным тенденциям и особенностям их функционирования, определены цели и задачи государственного регулирования (по экономическим, социальным, экологическим и техническим направлениям); определены критерии комплексного обоснования выбора и реализации приоритетных направлений развития национальных ТТС.

Усовершенствованы регуляторные механизмы формирования и реализации политики развития ТТС на основе программно-целевого подхода, направленного на определение косвенного и прямого влияния результатов деятельности всех секторов экономики на эффективность и сбалансированность направлений их развития.

Сформированы методические основы анализа проблем и выбора рационального направления построения современной формы организации взаимоотношений для автодорожных компонентов транспортно-технологических систем, что обуславливает применение системного подхода на основе переориентации потребностей с узко специализированных на общетранспортные.

Сформулированы методологические подходы к развитию локальных или агломерационных ТТС, как стратегических транспортно-распределительных центрах национального хозяйства Украины, обеспечивающих эмерджентный эффект в отличие от минимума затрат.

Усовершенствованы инструменты регуляторной политики по развитию украинской части железнодорожных компонентов ТТС путем использования трех основных аналитических индикаторов: - реализации налоговой политики, - структурных преобразований и - институциональных реформ; определены и обоснованы модели управления и регуляторные механизмы их внедрения.

Ключевые слова: транспортно-технологическая система, транспортно-экономическое пространство, организация государственного управления, энтропия, стратегия развития, транспортная инфраструктура, транспортно-экономическая модель, трансформационные процессы, грузо-распределительные центры.

SUMMARY
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The thesis work is devoted to development of theoretical, methodological and applied principles of formation of the economic mechanism for introducing the national transport and technological systems in the world systems. The scientific substantiation and optimization tools are given. The proposals are formed, findings are justified and conclusions on mechanisms of formation of the National TTS as the participants of the transport and technological systems are given.

There are methodological foundations of formation of a system of principles, mechanisms and forms of government support to create large open transport, information and social-oriented systems, which lay an emphasis on spatial relations and their international character, contrary to the existing systems.

A theoretical and methodological approach to the development priorities of transport and technological systems is offered according to the current trends and peculiarities of their functioning. Objectives and tasks of state regulation (for economic, social, environmental and technical fields) are defined and criteria of the complex substantiation of choice and implementation of the focus areas of development of the National TTS are determined. 

Key words: transport-technological system, economic space, the organization of state control, entropy, strategy development, transport infrastructure, transport-economic model, of the transformation processes, freight distribution centers.

Підписано до друку 03.01.2013.

Умов. друк. арк. 1,9. Формат 60х90 1/16.

Папір офсетний. Друк різографічний.

Тираж 100 прим. Зам. № 12.

Друкарня ТОВ «Фірма ІНТЕРПРІНТ»

65012, м.Одеса, вул. Пантелеймонівська, 15-А,

тел.: (048) 777-04-64, 777-08-84.










[image: image47.png]


[image: image48.wmf][image: image49.wmf] 

[image: image50.wmf] 

[image: image51.wmf] 

[image: image52.png]



Традиційний підхід





Системний підхід





Потреби транспортно-технологічної системи





Потреби автодорожнього комплексу





Визначення Державним уповноваженим органом основних функцій, обов’язків, обов’язкових для виконання їх підприємствами транспорту





Здійснення Державним уповноважженим органом проектних розробок





Укладення Державним уповноваженим органом з представниками приватного сектору угод на будівництво доріг





Надання Державним уповноваженим органом можливості представникам приватного бізнесу на конкурсній основі здійснювати проектні, будівельні роботи та операційну діяльність у повній відповідності до встановлених уповноваженим органом функцій





Здійснення Державним уповноваженим органом операційнї діяльності





Здійснення відповідних, законодавчо закріплених функцій концесіонером





Надання підприємствами автодорожньої сфери транспортних послуг





Є власником землі чи транспортної інфраструктури взагалі





Забезпечує дотримання конкуренції 


та рівновигідності всіх учасників транспортного процесу
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Виконує передання операційної діяльності третій стороні





Визначає пріоритети розвитку національних ділянок ТТС





Забезпечує законодавчо-правове регулювання





Сприяє інтернаціоналізації транспортного комплексу





Виконує контрольні, фіскальні, регулюючі функції, у тому числі щодо ефективності, безпеки та екологічності роботи всього транспортного комплексу держави


























