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ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ

Актуальність теми. Роль транспорту в розвитку економіки як сполучної ланки між виробництвом і споживанням важко переоцінити, особливо в існуючих умовах глобалізації, інтеграції та спеціалізації економік. Для України, як члена Світової організації торгівлі (СОТ), розвиток транспортного комплексу зумовлює можливість реалізації потенціалу, з одного боку, експортоорієнтованих галузей економіки, з 
іншого – транзитної держави, яка займає геополітичне положення між Європою й Азією.
У транспортному комплексі України вагоме місце займає автомобільний, активізація участі якого у внутрішніх і міждержавних перевезеннях обумовлена низкою проблем. Одними з таких, що гальмують розвиток автотранспортного комплексу, обмежують використання автопарку в міжнародних перевезеннях, призводять до імпорту застарілих моделей і відсутності забезпечення безпеки при транспортуванні, перш за все, є: низький рівень гармонізації вітчизняних стандартів з міжнародними й європейськими, що обумовлює невідповідність вимог, які містяться в національних стандартах і підтверджуються сертифікатами, міжнародно визнаним. 

Проблемам розвитку автотранспортного комплексу присвячено праці видатних вітчизняних і зарубіжних вчених – І. Голянд, Г. Кононової, А. Редзюки й ін., транспортної системи України та визначенню її місця в світовій економіці – О. Дейнеки, В. Диканя, Д. Зеркалова, Ю. Пащенка, Г. Саранчі й ін., організаційно-економічним механізмам її регулювання – Л. Батченко, П. Левковця, О. Ложачевської, М. Пеньшина 
й ін. Розвиток різних галузей і сфер економіки, пов’язаних з автотранспортом, досліджували видатні науковці – О. Поважний, С. Поважний, Ф. Поклонський, 
С. Смерічевський і ін., проблеми стандартизації та сертифікації в економіці – В. Версан, Л. Віткін, В. Дятлова, Г. Елькін, зокрема в автомобільній галузі – В. Бондаренко, 
Ю. Деречинський, І. Іванов, І. Павлов, М. Прокоф’єв, А. Рябчинський і ін.
Недостатня вивченість проблеми використання стандартизації та сертифікації в управлінні автотранспортним комплексом, гостра потреба в розвитку цієї важливої галузі економіки України на засадах застосування сучасних методів і механізмів управління з урахуванням зарубіжного досвіду та сучасних інтеграційних процесів, визначили актуальність теми й необхідність дослідження.

Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. Дисертаційну роботу виконано відповідно до плану науково-дослідних робіт Донецького державного університету управління Міністерства освіти і науки України за темами: «Проблеми розвитку зовнішньоекономічного комплексу у виробничо-господарській та соціально-економічній системах регіону» (номер державної реєстрації 0109U005426, 2008-2010 рр.), «Умови, чинники та механізми забезпечення розвитку зовнішньоекономічної діяльності України в сучасній світовій економіці» (номер державної реєстрації 0109U005427, 2009-2011 рр.), «Проблеми та перспективи розвитку системи технічного регулювання в умовах членства України в СОТ» (номер державної реєстрації 0111 U000004, 2010-2011 рр.). У рамках цих тем автором досліджено стан, тенденції розвитку автотранспортного комплексу, використання в управлінні його розвитком стандартизації та сертифікації, урахування вимог СОТ та ЄС.
Мета й задачі дослідження. Метою дисертаційного дослідження є узагальнення теоретичних положень, розробка методичних підходів, методів і науково-практичних рекомендацій з використання стандартизації та сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу України.

Для досягнення поставленої мети в роботі визначено такі задачі:

розвинути понятійний апарат у сфері управління автотранспортним комплексом на засадах систематизації теоретичних положень і нормативно-правових актів;
систематизувати теоретичні засади й узагальнити зарубіжний досвід з використання стандартизації і сертифікації в управлінні автотранспортним комплексом;

встановити передумови і тенденції розвитку вітчизняного автотранспортного комплексу;

розробити метод визначення стану і тенденцій розвитку й використання стандартизації та сертифікації в управлінні автотранспортним комплексом;

визначити напрями використання стандартизації та сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу України;

удосконалити організаційний підхід щодо створення Регіональних центрів сертифікації в автотранспортному комплексі;

обґрунтувати методичний підхід до територіального розміщення центрів сертифікації автомобільного транспорту.

Об’єкт дослідження – процеси розвитку автотранспортного комплексу на засадах стандартизації та сертифікації.

Предмет дослідження – теоретичні, методичні й практичні положення використання методів та інструментів стандартизації та сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу.

Методи дослідження. Теоретичною та методологічною основою дисертаційної роботи є фундаментальні положення економічної теорії та теорії управління, законодавство та нормативи в сфері транспорту, праці вітчизняних і зарубіжних вчених з проблем управління автотранспортним комплексом і впливу його стану на економіку.

Методологічним апаратом дослідження є діалектичний метод пізнання, комплексний і системний підхід до вирішення проблеми. У процесі дослідження застосовано сукупність загальноприйнятих в економічній науці методів: системно-структурний аналіз (для дослідження понятійного апарату); порівняльний аналіз і узагальнення (для вивчення зарубіжного і вітчизняного досвіду), статистично-економічний аналіз і систематизація (для визначення сучасного стану автотранспортного комплексу та ринку транспортних послуг), системний аналіз і синтез (для дослідження процесів, формулювання підходів і розробки моделі управління розвитком автотранспортного комплексу); математичне моделювання (для обґрунтування розрахунків щодо кількості центрів сертифікації, економічного ефекту від їх створення); абстрактно-логічний аналіз (для узагальнення результатів і формування висновків).

Як джерела інформації використано звіти центральних органів виконавчої влади та офіційні матеріали міжнародних організацій у сфері стандартизації і сертифікації; статистичні дані СОТ, Європейського Союзу, Співдружності Незалежних Держав, зокрема Російської Федерації, та України; результати власних досліджень.

Наукова новизна отриманих результатів полягає в розробці теоретичних 
положень, методичних підходів і методів управління розвитком автотранспортного комплексу на засадах системного використання стандартизації та сертифікації з метою підвищення його конкурентоспроможності в умовах інтеграційних процесів в економіці.
Найбільш істотні наукові досягнення містяться в таких положеннях:

вперше:

визначено напрями використання стандартизації та сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу з урахуванням їх обов’язкової й добровільної компонент і конкретизацією складових механізму, що дозволить підвищити його конкурентоспроможність на внутрішньому і зовнішньому ринках;

удосконалено:

методичний підхід до аналізу передумов і тенденцій розвитку автотранспортного комплексу України із застосуванням таких показників, як обсяг і структура перевезення вантажів, кількісні й якісні характеристики парку транспортних засобів, стан інфраструктури, в тому числі довжина автошляхів і їх якість, кількість і якість паливних матеріалів, значення яких можуть бути використані як база даних для оцінки стану і прогнозування розвитку комплексу та його галузей;

метод визначення стану стандартизації та сертифікації в автотранспортному комплексі, який ґрунтується на аналізі сукупності показників щодо розробки та 
застосування гармонізованих технічних регламентів і національних стандартів на автотранспортні засоби і системи управління підприємств, впровадження оцінки 
відповідності їх вимогам з отриманням сертифікатів, що дозволить підвищити 
ефективність механізму управління його розвитком;

організаційний підхід щодо створення Регіональних центрів сертифікації автомобільного транспорту, заснований на визначенні необхідної їх кількості, виходячи з тенденції збільшення транспортних засобів, які потребують сертифікації, та трудомісткості робіт, порядку отримання дозволів на проведення діяльності та встановленні територіального їх розміщення, що сприятиме розвитку ринку послуг у цій сфері;

методичний підхід до територіального розміщення Регіональних центрів сертифікації автомобільного транспорту на основі принципів комплексності, спеціалізації та концентрації послуг з урахуванням критерію розподільчої 
логістики – «центр ваги», що надасть можливість оптимально задовольнити потреби в таких послугах; 

дістали подальшого розвитку:
понятійний апарат за рахунок уточнення сутності категорій «автотранспортний комплекс» і «управління автотранспортним комплексом» з урахуванням специфіки 
його функціонування в сучасних умовах та вимог безпеки й якості перевезень, що є підґрунтям для використання стандартизації та сертифікації в механізмі управління;
теоретичні положення щодо використання стандартизації та сертифікації в управлінні автотранспортним комплексом як взаємопов’язаних елементів, які дозволяють враховувати рівень вимог, що містяться в технічних регламентах і стандартах, та їх дотримання, а на цій основі виявляти потенційні резерви розвитку галузей, застосовуючи зарубіжний досвід з метою створення відповідних передумов для розвитку вітчизняного автотранспортного комплексу.

Практичне значення отриманих результатів полягає в тому, що основні 
теоретичні положення дисертації є підґрунтям для практичної реалізації використання стандартизації та сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу України.
Одержані наукові результати, розроблені підходи та методи в сфері управління розвитком автотранспортного комплексу впроваджено у діяльність Державного 
підприємства «Донецький науково-виробничий центр стандартизації, метрології та сертифікації» (довідка № 2121/25-16 від 21.02.2012 р.), ТОВ «Укрбудтранс» (довідка 
№ 567/01 від 22.02.2012 р.).

Окремі положення теоретичних і практичних досліджень використовуються в навчальному процесі Донецького державного університету управління Міністерства освіти і науки України при викладанні дисциплін: «Основи менеджменту ЗЕД», «Управління доставкою товарів у ЗЕД» (довідка № 01-12/1644 від 12.12.2011 р.).
Особистий внесок здобувача. Наукові положення й розробки, висновки і рекомендації дисертаційного дослідження є результатом особистих досягнень автора. Із наукових праць, опублікованих у співавторстві, в дисертації використані тільки ті положення, які належать особисто автору. Особистий внесок автора у такі роботи наведено у списку опублікованих праць за темою дисертації.

11. Апробація результатів дисертації. Основні положення дисертаційної роботи доповідалися й обговорювалися на науково-практичних конференціях різних рівнів, зокрема, 12 міжнародних і всеукраїнських: «Розвиток зовнішньоекономічної діяльності в умовах інтеграційних та глобалізаційних процесів» (м. Донецьк, 2009-2011 рр.); «Теория и практика предпринимательской деятельности» (м. Сімферополь, 2009 р.); «Державне будівництво та державне управління» (м. Донецьк, 2009 р.); «Теория и практика управления инновационным развитием социально-экономических систем» (м. Ростов-на-Дону, Росія, 2009 р.); «Strategy of Quality in Industry and Education» 
(м. Варна, Болгарія, 2010 р.); «Формування ефективних фінансових механізмів державного управління економікою України: теорія и практика» (м. Донецьк, 
2010 р.); «Економіка, фінанси та бізнес: проблеми та перспективи розвитку» (м. Одеса, 2010 р.); «Актуальные вопросы управления модернизацией экономики в условиях инновационного развития» (м. Ростов-на-Дону, Росія, 2010 р.); «Modern trends in scientific thought development» (мм. Лондон – Київ, 2011 р.); «Проблеми розвитку та впровадження систем управління, стандартизації, сертифікації, метрології в регіонах України» (м. Донецьк, 2011 р.).

Публікації. Основні положення і результати дослідження опубліковано у 
21 праці, з яких 9 статей у фахових виданнях, з них 2 – у наукових журналах, 7 – у 
збірниках наукових праць, 12 публікацій – у матеріалах конференцій. Загальний 
обсяг публікацій – 6,55 д. а., з яких автору належить 3,85 д. а. 
Структура й обсяг роботи. Дисертація складається зі вступу, трьох розділів, висновків, списку використаних джерел і додатків. Загальний обсяг матеріалів дисертації становить 232 сторінки друкованого тексту та включає 14 таблиць 
(на 9 сторінках), 29 рисунків (на 19 сторінках), список використаних джерел із 188 найменувань (на 22 сторінках), 4 додатки (на 27 сторінках).
ОСНОВНИЙ ЗМІСТ ДИСЕРТАЦІЇ
У першому розділі – «Теоретичні основи використання стандартизації та сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу» – досліджено й розвинуто понятійний апарат у сфері управління автотранспортним комплексом, систематизовано теоретичні засади з використання стандартизації та сертифікації в управлінні його розвитком, узагальнено зарубіжний досвід.

Показано, що визнання значимості і ролі транспорту в розвитку національної економіки обумовило прийняття відповідних законів, програмних документів щодо його розвитку на державному і регіональному рівнях, привернуло увагу науковців до проблем цього сектору як одного з приоритетних в економіці. Вирішення більшості проблем лежить в площині наукового обґрунтування дієвих механізмів державного управління та спрямованого розвитку ринкових, що потребує чіткого уявлення про об’єкт управління. Одним з таких об’єктів є автомобільний транспорт, що займає найвагоміше місце у внутрішньодержавних і міжнародних перевезеннях. Виявлено, що стосовно зазначеного сектору економіки в законодавстві України та держав-учасниць Співдружності Незалежних Держав (СНД) застосовується здебільшого поняття «автомобільний транспорт» з визначенням його як галузі, яка забезпечує потреби у перевезенні пасажирів і вантажів, у програмних документах, наприклад «Концепції реформування транспортного сектору економіки» – «транспортно-дорожній комплекс», у наукових працях вітчизняних і зарубіжних вчених – «транспортний комплекс», «транспортна система» з визначенням автомобільного транспорту їх складовою з акцентом на транспортних засобах і шляхах, а також окремих аспектах їх обслуговування, що обумовлює необхідність подальшого розвитку понятійного апарату. 

Уточнено сутність категорії «автотранспортний комплекс» як сукупність взаємопов’язаних галузей, що задовольняють потреби суспільного виробництва і населення в перевезеннях автотранспортними засобами, а саме автотранспортної, як основоположної, та інфраструктурних, які забезпечують її стійке функціонування, діяльність суб’єктів господарювання яких носить переважно підприємницький характер. Обґрунтовано поняття «управління автотранспортним комплексом», під яким запропоновано розуміти вплив на діяльність суб’єктів господарювання, який орієнтовано на позитивну динаміку їх показників для забезпечення збалансованого розвитку галузей комплексу з метою покращення його техніко-економічного стану, підвищення безпеки й якості перевезень, збереження навколишнього середовища. Виходячи з таких характеристик, в управлінні розвитком автотранспортного комплексу вагомими складовими механізму повинні стати стандартизація та сертифікація. 
Встановлено, що стандартизація в автотранспортній галузі застосовується в механізмі державного управління з часів адміністративно-планової економіки з метою упорядкування діяльності з встановлення та дотримання обов’язкових вимог до показників транспортних засобів, що формуються при виробництві і взаємопов’язаних з ним процесах. В ринкових умовах господарювання Україною враховано досвід країн з розвинутою економікою, в яких сертифікація застосовується для підтвердження дотримання вимог стандартів, і створено державну систему сертифікації.

Державне управління автотранспортним комплексом здійснюється центральним органом виконавчої влади шляхом реалізації економічної й соціальної політики. Інструментами стандартизації в сфері автомобільного транспорту забезпечується реалізація науково-технічної політики з питань його виробництва, експлуатації та технічного обслуговування, підвищення безпеки й якості відповідно до розвитку науки й техніки, потреб національного господарства і населення. Сертифікація ж створює умови, по-перше, для запобігання використанню транспортних засобів і послуг, небезпечних для життя і здоров’я людей, довкілля, по-друге – для участі суб’єктів господарювання у міжнародному співробітництві.

Визначено, що в останнє двадцятиріччя підходи до організації систем перетерпіли зміни, і в управлінні транспортним комплексом широко застосовуються технічні регламенти як новітні інструменти, запроваджені Європейським Союзом (ЄС) при створенні спільноєвропейского ринку та підтримані Світовою організацією торгівлі як засіб усунення торгових бар’єрів за рахунок включення тільки обов’язкових (здебільшого мінімальних) вимог, виконання яких забезпечує збереження життя й здоров’я споживачів товарів і послуг, а також довкілля. На цих засадах обґрунтовано необхідність і розвинуто теоретичні положення щодо використання стандартизації та сертифікації в управлінні автотранспортним комплексом як взаємопов’язаних елементів, які дозволяють враховувати рівень вимог, що містяться в технічних регламентах і стандартах, та ступінь їх дотримання, що дозволяє виявляти потенційні резерви розвитку галузей і створювати відповідні передумови для їх реалізації, застосовуючи зарубіжний досвід.

Узагальнено зарубіжний досвід з використання стандартизації та сертифікації в управлінні автотранспортним комплексом на засадах дослідження еволюції його становлення, оцінки позитивних і негативних чинників розвитку. Показано, що в економічно розвинених країнах здійснюється адміністративно-правове регулювання процедур стандартизації та сертифікації. У зв’язку зі зростанням глобальних і регіональних ринків транспортних засобів і послуг з’явилась необхідність гармонізації вимог, встановлених у стандартах. Розбудова систем стандартизації та сертифікації направлена на розвиток компонент, пов’язаних з встановленням в стандартах добровільних для застосування й дотримання вимог, проведення оцінки відповідності таким вимогам щодо транспортних засобів і послуг, інших об’єктів (систем управління, персоналу) в акредитованих недержавних лабораторіях і центрах, що дозволяє формувати ринок послуг сертифікації. Саме на це спрямовані трансформаційні процеси в системах стандартизації та сертифікації держав-учасниць СНД, зокрема Російській Федерації, і пов’язані з реорганізацією державних органів у національні, розробкою гармонізованих технічних регламентів і стандартів, визначенням сфер добровільної та обов’язкової компонент стандартизації та сертифікації.
У другому розділі – «Становлення стандартизації та сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу України» – встановлено передумови і тенденції розвитку національного автотранспортного комплексу, розроблено метод виявлення стану і тенденції розвитку й використання стандартизації та сертифікації в управлінні комплексом.
Встановлено, що передумовами розвитку вітчизняного автотранспортного 
комплексу є: вигідне географічне положення країни та її транзитний потенціал, великі обсяги виробництва у промисловості та значна кількість народонаселення, достатньо розвинута система автошляхів, наявність декілька десятків тисяч суб’єктів господарювання, що здійснюють внутрішні й міжнародні перевезення, відносно розвинута галузь виробництва автомобілів.

Показано, що розвиток автотранспортного комплексу за 2000-2011 рр., врахо-
вуючи вплив світової фінансової кризи, характеризується позитивною тенденцією щодо основних показників, однак з низькими темпами їх зростання (табл. 1). 

Таблиця 1

Основні показники розвитку автотранспортного комплексу України
	Показник
	Рік

	
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011

	Обсяги перевезення вантажів, млн. т 
	1167
	1255
	1267
	1069
	1168
	1254

	Вантажообіг, млрд. ткм1,
в тому числі автопідприємствами
	40,6
13,1
	46,6
15,0
	54,9
15,8
	49,2
14,2
	53,9
17,0
	57,3
17,4

	Обсяги перевезення пасажирів, млн. осіб
	3988
	4173
	4369
	4014
	3726
	3612

	Пасажирообіг, млрд. пас.км
	54,0
	56,1
	61,3
	55,2
	52,0
	51,5

	Експорт вантажопотоків, млн. т
	4,3
	5,8
	5,4
	5,8
	6,9
	7,4

	Імпорт вантажопотоків, млн. т 
	6,9
	8,8
	10,2
	7,0
	8,7
	9,6

	Інвестиції в основний капітал2, млн. грн.
	1918,0
	3442,7
	3831,3
	1651,8
	3055,1
	4717,8

	Кількість транспортних засобів3, тис. од., з них:
	6861,3
	7225
	7771,4
	7866,0
	8127,5
	8472,1

	Вантажні автомобілі, тис. од. 
	910,2
	922,1
	976,2
	935,3
	945,2
	1248,9

	Пасажирські автобуси, тис. од.
	180,0
	185,5
	188,0
	180,4
	171,5
	249,7

	Легкові автомобілі, тис. од.
	5603,6
	5939,6
	6393,9
	6518,7
	6769,3
	6900,5

	Інші автотранспортні засоби, тис. од.
	167,5
	177,8
	213,3
	231,6
	241,5
	73,0

	Виробництво автомобілів, тис. од., з них:
	289,7
	403,2
	425,7
	70,4
	83,9
	10,5

	Вантажні автомобілі, тис. од.,
	14,6
	14,1
	13,9
	3,3
	5,9
	3,3

	Легкові автомобілі, тис. од.,
	267,5
	380,0
	401,8
	65,7
	75,3
	97,6

	Пасажирські автобуси тис. од.,
	7,6
	9,1
	10,0
	1,5
	2,7
	3,7


Примітка: 1 – з урахуванням комерційних перевезень фізичними особами-підприємцями; 
         2 – включаючи електротранспорт; 3 – з урахуванням автомобілів в особистій власності
Системною проблемою розвитку автотранспортного комплексу, перш за все, є стійка тенденція старіння основних фондів, знос яких становить до 65 %, через низький рівень оновлення автопарку, який в умовах скорочення виробництва вітчизняних автомобілів здійснюється за рахунок збільшення імпортованих. Це обумовлює достатньо низьку ефективність його діяльності, зростання транспортної складової у вартості товарів і високий рівень транспортоємності ВВП – 0,9 ткм/грн. ВВП, що в 7,5 разів більше, ніж у розвинених країнах. 
Для вирішення проблеми необхідні значні обсяги інвестицій, разом тим, відповідно до «Концепції Державної цільової програми розвитку автомобільного транспорту на період до 2015 року», за рахунок державного бюджету буде профінансовано 2,5 млрд. грн. – 4,3 % від запланованої потреби. Між тим, транспортний комплекс є інвестиційно привабливим: 20 % від загальних обсягів інвестицій в основний капітал припадає на транспорт, при цьому 80 % – за рахунок власних коштів підприємств галузі.

Технічний рівень транспортних засобів, що не відповідає сучасним вимогам безпеки, якості й екологічності, спричиняє відставання в застосуванні транспортних технологій, що негативно впливає на реалізацію експортного і транзитного потенціалу транспортних послуг всіх видів транспорту, оскільки, завдяки автоперевезення, є складовим елементом в ланцюгу інтермодальних, та створює умови залежності зовнішньої торгівлі України від іноземного транспорту. 

Доведено, що на внутрішніх перевезеннях автомобільний транспорт є лідером, незважаючи на низький рівень безпеки й екологічності. В 2010-2011 рр. навіть у підприємствах-суб’єктах зовнішньоекономічної діяльності тільки 30 % рухомого складу відповідало екологічними нормам стандартів Євро-4 і Євро-5, а 70 % – Євро-3. У країнах-членах ЄС з 2009 р. застосовуються норми Євро-5, а з 2014 р. заплановано впровадження норм Євро-6, що значно зменшить обсяги перевезень вітчизняним транспортом не тільки до країн-членів ЄС, але й до іншого стратегічного партнера України – СНД. Завдяки прогресивним нормам європейських стандартів, відповідність яким підтверджується сертифікатами провідних сертифікаційних центрів, ЄС посідає вагоме місце на світовому ринку транспортних послуг – 43,2 % в експорті та 32,3 % в імпорті. Частка СНД у світових транспортних послугах є значно меншою – 4,1 % в експорті та 2,3 % в імпорті. В Україні автомобільні перевезення посідають четверте місце в імпорті і третє – в експорті транспортних послуг. 

Обґрунтовано, що з інфраструктурних складових найбільш значимими для розвитку транспортного комплексу є паливна та дорожнє господарство. За достатньо значної довжини автомобільних доріг загального користування (169,6 тис. км), що протягом останніх 10 років майже не змінюється, вимогам щодо рівності відповідає тільки 48,1 %, щодо міцності – 60,8 %. Якість палива є низькою: нормам стандарту Євро-4 відповідає 8,2 % бензину, Євро-5 – 21,8 %, а 70 % бензину ідентифікується за стандартом Євро-2, при цьому 14,4 % не відповідає нормам. Із загальних обсягів викидів у повітря на автотранспорт припадає 33 %. Показник забруднення повітря вітчизняним автотранспортом більше в 1,7 разів, ніж у розвинених країнах.

Необхідність використання стандартизації та сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу є очевидною, окремі напрями впровадження визначено у «Концепції Державної цільової програми розвитку автомобільного транспорту на період до 2015 року» і «Транспортній стратегії України на період до 2020 року».

Встановлено, що стандартизацію автотранспортної галузі здійснює технічний комітет «Дорожній транспорт», який бере участь у діяльності Міжнародної організації стандартизації, однак тільки окремих технічних комітетів і здебільшого як член-спостерігач, що не дає можливості приймати участь у розробці міжнародних стандартів. В Україні у сфері автотранспортного комплексу чинними є 358 стандартів, з яких 56,7 % є гармонізованими. Плани розроблення й впровадження стандартів не виконуються: у 2010 р. із запланованих до розроблення 42 стандартів затверджено 12, у 2011 р. – із 60 тільки один стандарт. Заходи з гармонізації національних стандартів реалізуються із запізненням, однією з причин є недостатнє фінансування. Технічних регламентів щодо об’єктів обов’язкової регламентації в автотранспортному комплексі до теперішнього часу не розроблено. 

Виявлено, що сертифікацію у сфері автомобільного транспорту здійснює 25 органів. Обов’язковій оцінці відповідності підлягає 12 показників, тоді як у ЄС, США і Японії – від 46 до 100. Повільними темпами впроваджується й сертифікація систем якості автопідприємств: в Україні видано 19 сертифікатів, у Російській Федерації – 106, а загалом у 83 країнах світу – більше 41 тис. Акредитовано 45 випробувальних лабораторій і центрів, їх територіальне розміщення за областями є нерівномірним і не враховує потреби регіональних економік.

Результати застосування методичного підходу до аналізу передумов і тенденцій розвитку автотранспортного комплексу, методу визначення стану стандартизації та сертифікації в галузях є підґрунтям для визначення напрямів їх використання в механізмі управління розвитком. 

У третьому розділі – «Напрями й підходи до використання стандартизації та 
сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу Україна» –визначено напрями використання стандартизації та сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу, удосконалено організаційний підхід щодо створення Регіональних центрів сертифікації та методичний підхід до їх територіального розміщення.

Запропоновано модель використання стандартизації та сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу України на принципах розподілу обов’язкової і добровільної компонент (рис. 1). Встановлено, що обов’язкова компонента стандартизації та сертифікації використовується в складі механізму державного управління, добровільна – ринкового регулювання, що обумовлює участь не тільки держави, але й бізнесу в розвитку стандартизації на засадах визначення необхідних для його діяльності стандартів і розроблення їх на замовлення з частковою чи повною оплатою, а також формуванні ринку послуг з сертифікації. 
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Рис. 1. Модель використання стандартизації та сертифікації 

в управлінні розвитком автотранспортного комплексу 

На засадах розробленої моделі визначено основні напрями використання стандартизації та сертифікації в управлінні з конкретизацією складових механізму та інструментів їх реалізації у взаємозв’язку зі сферами розвитку автотранспортного комплексу України (рис. 2).


Рис. 2. Основні напрями використання стандартизації та сертифікації 

в управлінні розвитком автотранспортного комплексу 

Запропоновано, як один з інструментів організаційно-економічного механізму управління розвитком автотранспортного комплексу, створення Регіональних центрів сертифікації, що обґрунтовано із застосуванням розрахункового методу, виходячи з наявності функціонуючих органів сертифікації, штату спеціалістів із сертифікації автотранспортних засобів, нормативів трудомісткості робіт, фонду робочого часу, кількості сертифікатів на партію автомобілів.

Удосконалено організаційний підхід щодо створення Регіональних центрів сертифікації автомобільного транспорту, заснований на визначенні необхідної їх кількості у відповідності до потреб у фахівцях, виходячи з тенденції збільшення транспортних засобів, які потребують сертифікації, та трудомісткості робіт; порядку отримання дозволів на проведення діяльності; встановленні територіального їх розміщення. 

Кількість фахівців (Аn) для проведення робіт у відповідності до потреб на послуги сертифікації в цій галузі протягом року, зокрема нових автомобілів імпортованих і вітчизняного виробництва, розраховується за формулою:
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де Nі – кількість нових імпортованих автомобілів, од.; Nо – кількість нових автомобілів вітчизняного виробництва, од.; Ті – норматив трудомісткості робіт із сертифікації партії нових імпортованих автомобілів, люд.-день; Т0 – норматив трудомісткості робіт 
із сертифікації партії нових автомобілів вітчизняного виробництва, люд.-день; 
z – розмір партії автомобілів, дорівнює 10 од.; F – річний фонд робочого часу, дні.

Обґрунтовано, за отриманими в результаті розрахунків даними, необхідність створення семи Регіональних центрів сертифікації із десятьма фахівцями з оцінки відповідності автотранспорту вимогам стандартів у кожному. 

Встановлено порядок отримання дозволів на проведення діяльності: сертифікація таких центрів в українській національній системі сертифікації – УкрСЕПРО, акредитація національним органом – Національним агентством з акредитації України.

Сформульовано методичний підхід щодо обґрунтування територіального розміщення Регіональних центрів сертифікації автомобільного транспорту на основі принципів комплексності, спеціалізації та концентрації послуг з використанням такого критерію розподільної логістики, як «центр ваги». Із застосуванням запропонованого підходу визначено групи областей, які будуть обслуговуватися в кожному з центрів (табл. 2). Угруповання областей здійснено, виходячи з таких показників: вантажообіг автомобільного транспорту; обсяги експорту й імпорту товарів; валовий регіональний продукт; чисельність населення. При встановленні територіального розміщення Регіональних центрів сертифікації враховано лідерство областей в кожній групі за визначеними для їх угруповання показниками, наявність існуючих центрів і лабораторій, територіальну віддаленість центру.
Таблиця 2

Територіальне розміщення Регіональних центрів сертифікації за групами областей

	Регіональний 
центр сертифікації
	Угруповання областей
	Територіальне 
розміщення

	РЦС 1
	Житомирська, Київська, Вінницька, Хмельницька, Тернопільська
	Київська обл.

	РЦС 2
	Львівська, Закарпатська, Івано-Франківська, 
Чернівецька, Рівненська, Волинська
	Львівська обл.

	РЦС 3
	Полтавська, Черкаська, Чернігівська
	Полтавська обл.

	РЦС 4
	Миколаївська, Одеська, Кіровоградська
	Одеська обл.

	РЦС 5
	Харківська, Сумська
	Харківська обл.

	РЦС 6
	Донецька, Луганська
	Донецька обл.

	РЦС 7
	Херсонська, Дніпропетровська, АР Крим, Запорізька
	Дніпропетровська обл.


Визначено переваги від створення Регіональних центрів сертифікації для держави, суспільства і бізнесу. Економічну доцільність створення таких центрів у сфері автомобільного транспорту доведено на основі розрахунку ефекту від надходження до державного бюджету податків від їх діяльності (ЕНДБ) протягом року, який розраховується за формулою:
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де Nij – кількість нових імпортних автомобілів, що підлягають сертифікації в РЦС, од.; Noj – кількість нових вітчизняних автомобілів, що підлягають сертифікації в РЦС, од.; Сіj – вартість робіт із сертифікації нових імпортованих автомобілів, грн.; Сoj – вартість робіт із сертифікації нових автомобілів вітчизняного виробництва, грн.; z – розмір партії нових автомобілів, дорівнює 10 од.; kПДВ – ставка ПДВ; kДВ – ставка норми додаткової вартості; kПП – ставка податку на прибуток. 

Розрахунками доведено, що економічний ефект від створення Регіональних центрів сертифікації є позитивним як за базовим і оптимістичним, так і песимістичним варіантами. За базовим варіантом річний економічний ефект від створення й діяльності таких центрів сертифікації становитиме 2,09 млн. грн. (табл. 3).
Таблиця 3

Надходження до державного бюджету податків від діяльності протягом року
Регіональних центрів сертифікації 
	Класифікаційна позиція
	Ефект за варіантами

	
	песимістичний
	базовий
	оптимістичний

	Кількість партій нових імпортних автомобілів, підлягають сертифікації в РЦС, од.
	7518
	10739
	11812

	Кількість партій нових вітчизняних автомобілів, що підлягають сертифікації в РЦС, од.
	3196
	3851
	4043

	Вартість робіт із сертифікації партії нових імпортованих автомобілів, грн.
	840,35 

	Вартість робіт із сертифікації партії нових автомобілів вітчизняного виробництва, грн.
	351,64

	Надходження податків до державного бюджету, 
тис. грн. 
	1738,4
	2093,0
	2650,9


Застосування запропонованого методичного підходу надасть можливість планувати надходження до державного бюджету податків на додану вартість та на прибуток від центрів сертифікації, виходячи з тенденцій виробництва автомобілів, їх імпорту та реалізації на внутрішньому ринку.

ВИСНОВКИ
У дисертації здійснено теоретичне обґрунтування та методичне вирішення актуальної наукової задачі ефективного управління автотранспортним комплексом України за допомогою використання стандартизації та сертифікації, реалізація положень якої забезпечує підвищення ефективності його функціонування. Основні наукові і прикладні результати полягають у такому:
1. Доведено об’єктивну необхідність і можливість використання стандартизації та сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу України, які  забезпечують виявлення його потенційних резервів і підвищення конкурентоспроможності, що обумовлено нагальною необхідністю розвитку галузей комплексу в умовах інтеграційних процесів в економіці.

2. Розвинуто, на засадах систематизації теоретичних положень і нормативно-правових актів, понятійний апарат за рахунок уточнення сутності категорій «автотранспортний комплекс» як сукупності взаємопов’язаних галузей, що задовольняють потреби суспільного виробництва і населення в перевезеннях автотранспортними засобами, а саме автотранспортної, як основоположної, та інфраструктурних, які забезпечують її стійке функціонування, діяльність суб’єктів господарювання яких носить переважно підприємницький характер; а також «управління автотранспортним комплексом», під яким запропоновано розуміти вплив на діяльність суб’єктів господарювання, який орієнтовано на позитивну динаміку їх показників для забезпечення збалансованого розвитку галузей комплексу з метою покращення його техніко-економічного стану, підвищення безпеки й якості перевезень, збереження навколишнього середовища, що обумовлює необхідність використання стандартизації та сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу.

3. Систематизовано теоретичні засади з використання стандартизації та сертифікації в управлінні автотранспортним комплексом, узагальнено зарубіжний досвід у цій сфері, на основі якого дістали подальшого розвитку теоретичні положення щодо їх застосування як взаємопов’язаних елементів, які дозволяють враховувати рівень вимог, що містяться в технічних регламентах і стандартах, та їх дотримання, що підтверджується при сертифікації, а на цій основі виявляти потенційні резерви розвитку галузей, застосовуючи досвід країн з ринковими умовами господарювання із встановлення в стандартах вимог, добровільних для дотримання, і оцінки відповідності таким вимогам у недержавних лабораторіях і центрах сертифікації транспортних засобів з метою створення відповідних передумов для розвитку вітчизняного автотранспортного комплексу.
4. Удосконалено методичний підхід до аналізу передумов і тенденцій розвитку автотранспортного комплексу України із застосуванням таких показників, як обсяг і структура перевезення вантажів, кількісні й якісні характеристики парку транспортних засобів, стан інфраструктури, в тому числі довжина автошляхів і їх якість, кількість і якість паливних матеріалів. Використання підходу дозволило встановити передумови, які створюють підґрунтя для розвитку вітчизняного автотранспортного комплексу, та виявити в цілому позитивні тенденції щодо основних показників, однак з низькими темпами їх зростання, що обумовлено старінням основних фондів через низький рівень оновлення автопарку, який в умовах скорочення виробництва вітчизняних автомобілів здійснюється за рахунок збільшення імпортованих, невідповідністю автотранспорту, доріг і паливних матеріалів вимогам європейських стандартів щодо безпеки й якості перевезень, що обмежує його участь у експорті транспортних послуг та інтермодальних перевезеннях.
5. Удосконалено метод визначення стану стандартизації та сертифікації в автотранспортному комплексі, який ґрунтується на аналізі сукупності показників щодо розробки та застосування гармонізованих технічних регламентів і національних стандартів на автотранспортні засоби і системи управління підприємств, впровадження оцінки відповідності їх вимогам з отриманням сертифікатів. В результаті застосування методу встановлено, що в Україні у сфері автотранспортного комплексу чинними є 358 стандартів, 60 % з них – гармонізовані, однак заходи з гармонізації реалізуються із запізненням. Технічні регламенти, що містять обов’язкові до дотримання вимоги, не розроблені. Розроблення стандартів і технічних регламентів здійснюється технічним комітетом, який не приймає активної участі в діяльності Міжнародної організації стандартизації, зокрема як член окремих технічних комітетів. Сертифікацію транспортних засобів здійснюють 25 органів, а випробування – 45 лабораторій у 17 областях і АР Крим. Обов’язковій сертифікації щодо автомобілів підлягає 12 показників, в розвинутих країнах – від 46 до 100. Стан стандартизації та сертифікації не сприяє розвитку автомобільної галузі.
6. Запропоновано модель використання стандартизації та сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу України з урахуванням їх обов’язкової компоненти в державному управлінні та добровільної – в ринковому регулюванні, що забезпечить дієвість відповідних механізмів. На її засадах визначено основні напрями використання стандартизації та сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу з конкретизацією складових механізму, таких як нормативно-правовий і організаційно-економічний, та інструментів їх реалізації у взаємозв’язку зі сферами розвитку автотранспортного комплексу.
7. Удосконалено організаційний підхід щодо створення Регіональних центрів сертифікації автомобільного транспорту, заснований на визначенні необхідної їх кількості, виходячи з тенденції збільшення транспортних засобів, які потребують сертифікації, та трудомісткості робіт; порядку отримання дозволів на проведення діяльності, а саме необхідності сертифікації таких центрів у національній системі й акредитації національним органом; встановленні територіального їх розміщення, що сприятиме розвитку ринку послуг сертифікації та відповідає вимогам СОТ і ЄС. 
Із застосуванням розрахункового методу, виходячи з наявності функціонуючих органів сертифікації, обґрунтовано необхідність створення семи Регіональних центрів сертифікації автотранспорту. 

8. Сформульовано методичний підхід до територіального розміщення Регіональних центрів сертифікації автомобільного транспорту на основі принципів комплексності, спеціалізації та концентрації послуг з використанням такого критерію розподільної логістики, як «центр ваги». Встановлено переваги для держави, суспільства й бізнесу від створення таких центрів. Із застосуванням запропонованого підходу визначено групи областей, які будуть обслуговуватися в кожному з центрів, що сприятиме задоволенню потреб у послугах із сертифікації. Економічну доцільність створення Регіональних центрів сертифікації автомобільного транспорту доведено на основі розрахунку ефекту від надходження до державного бюджету податків від їх діяльності.
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Роботу присвячено узагальненню теоретичних положень, розробці методичних підходів, методів та науково-практичних рекомендацій з використання стандартизації та сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу України.

Отримав розвиток понятійний апарат у сфері управління автотранспортним комплексом. Сформульовано теоретичні положення та обґрунтовано необхідність використання стандартизації та сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу, узагальнено зарубіжний досвід. Удосконалено методичний підхід до аналізу передумов і тенденцій розвитку автотранспортного комплексу України на основі його характеристик, метод визначення стану стандартизації та сертифікації в автотранспортному комплексі за встановленими показниками. Визначено основні напрями використання стандартизації і сертифікації в управлінні розвитком автотранспортного комплексу України з урахуванням їх обов’язкової й добровільної компонент і конкретизацією складових механізму. Запропоновано організаційний підхід до створення Регіональних центрів сертифікації, методичний підхід до їх територіального розміщення.
Ключові слова: автотранспортний комплекс, управління розвитком, стандартизація, сертифікація, підходи, методи, показники, модель використання, механізми, інструменти.

АННОТАЦИЯ

Король Д.В. Стандартизация и сертификация в управлении развитием 
автотранспортного комплекса Украины. – На правах рукописи. 
Диссертация на соискание ученой степени кандидата экономических наук по специальности 08.00.03 – экономика и управление национальным хозяйством. – Донецкий государственный университет управления Министерства образования и науки Украины, Донецк, 2013 г.
Работа посвящена обобщению теоретических положений, разработке методических подходов, методов и научно-практических рекомендаций по использованию стандартизации и сертификации в управлении развитием автотранспортного комплекса Украины.

Получил развитие понятийный аппарат в сфере управления автотранспортным комплексом, касающийся сущности категорий «автотранспортный комплекс», «управление автотранспортным комплексом» с учетом его специфики функционирования в современных условиях. Сформулированы теоретические положения и обоснована необходимость использования стандартизации и сертификации в управлении развитием автотранспортного комплекса как взаимосвязанных элементов, позволяющих учитывать уровень требований, содержащихся в технических регламентах и стандартах, и их соблюдение, реализация которых на практике обеспечивает выявление потенциальных резервов развития входящих в него отраслей. Обобщен зарубежный опыт по использованию стандартизации и сертификации в управлении автотранспортным комплексом на основе изучения и систематизации эволюции его становления, оценки положительных и отрицательных факторов с целью создания соответствующих условий для развития отечественного автотранспортного комплекса. Показано, что развитие систем стандартизации и сертификации связано с установлением в стандартах добровольных для применения и соблюдения требований, проведения оценки соответствия таким требованиям транспортных средств и систем управления предприятиями в аккредитованных негосударственных лабораториях и центрах, что позволяет формировать рынок услуг сертификации.

Установлены предпосылки и тенденции развития автотранспортного комплекса Украины, на основе чего усовершенствован методический подход к их анализу с использованием таких показателей, как объем и структура перевозки грузов, количественные и качественные характеристики парка транспортных средств, состояние инфраструктуры, в том числе длина автодорог и их качество, количество и качество топливных материалов. Значения показателей могут быть использованы в качестве базы данных для оценки состояния и прогнозирования развития комплекса и его отраслей. Выявлено состояние использования стандартизации и сертификации в управлении развитием автотранспортного комплекса, тенденции трансформации систем к рыночным условиям функционирования экономики, что послужило основанием для усовершенствования метода определения их состояния. Метод определения состояния стандартизации и сертификации в автотранспортном комплексе основывается на анализе совокупности показателей по разработке и внедрению технических регламентов и национальных стандартов, гармонизированных с международными и европейскими, а также результатов внедрения оценки соответствия требованиям стандартов – наличия сертификатов на транспортные средства, системы управления предприятий по их производству и предоставлению услуг перевозки, других объектов в данной сфере. Это позволит повысить эффективность использования стандартизации и сертификации в механизме управления автотранспортным комплексом.

Определены основные направления использования стандартизации и сертификации в управлении развитием автотранспортного комплекса Украины с учетом их обязательной и добровольной компонент с конкретизацией составляющих механизма и инструментов, реализуемых во взаимосвязи со сферами развития автотранспортного комплекса. Усовершенствован организационный подход по созданию Региональных центров сертификации в автотранспортном комплексе, основанный на определении необходимого их количества, исходя из тенденции увеличения транспортных средств, требующих сертификации, и трудоемкости работ; порядке получения разрешений на проведение деятельности; установлении территориального их размещения, что будет способствовать развитию рынка услуг в этой сфере. Предложен методический подход к территориальному размещению Региональных центров сертификации на основе принципов комплексности, специализации и концентрации услуг с учетом критерия распределительной логистики – «центра тяжести», что позволит удовлетворить потребности в таких услугах. Определены преимущества для государства, общества и бизнеса от создании Региональных центров сертификации. Расчетом эффекта от поступления в государственный бюджет налогов от деятельности таких центров доказана экономическая целесообразность их создания в сфере автомобильного транспорта.

Ключевые слова: автотранспортный комплекс, управление развитием, стандартизация, сертификация, подходы, методы, показатели, модель использования, механизмы, инструменты.

АNNOTATION

Korol D.V. Standardization and certification in management development of the motor transport complex of Ukraine. – As the Manuscript.

Thesis for scientific degree of candidate of economic sciences in specialty 08.00.03 – economics and management of national economy. – Donetsk State University of Management of the Ministry of Education and Science of Ukraine, Donetsk, 2013. 
The thesis is devoted to generalization of theoretical propositions, is developed methodological approaches, methods and scientific and practical recommendations on the use of standardization and certification in management development motor transport complex of Ukraine.

The conceptual apparatus in the sphere of motor transport complex was developed. The theoretical concepts were formulated and the necessity of use of standardization and certification in management development motor transport complex was grounded, international experience was generalized. The methodical approach to analysis of preconditions and development trends of motor transport complex of Ukraine on the basis of its characteristics, the method of determining the state of standardization and certification in the motor transport sector by the established indicators was improved. The main directions of using standardization and certification in management the development of motor transport complex of Ukraine with including their mandatory and voluntary components on the basis concretization of the mechanism were identified. The organizational approach to the creation of regional centers for the certification, the methodical approach to the justification of their territorial distribution were proposed.

Key words: motor transport complex, management of development, standardization, certification, approaches, methods, indicators, usage model, mechanisms, instruments.
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