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О. Є. Бабина 

загальна характеристика роботи
Актуальність теми. В умовах ринкової економіки функціонування і розвиток підприємств водного транспорту України здебільшого зумовлені ефективністю їх інноваційної та інвестиційної діяльності. Однак статистичні дані останніх років підтверджують факт, що для підприємств водного транспорту України характерна досить глибока криза в інноваційній та інвестиційній сфері. Як результат, лише 10 % підприємств водного транспорту України використовують новітні технології. Така ситуація пов’язана з низькою привабливістю України для міжнародних інвесторів, у результаті чого потік фінансових ресурсів є повільним та обмеженим. Це, в свою чергу, призводить до значної нестачі коштів, які б могли забезпечувати фінансування наукових розробок або дозволяли впроваджувати сучасні технології у виробництво.

На сьогодні роль інвестування полягає не тільки в залученні необхідних обсягів капіталу, а в першу чергу, у впровадженні сучасних технологій, формуванні кадрового потенціалу та інтелектуальних ресурсів, використанні ресурсозберігаючих технологій, зниженні навантаження на навколишнє середовище. На цей час поряд з традиційними джерелами залучення інвестицій з’явилися альтернативні, особливістю яких є гнучкість та швидкість впровадження. Серед них можна виділити так звані «зелені» інвестиції, які залучаються та використовуються на засадах Кіотського Протоколу, до якого приєдналася Україна.

Вищезазначені аргументи в своїй сукупності актуалізують поглиблене дослідження методології активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту, різні аспекти якої знайшли своє відображення в низці праць українських і зарубіжних вчених.

Базові теоретико-методологічні підходи щодо інноваційної та інвестиційної діяльності містяться в працях провідних зарубіжних вчених, серед яких Г.Дж. Александер, Дж.В. Бейлі, С.Л. Брю, М.Д. Джонк, Л.Дж. Гітман, Дж.М. Кейнс, К.Р. Макконнелл, Ж. Перар, У.Ф. Шарп та інші. Значний внесок у досліджувані питання інноваційно-інвестиційного розвитку здійснили вітчизняні вчені – О.М Антіпов, Ю.Я. Блех, А.А. Вороніна, А.Е. Городецький, М.П. Денисенко, Я.А. Жалило, В.В. Жихарєва, О.П. Ковтун, Я.Д. Крупка, О.М. Ляшенко, А.С. Музиченко, А.А. Пересада, С.К. Реверчук, Н.О. Татаренко, К.С. Хорішко, Л.М. Чеп’юк та інші.
Дослідження проблем впливу інвестицій на інноваційну діяльність довели, що досі не існує дієвого економічного механізму, який би сприяв активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту України в умовах нестабільного та швидкозмінного навколишнього середовища.
Необхідність наукового обґрунтування теоретико-методологічних засад активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту та потреба розробки науково-методичних підходів щодо способів її реалізації зумовили вибір теми дисертаційної роботи, її мети та завдань. Враховуючи вищевикладене, тема дисертаційної роботи є актуальною в теоретичному і практичному аспектах.

Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. Проведене дослідження узгоджується з Програмою економічних реформ України на 2010–2014 рр., Законом України «Про інноваційну діяльність» від 04.07.2002 № 40-IV, Указом Президента України «Про фінансову підтримку інноваційної діяльності підприємств, що мають стратегічне значення для економіки» від 20.04.2004 № 454/2004, Законом України «Про охорону атмосферного повітря» від 16.10.1992 № 2707-XII, Законом України «Про охорону навколишнього природного середовища» від 25.06.1991 № 1264-XII, регіональними та місцевими програмами розвитку підприємств водного транспорту, в тому числі суднобудівних та судноремонтних заводів. Основні положення дослідження були використані при виконанні наукової теми в Київській державній академії водного транспорту імені гетьмана Петра Конашевича-Сагайдачного «Розробка механізму фінансування інновацій на підприємствах водного транспорту за рахунок міжнародних еколого-інвестиційних програм» на 2013–2014 рр. (номер державної реєстрації 0113U000678), де автор є відповідальним виконавцем.

Мета і завдання дослідження. Метою дисертаційного дослідження є розробка теоретико-методичних положень та практичних рекомендацій щодо формування та реалізації економічного механізму активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту України.

Для досягнення цієї мети автором були поставлені такі завдання:
· уточнити сутність економічних понять щодо процесу активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств;

· обґрунтувати напрями ресурсозбереження як стимулюючої складової інноваційно-інвестиційного розвитку підприємств водного транспорту;

· розробити модель економічного механізму активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту України;

· проаналізувати показники діяльності підприємств водного транспорту України;
· дослідити стан інноваційного та інвестиційного розвитку підприємств водного транспорту України;
· обґрунтувати організаційно-економічний механізм залучення «зелених» інвестицій для розвитку підприємств водного транспорту України;
· запропонувати порядок дій учасників залучення «зелених» інвестицій за рахунок міжнародних еколого-інвестиційних програм для активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту України;
· сформувати методичні положення щодо розрахунку показників потенційних обсягів інвестування та розробити програмне забезпечення для їх розрахунку та практичної реалізації.
Об’єкт дослідження – інноваційно-інвестиційна діяльність підприємств водного транспорту України в умовах нестабільного та динамічного зовнішнього середовища.
Предмет дослідження – інструментарій формування і реалізації економічного механізму активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту України.

Методи дослідження. Методологічною основою дисертаційного дослідження є діалектичний метод наукового пізнання. У дисертації застосовано широкий інструментарій методів наукового дослідження, а саме: історичний метод (при дослідженні історичних аспектів понять «інновації та інвестиції», «суднобудівні та судноремонтні заводи»), абстрактно-логічний та групування (при теоретичних узагальненнях, розкритті сутності понять і формуванні висновків), статистико-економічний (при аналізі стану підприємств водного транспорту в Україні та світі), графічні (для наочного відображення статистичних даних та результатів досліджень), програмування (при розробці програмного забезпечення, яке направлене на створення бази даних підприємств водного транспорту та суміжних галузей, які дозволять розрахувати кількість квот на продаж).

Інформаційною базою дисертаційного дослідження є нормативно-правові акти України, що регламентують діяльність підприємств водного транспорту, статистичні дані та аналітичні записки Державної служби статистики України, Світові щорічні звіти з судноремонту та суднобудування, монографії, наукові статті, наукові доповіді, матеріали наукових конференцій, результати власних досліджень і розрахунків тощо.

Наукова новизна одержаних результатів полягає в подальшому розвитку і поглибленні існуючих, а також в обґрунтуванні нових теоретичних, методичних та прикладних досліджень щодо активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту.

Вперше:
–  запропоновано методичний підхід щодо залучення «зелених» інвестицій у вигляді сучасного інноваційного обладнання для розвитку підприємств водного транспорту України, який базується на розрахунку показників потенційних обсягів інвестування. Запропонований методичний підхід може бути використано в процесі пошуку та залучення альтернативних джерел інвестування, а також дозволить спрогнозувати потенційні обсяги інвестицій і зменшити трудомісткість процедури їх отримання;
–  сформовано модель економічного механізму активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту, що базується на системному підході та передбачає гармонійне поєднання визначених інструментів активізації та стимулів на основі сформованого нормативно-правового, кадрового, організаційного, фінансового, інформаційного, економічного та технічного забезпечення. В якості стимулів активізації виділено: незадовільний стан основних засобів, обмеженість ресурсів, погіршення стану екології, збільшення інвестиційних ризиків, зниження інноваційного потенціалу, погіршення якості продукції, негативний інноваційно-інвестиційний імідж. Інструментами активізації визначено: державні програми, субсидії та преференції, державне замовлення, ціни, податкові пільги, альтернативні механізми інвестування. Розроблений механізм дозволить отримати економічний, соціальний, технічний, екологічний ефект та, за умови його комплексної реалізації, забезпечити стабільну інноваційно-інвестиційну діяльність підприємств водного транспорту.

Удосконалено:
· класифікацію інновацій шляхом введення нової класифікаційної ознаки: за способом реалізації інновацій (за якою інновації поділяються на активні та пасивні). Доповнено класифікацію інновацій за такими ознаками: за змістом (шляхом поділу їх на гуманітарні, організаційні-економічні, технічні, екологічні) та за видами (шляхом виділення таких видів інновацій: за строком дії, за новизною, за матеріальністю, за формою попиту та за очікуваністю). Запропонована класифікація дозволить більш комплексно вивчати інноваційні процеси;

· положення про дії учасників залучення «зелених» інвестицій за рахунок міжнародних еколого-інвестиційних програм шляхом встановлення їх повноважень та виділення таких етапів цього процесу: пошук потенційних інвесторів, розрахунок показників потенційних обсягів інвестування, залучення «зелених» інвестицій у вигляді інноваційного обладнання. В результаті досягається гармонізація взаємодії між усіма учасниками процесу залучення інвестицій.
Дістало подальший розвиток:
–  економічна сутність понять щодо активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту в частині уточнення їх визначень за рахунок включення екологічної складової. Поняття «активізація інноваційно-інвестиційної діяльності» визначено як процес стимулювання розробки та впровадження інноваційних технологій виробництва, знань та технічних засобів за рахунок усіх можливих джерел фінансування, з метою інтенсифікації інноваційного розвитку, підвищення конкурентоздатності підприємства та зменшення навантаження на навколишнє середовище;

–  методичні положення щодо розрахунку показників потенційних обсягів інвестування за рахунок використання розробленого програмного забезпечення, яке функціонує в режимі on-line, створює інтерактивну базу даних підприємств-учасників, має функцію зворотного зв’язку та дозволяє мінімізувати витрати часу на отримання та обробку необхідної інформації.

Практичне значення одержаних результатів дослідження полягає в тому, що теоретичні положення і висновки доведено до рівня конкретних методичних положень та практичних рекомендацій. Висновки і пропозиції дисертаційної роботи можуть бути використані при обґрунтуванні та реалізації рішень щодо державної підтримки розвитку підприємств водного транспорту України і є внеском у подальшу наукову розробку даної теми.

Результати досліджень, сформульовані у вигляді практичних і методичних рекомендацій щодо формування механізму активізації інноваційно-інвестиційного розвитку, використані підприємствами водного транспорту України. Практична апробація результатів здійснена на таких підприємствах водного транспорту: Госпрозрахунковий відокремлений структурний підрозділ «Кілійський суднобудівельно-судноремонтний завод» Приватного акціонерного товариства «Українське дунайське пароплавство» (далі – «ГВСП «КСБСРЗ» ПрАТ «УДП») (акт впровадження від 25.02.2013р. № 047/166) та Державне підприємство «Ізмаїльський морський торговельний порт» (акт впровадження від 13.05.2013р.).

Результати дисертаційного дослідження теоретичного та прикладного характеру також використовуються в навчальному процесі Київської державної академії водного транспорту імені гетьмана Петра Конашевича-Сагайдачного при розробці навчально-методичних комплексів і викладанні дисциплін: «Економіка і фінанси підприємств», «Менеджмент на підприємствах транспорту», «Комерційна діяльність на водному транспорті», «Інвестиційний менеджмент» «Організація і планування виробництва на водному транспорті» для студентів напрямів підготовки «Менеджмент» та «Облік і аудит» (акт впровадження від 04.02.2013р. № 01/11-118а).

Особистий внесок здобувача. Наукові результати і практичні рекомендації, викладені в дисертації та публікаціях, отримані здобувачем одноосібно. З наукових праць, опублікованих у співавторстві, використані лише ті ідеї та положення, які є результатом особистої роботи здобувача, а саме: досліджено нормативно-правове забезпечення процесу ресурсозбереження України та його взаємодія з міжнародними еколого-економічними програмами [3].

Апробація результатів дисертації. Основні результати дисертаційної роботи, висновки та пропозиції доповідались та обговорювались на всеукраїнських і міжнародних науково-практичних конференціях, серед них: Міжнародний науково-практичний семінар «Економіка і менеджмент на транспорті» (15-16 травня 2008 року, м. Київ, Київська державна академія водного транспорту ім. гетьмана П. Конашевича-Сагайдачного), V mezinarodni vedecko-praktacka konference «Nastoleni moderni vedy» – 2009» (27 вересня – 5 жовтня 2009 року, м. Прага, Publishing House «Education and Science» s.r.o.), міжнародна науково-практична конференція «Проблеми розвитку транспорту в умовах економічної кризи» 
(15–16 червня 2010 року, м. Київ, Київська державна академія водного транспорту ім. гетьмана П. Конашевича-Сагайдачного), матеріали за VI международна научна практична конференція «Динамика та съвременна наука – 2010» (07–15 липня 
2010 року, м. Софія «Бял ГРАД-БГ» ООД), VII mezinarodni vedecko-praktacka konference «Veda a technologie: krok do budoucnosti – 2011» (27 лютого – 5 березня 2011 року, м. Прага, Publishing House «Education and Science» s.r.o.), міжнародна науково-практична конференція «Моделювання об’єктів, процесів та систем» 
(24–25 травня 2011 року, м. Київ, Київська державна академія водного транспорту ім. гетьмана П. Конашевича-Сагайдачного), матеріали за VII международна научна практична конференція «Найновите постижения на европейската наука – 2011» 
(17–25 червня 2011 року, м. Софія «Бял ГРАД-БГ» ООД), наукові конференції Київської державної академії водного транспорту ім. гетьмана Петра Конашевича-Сагайдачного (2003–2011 роки, м. Київ), materialy VIII miedzynarodowej naukowi-praktycznej konferencji «Strategiczne pytania swiatowej nauki – 2012» (07–15 лютого 2012 року, м. Пшемишль Sp. z.o.o. «Nauka I studia»), матеріали за VIII международна научна практична конференція «Бъдещите изследования – 2012» (17–25 лютого 
2012 року, м. Софія «Бял ГРАД-БГ» ООД), IV міжнародна науково-практична конференція «Інформаційні технології, системний аналіз і моделювання соціоекологоекономічних систем» (16–18 жовтня 2012 року, Національний авіаційний університет).

Публікації. За темою дисертації опубліковано 17 наукових праць загальним обсягом 2,35 д.а., у тому числі 7 наукових статей в наукових фахових виданнях, обсягом 1,88 д.а., з яких автору належить 1,78 д.а.

Структура і обсяг дисертації. Робота складається із вступу, трьох розділів, висновків, списку використаних джерел (який включає 177 джерел) та 5 додатків. Повний обсяг дисертаційної роботи становить 193 сторінки комп’ютерного тексту, 
в тому числі 162 сторінки основного тексту. Дисертаційна робота містить 
22 таблиці, з них 3 на окремих листах і 42 рисунки, з яких 1 на окремому листі.

ОСНОВНИЙ ЗМІСТ РОБОТИ

У вступі обґрунтовано актуальність теми дослідження, визначено мету й основні завдання, сформульовано наукову новизну і практичне значення отриманих результатів.

Розділ 1. У першому розділі «Теоретичні засади інноваційно-інвестиційного розвитку підприємств» викладено теорію щодо інвестиційної та інноваційної діяльності підприємств, у тому числі підприємств водного транспорту, доведено стимулюючу роль ресурсозбереження, як складової інноваційно-інвестиційного розвитку підприємств, сформовано модель механізму активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств.
Сучасний розвиток виробництва потребує використання новітніх досягнень науково-технічного прогресу. Це пов’язано із значною обмеженістю природних ресурсів та погіршенням стану навколишнього середовища планети. Саме інноваційний розвиток є безальтернативним як з економічної, так і з екологічної точок зору, але його реалізація вимагає залучення значних інвестицій. Звідси виникає необхідність формування економічного механізму активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств. Для цього автором було уточнено економічну складову понять щодо інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств.

У процесі дослідження було розширено класифікацію інновацій шляхом поділу їх на активні та пасивні, а також виділення економічної, екологічної та технологічної складових (рис. 1).
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Рис. 1. Розширена класифікація інновацій
Під активними інноваціями автор розуміє самостійно розроблені та виготовлені підприємством технічні та технологічні засоби, які дозволяють суттєво покращити процес виробництва. Пасивними інноваціями є ті, що розроблені іншими підприємствами і використовуються шляхом їх придбання та залучення у виробничий процес.

Інноваційна діяльність підприємства перебуває в тісному взаємозв’язку з інвестиційною діяльністю, оскільки потребує безперервного надходження значних фінансових ресурсів. Водночас, втрата «інноваційних якостей» виробництва призводить до різкого зменшення конкурентних позицій, погіршення якості продукції, забруднення навколишнього середовища та збільшення кількості спожитих ресурсів.

У ході дослідження було встановлено взаємозв’язок між категоріями «інновації» та «інвестиції», схема якого наведена на рис. 2. Обов’язковою умовою та складовою сталого розвитку підприємства є інновації, для впровадження яких потрібен достатній обсяг інвестицій. Таким чином, інвестиційні та інноваційні процеси слід розглядати не окремо, а в комплексі.

[image: image2.emf] 

За     об'єктом      За    терміном    За  формою   власності    

За рівнем    інвестиційного  ризику    

ІНВЕСТИЦІЇ    

Спекулятивні    Безризикові  З низьким рівнем  ризику    З середнім рівнем  ризику     З високим рівнем  ризику   ивні     Довгострокові     Середньострокові     Залучені     Фінансові     М а теріальні     Короткострокові   Власні    

За способом   реалізації   За     змістом  

  За видами  

ІННОВАЦІЇ    

Активні     Пасивні     Гуманітарні     За терміном дії     За новизною     За матеріальністю     За формуванням  попиту     За очік у ваністю     Технологічні    Організаційно - економічні    Екологічні    


Рис. 2. Схема взаємозв’язку категорій «інновації» та «інвестиції»

У процесі наукового дослідження також було визначено, що невід’ємною частиною інноваційного розвитку підприємств водного транспорту України є ресурсозбереження. Це пов’язано з інтенсифікацією виробництва та зношеністю основних засобів, в результаті чого споживається надзвичайно велика кількість ресурсів, таких як паливо, метал, електроенергія. В дослідженні автором було обґрунтовано контрольний, екологічний та соціальний вид ресурсозбереження, як стимулюючі складові інноваційно-інвестиційного розвитку підприємств водного транспорту, що забезпечують стабільність їх діяльності.

Також було доведено, що стимулами розвитку підприємств водного транспорту є знос основних засобів, негативні зміни екологічного стану країни, наявність інвестиційних ризиків, зниження інноваційного потенціалу підприємств, погіршення якості продукції, формування негативного іміджу, а інструментами, що регулюють інноваційно-інвестиційну діяльність є державні програми, субсидії та преференції, державні програми та замовлення, ціни, податкові пільги. Особливу увагу приділено застосуванню альтернативних механізмів інвестування.

Потреба активізації інноваційно-інвестиційного розвитку, в тому числі підприємств водного транспорту, є незаперечною і першочерговою. На думку автора, активізація інноваційно-інвестиційної діяльності на підприємствах водного транспорту – це процес стимулювання розробки та впровадження інноваційних технологій виробництва, знань та технічних засобів за рахунок усіх можливих джерел фінансування з метою інтенсифікації інноваційного розвитку, покрашення конкурентоздатності підприємства та зменшення навантаження на навколишнє середовище. При цьому таке впровадження має здійснюватися в найкоротші строки, з високою ефективністю і найменшими витратами, а також з метою зменшення впливу на навколишнє середовище. За результатами дослідження автором було сформовано економічний механізм активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємства, схему якого наведено на рис. 3.
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Рис. 3. Економічний механізм активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту
Розроблений механізм базується на комплексній взаємодії інструментів та стимулів на основі необхідного забезпечення.

У другому розділі «Аналіз інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту та стан їх інноваційного розвитку» розглянуто сучасний стан інноваційного розвитку транспортних підприємств України, проаналізовано рівень інвестиційного забезпечення інновацій на підприємствах водного транспорту та тенденції розвитку судноремонтних та суднобудівних заводів.
Після розпаду Радянського Союзу Україні залишилася потужна розгалужена система водного транспорту, яка складалася з 10 крупних державних судноплавних компаній, 24 портів (річкових та морських), 11 суднобудівних-судноремонтних заводів, 7 підприємств суднового машинобудування, 11 підприємств морського приладобудування, 27 окремих науково-дослідних інститутів та конструкторських бюро.

Але, на жаль, під впливом економічних та політичних процесів підприємства водного транспорту України втратили свій виробничий потенціал. Так, на кінець 2012 року в країні функціонують лише 5 державних судноплавних компаній, продовжують випуск профільної продукції 4 суднобудівні-судноремонтні заводи.

Обсяг перевезення вантажів вітчизняними підприємствами водного транспорту на кінець 2011 року складає лише 0,53 % від загального обсягу перевезення вантажів транспорту, і це – найнижчий показник за останні 11 років (у 2000 році цей показник становив 0,93 %) (табл. 1). Якщо порівнювати показники перевезення вантажів річкового та морського транспорту, то перевезення вантажів морського транспорту зменшився на 37 %, а річкового на 28 %.

Таблиця 1

Перевезення вантажів за видами транспорту (млн. т.)
	Вид транспорту
	2000
	2005
	2008
	2009
	2010
	2011
	Темп росту, %

	Транспорт:
	1529
	1805
	1972
	1625
	1765
	1887
	123,41

	Залізничний
	357
	450
	499
	391
	433
	469
	131,37

	Морський
	6,3
	8
	8
	5
	4
	4
	63,49

	Річковий
	8,3
	13
	11
	5
	7
	6
	72,29

	автомобільний
	939
	1121
	1267
	1069
	1168
	1253
	133,44

	Авіаційний
	0
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	―

	трубопровідний
	218
	213
	187
	155
	153
	155
	71,1


Така сама тенденція спостерігається і з показниками переробки вантажів найбільшими портами України (табл. 2). Порівняно з докризовим 2008 роком більшість з портів скоротили обсяги переробки. Так, у 2011 році ДП «Одеський МТП» перевантажив на 26 %, ДП «Іллічівський МТП» на 29 %, а ДП «Маріупольський МТП» на 9 % менше вантажів, ніж у 2008 році. Виключенням є ДП «МТП Південний», обсяг його вантажообігу збільшився на 4 %.

Таблиця 2

Переробка вантажів найбільшими портами України, млн. т.
	Порт
	Роки
	Темп росту, %

	
	2008
	2009
	2010
	2011
	

	ДП «Одеський МТП»
	34,6
	28
	24,7
	25,6
	73,99

	ДП «МТП «Південний»
	21,7
	15,7
	18,2
	22,6
	104,15

	ДП «Маріупольський МТП»
	16,6
	13,4
	15,9
	15,1
	90,96

	ДП «Іллічівський МТП»
	18,9
	16,3
	15,1
	13,5
	71,43

	ТОВ Трансінвестсервіс (ТІС)
	н.д.
	12,1
	12,2
	н.д.
	н.д.

	ДП «Миколаївський МТП»
	9,3
	8
	7,2
	8,6
	92,47


За 2012 перероблено 47,8 млн. т. (рис. 4.) У порівнянні з 2011 р. переробка вантажів внутрішнього сполучення зменшилася на 36,9 %, транзитних вантажів – на 20,4 %, імпортних – на 4,8 %. Переробка експортних вантажів збільшилась на 16,5 %. За І півріччя 2012 р. оброблено 10,1 тис. суден, що на 16,6 % менше, ніж за відповідний період минулого року, з них 7,5 тис. суден – закордонних та інфрахт.

[image: image4.png]



Рис. 4. Структура перероблених вантажів морськими та річковими

портами у 2011 році 
Як показали результати проведеного дослідження, зниження показників діяльності підприємств водного транспорту України значною мірою обумовлене технічним станом основних засобів. Так, фізичний знос суден транспортного флоту становить 90 %, а знос портальних кранів у портах 83 %. У 2011 році кількість непридатних до експлуатації річкових суден склала 24 %, а морських – 22 %. 
Ці показники зросли відповідно на 6,5 % і 19 % порівняно з 2008 роком (табл. 3).

Дослідженнями підтверджується, що однією з причин такого стану підприємств водного транспорту є низька інноваційна активність. У 2011 році на потреби транспорту припало лише 13,7 % від загального обсягу інноваційних розробок та впроваджень в Україні, що є на 0,8 % більше за аналогічний показник у 2009 році (рис. 5).

Таблиця 3

Наявність річкових і морських суден та їх технічні характеристики 
	Вид суден
	Кількість одиниць
	2011 рік

	
	2008

рік
	2011

рік
	Валова місткість тис. куб. м.
	Вантажопідйомність тис. т.
	Дедвейт тис. т.
	Потужність тис. кВт
	Пасажиромісткість тис. осіб

	Річкові судна:

	Придатний до експлуатації
	1696
	1648
	1853,8
	922,6
	951,9
	293,4
	17,2

	Непридатний до експлуатації
	368
	392
	587,7
	283,7
	297
	82,2
	2,4

	Морські судна:

	Придатний до експлуатації
	953
	748
	894,4
	561,4
	709,9
	591,2
	12,2

	Непридатний до експлуатації
	131
	162
	331,8
	185,9
	234,3
	142,2
	1,4


Проведений аналіз інноваційного розвитку й фактичного стану інноваційної ситуації на підприємствах водного транспорту дозволив зробити висновок, що інноваційний процес розгортається, по-перше, вкрай повільно, а по-друге – без належного механізму фінансування.
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Рис. 5. Частка підприємств із технологічними інноваціями в загальній кількості підприємств відповідного виду діяльності

У 2011 році загальний обсяг прямих інвестицій, внесених в Україну, склав 177459,8 тис. грн. Згідно з даними Державної служби статистики на потреби підприємств водного транспорту було залучено лише 0,06 % від загального обсягу інвестицій (табл. 4).
Таблиця 4

Обсяги інвестицій у підприємства водного транспорту (у фактичних цінах, 
тис. грн.)
	Показники
	Роки
	Темп росту, %

	
	2001
	2002
	2003
	2004
	2009
	2010
	2011
	

	Усього інвестицій:
	9159,245
	8320,99
	12286,59
	17988,329
	170749,72
	171091,9
	177459,8
	1937,49

	Діяльність транспорту і зв’язку:
	7452,6
	7004,2
	10230,3
	15015,3
	29608,02
	29084,5
	24581,7
	329,84

	діяльність наземного транспорту
	3590,2
	3121,4
	4173,7
	4685,5
	16326,39
	10485,8
	8979,2
	250,1

	діяльність водного транспорту
	104,7
	102
	103,3
	73,8
	63,51
	52,4
	104,1
	99,43

	діяльність авіаційного транспорту
	34,7
	63,5
	133,9
	269,2
	74,38
	105,5
	584,8
	1685,3

	додаткові транспортні послуги та допоміжні операції
	1510,1
	1269,1
	2151,9
	4335,8
	14952,36
	12460,3
	10068,8
	667,1


За даними експертів Світового банку транспортна система України вимагає 
$5 млрд. інвестицій. Такий обсяг інвестицій зможе надати поштовх розвитку підприємств водного транспорту, суттєво оновивши їх основні засоби.
У третьому розділі «Формування економічного механізму активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту» визначено передумови створення механізмів активізації інноваційно-інвестиційного розвитку підприємств водного транспорту, запропоновано методичний підхід щодо визначення потенційного обсягу іноземних інвестицій на розвиток підприємств водного транспорту, розроблено методичні положення щодо розрахунку можливого обсягу «зелених» інвестицій для оновлення основних засобів на підприємствах водного транспорту України та проведена їх апробація.
З метою залучення необхідної кількості інвестицій на придбання інноваційного обладнання автором було розроблено організаційно-економічний механізм залучення «зелених» інвестицій за допомогою міжнародних еколого-інвестиційних програм (рис. 6).

Основними міжнародними еколого-економічними програмами та організаціями, які дозволяють залучати необхідні обсяги інвестицій для інноваційного розвитку підприємств, є Євразійський еколого-інвестиційний фонд ЮНЕСКО, Екологічне партнерство північного виміру, Глобальний екологічний фонд, Світовий банк та Кіотський Протокол.

Найбільше перспектив для використання в Україні має Кіотський Протокол, який було підписано 15 березня 1999 року. Ратифікація Протоколу відбулася в 
2004 році, а з 16 лютого 2005 року були розроблені перші проекти. Але у зв’язку із внесеними у 2013 році в Україні змінами до Кіотського Протоколу від України вимагається проведення повторної процедури ратифікації усіх поправок. Виконання Кіотського Протоколу в Україні спирається на три основні механізми: Торгівля квотами, Спільне впровадження та Чистий розвиток. На території України можуть функціонувати два з них: «Торгівля квотами» – механізм, за яким дозволяється продавати невикористану частину викидів парникових газів (так звані квоти), якщо їх фактичний рівень нижчий від виділеного обсягу в рамках Кіотського Протоколу (реалізується на рівні держави), та «Спільне впровадження» – це купівля та продаж квот між двома підприємствами.

Порядок дій учасників залучення «зелених» інвестицій, розроблений автором з урахуванням положень Кіотського Протоколу та його механізмів, складається 
з 13 основних та завершального етапів, які передбачають пошук можливих інвесторів, розрахунок потенційних обсягів інвестування та залучення «зелених» інвестицій у вигляді інноваційного обладнання.
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Рис. 6. Організаційно-економічний механізм залучення «зелених» інвестицій для розвитку підприємств водного транспорту України

Методичні положення щодо розрахунку потенційних обсягів інвестування від продажу квот наведено на рис. 7.

З метою автоматизації розрахунків та створення бази даних підприємств, що претендують на отримання інвестицій, було розроблено програмне забезпечення за допомогою мови програмування C++ та програми Code Gear RAD Studio 2009, використання якого зменшує час розрахунків та трудомісткість процедури отримання інвестицій. Програмний продукт складається з п’яти вікон та функціонує у режимі on-line. Усі функціональні процеси програми діють відповідно до запропонованих у дисертаційній роботі методичних положень та включають у себе функцію зворотного зв’язку.

Від активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємства водного транспорту, крім економічного, отримують цілу низку ефектів, результати яких у вартісному виразі безпосередньо визначити не можна. Так, у роботі виділено соціальний ефект (вплив на здоров’я громадян, покращення стандартів якості життя, підвищення тривалості життя), екологічний (зниження кількості викидів в атмосферу) та технічний (оновлення основних засобів, зменшення кількості спожитих ресурсів).

Рис. 7. Методичні положення щодо розрахунку обсягу «зелених» інвестицій для інноваційного розвитку підприємств водного транспорту

Апробацію розроблених методичних положень та програмного забезпечення було виконано на базі «ГВСП «КСБСРЗ» ПрАТ «УДП». За рахунок продажу квот на викиди підприємство зможе отримати від іноземного інвестора 1,09 млн. грн. у вигляді нового зварювального обладнання та обладнання для котельні (табл. 5).
Таблиця 5

Результати залучення «зелених» інвестицій

для ГВСП «КСРСБЗ » ПрАТ «УДП» м. Кілія
	Показник
	Одиниця виміру
	До залучення

інвестицій
	Після залучення

інвестицій

	Кількість викидів:
	
	

	СО2
	т/рік
	26161,65
	6540,41

	NOx та CO
	т/рік
	31536
	0

	Розрахункова витрата палива
	т/рік
	2240
	560

	Розрахункова витрата палива
	кг/год
	280
	70

	Податок на викиди NOx та CO
	млн. грн.
	1,4
	0

	Кількість інвестицій на оновлення основних засобів підприємств водного транспорту
	млн. грн.
	-
	1,09


Оновлення обладнання приведе до зменшення кількості викидів СО та NОх, які є одними з основних забруднювачів навколишнього середовища. Зменшення викидів дозволить скоротити податкові платежі на 175 тис. грн. в рік. Крім того, впровадження нового обладнання дозволить скоротити витрати палива, що зменшить собівартість виготовленої продукції на 5333 грн. в рік.

ВИСНОВКИ

У дисертаційній роботі на основі аналізу теоретичних положень та практичної діяльності підприємств водного транспорту було вирішене наукове завдання щодо формування та реалізації економічного механізму активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту України. Проведене дослідження дозволило зробити такі висновки:

1. Аналіз наукових думок сучасних учених-економістів дозволив уточнити сутність економічних понять щодо процесу активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств шляхом встановлення взаємозв’язку між ключовими поняттями: «інвестиції» та «інновації». Поняття «інновації» сформовано на засадах забезпечення стабільної діяльності підприємства та екологізації виробництва, тобто інновації, що впроваджуються у виробничий процес, є гарантами як підвищення конкурентоздатності продукції, так і поліпшення екологічного стану навколишнього середовища. Поняття активізація інноваційно-інвестиційної діяльності розглядається як процес стимулювання розробки та впровадження інноваційних технологій виробництва, знань та технічних засобів за рахунок усіх можливих джерел фінансування. В результаті успішної активізації процесу інноваційно-інвестиційної діяльності відбувається інтенсифікація інноваційного розвитку, підвищення конкурентоздатності підприємства та зменшення навантаження на навколишнє середовище

2. У відповідності до сучасних вимог розвитку промислового виробництва та його інноваційного спрямування було розроблено економічний механізм активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту. Функціонування цього механізму є можливим завдяки поєднанню інструментів та стимулів інноваційно-інвестиційного розвитку на основі сформованого нормативно-правового, кадрового, організаційного, фінансового, інформаційного, економічного та технічного забезпечення. В результаті ефективного використання та поєднання інструментів активізації підприємство зможе залучити додаткові інвестицій для розвитку інноваційної діяльності та отримає економічний, соціальний, технічний, екологічний ефект.

3. Результати аналізу діяльності підприємств водного транспорту України свідчать про те, що спостерігається суттєве скорочення активних учасників даного сегмента підприємницької діяльності. Так, за 4 останні роки кількість непридатного до експлуатації флоту збільшилась на 7 %, фізичний знос суден транспортного флоту становить 90 %, а знос портальних кранів у портах 83 %. У 2011 році кількість непридатних до експлуатації річкових суден скала 24 %, а морських – 22 %. За даними провідних аналітиків тільки 4 суднобудівні-судноремонтні заводи випускали продукцію за основним напрямком діяльності. Вантажообіг підприємств водного транспорту зменшився і складає лише 0,53 % від загального і це є найнижчим показником з 2008 року. Якщо порівнювати показники перевезення вантажів річкового та морського транспорту, то вантажообіг морського транспорту зменшився на 37 %, а річкового на 28 %.
4. Проведений аналіз інноваційного і інвестиційного розвитку підприємств водного транспорту виявив постійне, але повільне збільшення залучення кількості інновацій. Так, у 2011 році на потреби транспорту та зв’язку припало 13,7 % інновацій від загального обсягу по Україні, що є на 0,8 % більше, ніж у докризовий 2008 рік. Така ситуація пояснюються низьким рівнем фінансового забезпечення інноваційного розвитку. У 2011 році загальний обсяг прямих інвестицій, внесених в Україну склав 177459,8 тис. грн., а з них лише 0,06 % інвестицій було залучено на потреби підприємств водного транспорту.
5. Результати проведених досліджень показали, що через недостатній обсяг фінансування підприємства водного транспорту знаходяться у критичному стані. Тому виникає необхідність пошуку альтернативних джерел фінансування поряд з традиційними. Таким джерелом є міжнародні еколого-інвестиційні програми, а саме Кіотський Протокол, який діє на території України з 2005 року. Отримання так званих «зелених» інвестицій в Україні можливо в рамках двох механізмів Кіотського Протоколу – Торгівля квотами (на рівні держави) та Спільне впровадження (на рівні підприємства). Розроблений автором організаційно-економічний механізм залучення «зелених» інвестицій функціонує на засадах механізму спільного впровадження Кіотського Протоколу, дозволяє залучити інвестиційні ресурси у вигляді інноваційного обладнання, і гарантує отримання технічного, економічного, соціального та екологічного ефекту.

6. З метою реалізації організаційно-економічного механізму залучення «зелених» інвестицій для розвитку підприємств водного транспорту було розроблено порядок дій учасників залучення «зелених» інвестицій за рахунок коштів міжнародних еколого-інвестиційних програм шляхом встановлення їх повноважень та виділення таких етапів цього процесу: пошук потенційних інвесторів; розрахунок показників потенційних обсягів інвестування; залучення «зелених» інвестицій у вигляді інноваційного обладнання.

7. Запропоновані методичні положення щодо розрахунку потенційного обсягу «зелених» інвестицій були реалізовані за допомогою розробленого програмного забезпечення, яке може бути застосовано в режимі on-line, що дозволить автоматизувати розрахунки, а також скоротити тривалість та трудомісткість процедури отримання інвестицій.

8. Методичні положення та програмне забезпечення були апробовані на прикладі Госпрозрахункового відокремленого структурного підрозділу «Кілійський суднобудівельно-судноремонтний завод» Приватного акціонерного товариства «Українське дунайське пароплавство». Проведені розрахунки показали, що підприємство зможе отримати 238 тис. грн. в рік для активізації інноваційно-інвестиційної діяльності у вигляді зварювального обладнання та обладнання котельні, завдяки чому знизить кількість викидів діоксину вуглецю у навколишнє середовище на 75 % та зменшить податкове навантаження на 175 тис. грн. в рік.

Методичні положення та практичні рекомендації щодо активізації інноваційно-інвестиційної діяльності сприятимуть розвитку підприємств водного транспорту Україні, що, в свою чергу, дозволить підвищити конкурентоспроможність національних підприємств, створити засади для інтеграції економіки України в європейську та світову економічні системи, а також значно покращити стан навколишнього середовища країни.

Список опублікованих праць за темою дисертації
Статті у наукових фахових виданнях:

	1. 
	Мельник Н. О. Базові складові ресурсозбереження на Україні / Н. О. Мельник 
// Проблеми системного підходу в економіці : зб. наук. праць. – К. : НАУ, 
2009. – Вип. 29. – С. 140–147.

	2. 
	Мельник Н. О. Джерела фінансування екологічних програм в Україні 
/ Н. О. Мельник // Водний транспорт : зб. наук. праць. – К. : КДАВТ, 2009. – Вип. 10. – С. 113–119.

	3. 
	Мельник Н. О. Економічні проблеми ресурсозбереження в Україні 
/ Н. О. Мельник, О. Є. Бабина // Водний транспорт : зб. наук. праць. – К. : КДАВТ, 2010. – Вип. 11. – С. 39–42.

	4. 
	Мельник Н. О. Нормативно-правове забезпечення процесу ресурсозбереження в Україні / Н. О. Мельник // Проблеми системного підходу в економіці : зб. наук. праць. – К. : НАУ, 2011. – Вип. 38. – С. 43–51.

	5. 
	Мельник Н. О. Перспективи впровадження кіотського протоколу в Україні 
/ Н. О. Мельник // Проблеми системного підходу в економіці : зб. наук. праць. – К. : НАУ, 2012. – Вип. 40. – С. 98–104.

	6. 
	Мельник Н. О. Економічний механізм інноваційно-інвестиційного розвитку суднобудівних та судноремонтних підприємств України [Електронний ресурс] 
/ Н. О. Мельник // Ефективна економіка. – 2012. – № 9. – Режим доступу : http://www.economy.nayka.com.ua

	7. 
	Мельник Н. О. Організаційно-економічний механізм реалізації положень кіотського протоколу в Україні / Н. О. Мельник // Проблеми підвищення ефективності інфраструктури : зб. наук. праць. – К. : НАУ, 2012. – Вип. 35. – С. 139–145.


Матеріали та тези наукових конференцій:
	8. 
	Мельник Н. О. Кіотський Протокол як економічний засіб вирішення екологічних проблем / Н. О. Мельник // Міжн. наук.-практ. семін. [«Економіка і менеджмент на транспорті»], (Київ, КДАВТ, 15–16 трав. 2008 р.) : тези доп. 
/ М-во освіти і науки України, Київ. держ. акад. водн. транс. – К. : КДАВТ, 2008. – С. 23–25.

	9. 
	Мельник Н. О. Базові елементи функціонування Кіотського Протоколу 
/ Н. О. Мельник // Materialy V mezinar. ved.- prakt. konf. [«Nastoleni moderni 
vedy – 2009»], 27.09.2009 – 05.10.2009 : тези доп. / Ekonomicke vedy. Administrativa. – Praha : Publ. House «Education and Science» s.r.o, 2009.– С. 87–89.

	10. 
	Мельник Н. О. Основи торгівлі дозволами на викиди як шлях до глобального ринку парникових газів / Н. О. Мельник // Матеріали наук.-практ. конф. [«Проблеми розвитку транспорту в умовах економічної кризи.»], 15–16 черв. 2010 р. : тези доп. / М-во освіти і науки України, Київ. держ. акад. водн. 
транс. – К. : КДАВТ, 2010.– С. 32–33.

	11. 
	Мельник Н. О. Kyoto protocol – reality and the way of life / Н. О. Мельник 
// Матеріали за VI Междунар. науч.-практ. конф. [«Динамика та съвременна наука – 2010»], 07–15 юли 2010 : тези доп. – Софія : «Бял ГРАД-БГ» ООД, 2010. – С. 15–17.

	12. 
	Мельник Н. О. Нормативно-правове забезпечення процесу ресурсозбереження в Україні / Н. О. Мельник // Матеріали за VII Междунар. науч.-практ. конф. [«Найновите постижения на европейската наука – 2011»], 17–25-ти юни 
2001 г. : тези доп. – Софія : «Бял ГРАД-БГ» ООД, 2011. – С. 46–48

	13. 
	Мельник Н. О. Сучасний стан та проблеми ресурсозбереження в Україні 
/ Н. О. Мельник // Міжнар. наук. – практ. конф. [«Моделювання об’єктів, процесів та систем»], 24–25 трав. 2011 р. : тези доп. / М-во освіти і науки України, Київ. держ. акад. водн. транс. – К. : КДАВТ, 2011.– С. 28–30.

	14. 
	Мельник Н. О. Історія розвитку ресурсозбереження на Україні / Н. О. Мельник // VII mezinar. ved. – prakt. konf. [«Veda a technologie: krok do budoucnosti – 2011»], 27.02.2011 – 05.03.2011 : тези доп. / Ekonomicke vedy. Administrativa. – Praha : Publ. House «Education and Science» s.r.o, 2011.– С. 91–93.

	15. 
	Мельник Н. О. Кіотський протокол – реалії 2011 року / Н. О. Мельник 
// Materialy VIII miedzynar. nauk.-prakt. konf. [«Strategiczne pytania swiatowej nauki – 2012»], 07–15 lutego 2012 roku : тези доп. – Пшемишль : Sp. z.o.o. «Nauka I studia», 2012. – С. 43–45.

	16. 
	Мельник Н. О. Внутрішня торгівля квотами в Україні / Н. О. Мельник 
// Матеріали за VIII Міжнар. наук.-практ. конф. [«Бъдещите изследования – 2012»], (София, 17–25 февруари 2012) : тези доп. – Софія : «Бял ГРАД-БГ» ООД, 2012. – С. 19–21.

	17. 
	Мельник Н. О. Організаційно-економічний механізм реалізації природоохоронних заходів на підприємствах України / Н. О. Мельник, О. Є. Бабина // IV Міжнар. наук.-практ. конф. [«Інформаційні технології, системний аналіз і моделювання соціоекологоекономічних систем»], (Київ, 6–18 жовт. 2012 р.) : тези доп. / М-во освіти і науки України, Нац. авіац. ун-т. – К. : НАУ, 2012. – С. 66–68.


АНОТАЦІЯ

Мельник Н. О. Економічний механізм активізації інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту. – Рукопис.
Дисертація на здобуття наукового ступеня кандидата економічних наук за спеціальністю 08.00.04 – економіка та управління підприємствами (за видами економічної діяльності). – Київська державна академія водного транспорту ім. гетьмана Петра Конашевича-Сагайдачного. – Київ, 2013.

Дана дисертаційна робота належить до прикладних досліджень і за своїми результатами є актуальною для декількох суміжних галузей – водного, автомобільного, залізничного та авіаційного видів транспорту.

Робота спрямована на активізацію інноваційно-інвестиційної діяльності підприємств водного транспорту шляхом залучення додаткових інвестицій для розвитку інноваційної діяльності за рахунок міжнародних еколого-інвестиційних програм (так званих «зелених» інвестицій).

З метою реалізації організаційно-економічного механізму залучення «зелених» інвестицій для розвитку підприємств водного транспорту було розроблено порядок дій учасників залучення «зелених» інвестицій, методичні положення щодо розрахунку потенційного обсягу «зелених» інвестицій, а також програмне забезпечення, що дозволяє автоматизувати розрахунки показників та скоротити тривалість та трудомісткість процедури отримання інвестицій.

Ключові слова: активізація, інновації, інвестиції, економічний механізм, Кіотський Протокол, спільне впровадження, торгівля викидами.
АННОТАЦИЯ

Мельник Н. А. Экономический механизм активизации инновационно-инвестиционной деятельности предприятий водного транспорта. – Рукопись.
Диссертация на соискание ученой степени кандидата экономических наук по специальности 08.00.04 – экономика и управление предприятиями (за видами экономической деятельности). – Киевская государственная академия водного транспорта им. гетмана Петра Конашевича-Сагайдачного. – Киев, 2013.

Работа направлена на активизацию инновационно-инвестиционной деятельности предприятий водного транспорта путем привлечения дополнительных инвестиций для развития инновационной деятельности за счет международных эколого-инвестиционных программ (так называемых «зеленых» инвестиций).

С целью реализации организационно-экономического механизма привлечения «зеленых» инвестиций для развития предприятий водного транспорта был разработан порядок действий участников привлечения «зеленых» инвестиций, методические положения по расчету потенциального объема «зеленых» инвестиций, а также программное обеспечение, позволяющее автоматизировать расчеты показателей и сократить продолжительность и трудоемкость процедуры получения инвестиций.

Разработанный в диссертационной работе экономический механизм активизации инновационно-инвестиционной деятельности предприятий водного транспорта основан на системном подходе и гармоничном сочетании инструментов активизации и стимулов на основе сформированного нормативно-правового, кадрового, организационного, финансового, информационного, экономического и технического обеспечения.

Инструментами активизации автором определены: государственные программы, субсидии и преференции, государственный заказ, цены, налоговые льготы, альтернативные механизмы инвестирования. Разработанный механизм позволит получить экономический, социальный, технический, экологический эффект и при условии его комплексной реализации обеспечит стабильную инновационно-инвестиционную деятельность предприятий водного транспорта.

Внедрение в жизнь результатов диссертационного исследования позволит: оценить уровень инновационного развития предприятий водного транспорта Украины и выделить существующие проблемы; создать предпосылки для обновления устаревшей материальной базы предприятий водного транспорта; определить дополнительные источники финансирования активизации инновационной деятельности на предприятиях водного транспорта Украины; определить возможный объем инвестиций, необходимый для активизации инновационной деятельности предприятий водного транспорта Украины.

Данная диссертационная работа относится к прикладным исследованиям и по своим результатам является актуальной для нескольких смежных отраслей – водного, автомобильного, железнодорожного и авиационного видов транспорта.

Ключевые слова: активизация, инновации, инвестиции, экономический механизм, Киотский Протокол, совместное внедрение, торговля выбросами.
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ВИЗНАЧЕННЯ КІЛЬКОСТІ СПОЖИТОГО ПАЛИВА ЗА РІК ПРОДУКЦІЇ:


W=wгодина*t


де W – кількість спожитого палива за рік, т/рік;


wгодина - кількість спожитого палива за годину, т/година;


t - округлений фонд робочого часу з рахуванням зупинок на ремонт, наладку та перезапуск, год.





2. ОЦІНКА ЕМІСІЇ ШКІДЛИВИХ РЕЧОВИН, ПОВ’ЯЗАНИХ З ВИРОБНИЦТВОМ:


Еw= W * Kw*QW *tк,


де Еw – емісії шкідливих речовин, пов’язані з технологічним процесом,т;


W - кількість спожитого палива за рік, т/рік; 


Kw - коефіцієнт емісії газу на одиницю діяльності підприємства (Kw= 0,0774); 


QW – нижча робоча теплота згоряння (MДж/м3 (MДж/кг), QW=41,06 (MДж/кг); 


tк – період дії Кіотського Протоколу, роки. 





3. ВИЗНАЧЕННЯ ВЕЛИЧИНИ ЗМЕНШЕННЯ ВИКИДІВ, ЗАВДЯКИ ВСТАНОВЛЕННЮ НОВОГО ОБЛАДНАННЯ:


Ewз= Еwтон(с) -Еwтон(н),


де Ewз  - величина зменшення викидів, завдяки встановленню нового обладнання, за повний період дії Кіотського Протоколу, т. 


Еwтон(с) – емісії шкідливих речовин, пов’язані з технологічним процесом, при виробництві на старому обладнанні, т.;


Еwтон(н) - емісії  шкідливих речовин, пов’язані з технологічним процесом, при виробництві на новому обладнанні, т.


 Кількість квот для підприємства за один рік розраховується за наступною формулою: 


ОВОп=Вово* Ewз


 де ОВОп – кількість квот, які може продати підприємство, одиниць; 


Вово – величина одиниці квот (тон СО2), яка на даний момент дорівнює 1 тонні викидів; 


Ewзп- величина зниження викидів шкідливих елементів в навколишнє середовище після впровадження новітнього обладнання за весь період дії Кіотського Протоколу, т.





4. РОЗРАХУНОК СУМИ ІНВЕСТИЦІЙ НА ОНОВЛЕННЯ ОСНОВНИХ ФОНДІВ 


ТА ВЗАГАЛІ НА ПРИРОДООХОРОННІ ЗАХОДИ:


ΣІп-ва= ОВОп*Ц,


де ΣІп-ва –  сума надходжень до бюджету підприємства у вигляді інвестицій іноземних держав, Євро;


ОВОп – кількість Одиниць Встановленого Обсягу (квот), які може продати підприємство, одиниць;


Ц –  ціна продажу Одиниці Встановленого Обсягу. На даний момент вона дорівнює 5 Євро. Але можлива ситуація, при якій ціна буде встановлена в результаті аукціону, який проводиться державою за підтримки банка посередника.
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