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М. П. Шаварина
ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ

Актуальність теми. У сучасних умовах паливно-енергетичний комплекс (ПЕК) є визначальним для функціонування всіх сфер національної економіки України і добробуту населення. Саме від стану справ у ПЕК залежить розвиток промисловості, сільського господарства, сфери послуг, комунального господарства, а отже – рівень розвитку всього суспільства та якість життя. З огляду на таке велике значення ПЕК у житті країни слід звернути увагу на його перспективи. Передусім це стосується нафтогазової галузі – найважливішої складової вітчизняного ПЕК. Адже її частка у формуванні дохідної частини бюджету перевищує 25%, а споживання природного газу в енергетичному балансі України становить 45% від всіх енергоносіїв.

Об’єкти газотранспортної системи є типовими представниками високоризикових виробництв сучасної техносфери. Ситуація у цій сфері на сьогодні характеризується стрімким старінням об’єктів основних засобів. Уже тепер фізичне зношування газотранспортної системи становить близько 45%. Більш ніж 80% магістральних газопроводів експлуатується понад 20 років, 60% − понад 33 роки, а термін морального зношування технологічного обладнання і машин в умовах високих темпів науково-технічного прогресу не перевищує 7 − 10 років. Статистика щодо виникнення аварій свідчить, що відмови на лінійній частині магістральних газопроводів, які перебували  в експлуатації від 10 до 30 років, становлять близько 60% від загальної кількості зареєстрованих аварій. Отже, для підвищення рівня та безпеки функціонування газотранспортних систем відповідно до потреб сьогодення необхідно реструктуризувати галузь, особливо щодо управління і технічного переозброєння й технологічного переоснащення об’єктів газотранспортного комплексу, для чого потрібно вкласти значні обсяги інвестицій у виробничі активи. Одним з основних джерел фінансування слід розглядати власні кошти суб’єктів господарювання.

Дослідженню складних проблем технологічного оновлення підприємств газотранспортної системи (ГТС) у контексті загальної розбудови та реформування економіки присвячені численні праці провідних вітчизняних і зарубіжних вчених та спеціалістів-практиків. Однак опрацювання опублікованих теоретичних концепцій, методичних і практичних рекомендацій та нормативних положень показує, що більшість з них спрямовано лише на розгляд окремих складових, таких як технічна, структурна, майнова, податкова і цінова. Водночас здійснено  недостатнє теоретичне обґрунтування, на основі чого розроблено пропозиції щодо комплексного системно-цільового забезпечення технологічного оновлення  підприємств магістрального транспорту газу в умовах інноваційного розвитку. 
Системно-цільовий підхід ґрунтується на використанні п’яти взаємопов’язаних підходів: системного, цільового, сценарного, синергійного й об’єктоорієнтованого, положення яких з різним ступенем глибини дослідження відображені у працях  М. Альберта, Д. Антоса, Дж. Брімсона,  П. Ф. Друкера, К. Друрі, М. Мескона, Д. Хана, Ф. Хедоурі.

Концептуальні засади теорії  надійності газотранспортної системи та її елементів розроблено у працях багатьох українських і зарубіжних науковців. Серед них заслуговують на увагу дослідження М. Бєляєва, В. Грудза,           М. Дмитрієва, А. Карасевича,  В. Канарчука, Є. Крижанівського, С. Полян-ського, А. Проннікова, К. Райншке, А. Соловйова, М. Степ’юка, І. Ушакова.
У вивчення питань удосконалення організаційно-економічних рішень з реконструкції об’єктів нерухомості, формування основних засобів та управління організаціями в газотранспортній сфері вагомий внесок зробили такі вчені, як: О. Амоша, В. Брич, С. Ганжа, М. Данилюк, М. Жидкова,        Ю. Ільїнський, Ю. Колбушкін, І. Мудрий, П. Перерва, А. Руднік,                  Ю. Молчанов, В. Петренко, Ю. Стадницький, С. Соколов,  С. Стріжков,       О. Шевцова і багато інших. 

Системне дослідження процесу забезпечення технологічного оновлення газотранспортних підприємств у реальному економічному середовищі й аналіз багатьох аспектів цього складного економічного явища у вітчизняній економічній науці поки що не набули комплексного характеру. Відповідно, поза увагою науковців залишились питання, пов’язані з: теоретичним обґрунтуванням впровадження процесу реструктуризації в діяльність газотранспортних підприємств; виявленням взаємозв’язку виробничої потужності та виробничої програми в умовах підприємств магістрального транспорту газу; вибором певного шляху проведення технологічного оновлення; забезпеченням оптимізації обслуговування об’єктів системи магістрального транспорту газу та їхнього реформування.

Усе це слугує передумовами для пошуку шляхів зростання ефективності управління підприємствами магістрального транспорту газу з метою вдосконалення розподілу й використання виробничих ресурсів, підвищення їхньої експлуатаційної надійності та зниження експлуатаційних витрат і собівартості транспортування природного газу споживачам.
Недостатнє вивчення проблеми адаптації експлуатації газотранспортної системи до ситуативних умов й її актуальність у сучасних умовах зумовили вибір теми, визначили мету, завдання і логічну структуру дослідження.

Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. Дисертаційну роботу виконано відповідно до тематичного плану науково-дослідних робіт кафедри організації праці і виробництва Івано-Франківського національного технічного університету нафти і газу за темою «Теоретичні та прикладні засади формування механізму ефективного функціонування та оптимізації діяльності соціально-економічних систем паливно-енергетичного комплексу» (державний реєстраційний номер 0110U003990). Автором у межах теми сформовано теоретичні засади розвитку газотранспортної галузі й удосконалено методи аналізу ефективності використання ресурсів газотранспортної системи. Проведені автором дослідження є складовими науково-дослідної теми «Наукові дослідження з розроблення механізму амортизації буферного газу підземних сховищ газу ДК “Укртрансгаз”» (державний реєстраційний номер 0106U003508), «Обґрунтування економічної доцільності функціонування УПГ в Богородчанському ЛВУМГ УМГ “Прикарпаттрансгаз”» (державний реєстраційний номер 0107U009109), «Обґрунтування техніко-економічних і організаційних заходів  збільшення міжремонтного циклу ГПА в УМГ “Прикарпаттрансгаз”» (державний реєстраційний номер 0108U001936),  «Оцінка рівня використання потенціалу енергозбереження  в УМГ “Прикарпаттрансгаз”» (державний реєстраційний номер 0109U004938). Автором проаналізовано стан та проблеми розвитку магістрального транспорту газу в Україні й окреслено його перспективи.
Мета й завдання дослідження.  Метою дисертаційної роботи є вдосконалення теорії, методології та практики системно-цільового забезпечення технологічного оновлення підприємств газотранспортної системи України на основі розкриття теоретичних засад і аналізу наслідків від реалізації концепції технічної реструктуризації газотранспортної галузі на сучасному етапі, окреслення її напрямків та розроблення технологій оптимізації  обслуговування об’єктів ГТС.


Досягнення вказаної мети зумовило необхідність визначення низки наукових завдань:

· закласти теоретико-методологічні основи визначення сутності та концепції технологічного оновлення підприємств;
· виявити структурні особливості розвитку газового ринку України; 
· виділити й проаналізувати економічне підґрунтя взаємозв’язку виробничої потужності  та виробничої програми в умовах газотранспортних підприємств; 
· здійснити методичне забезпечення регулювання ефективності виробництва газотранспортного підприємства з урахуванням рівня його виробничої потужності;
· обґрунтувати теоретичні положення щодо встановлення особливостей продуктивності та пропускної здатності магістрального газопроводу;
· сформувати методичні засади забезпечення оцінювання продуктивності газопроводів у системі магістрального транспорту газу;
· створити методичну базу для забезпечення системного оцінювання ефективності функціонування систем трубопровідного транспорту газу;
· розкрити передумови і закласти методичну основу цільового забезпечення збільшення активів газотранспортних підприємств;
· дослідити вплив організації функціонування ремонтно-експлуатаційних підрозділів  у системі техогляду та ремонту лінійної частини магістральних газопроводів на підвищення ефективності технічного обслуговування;
· ідентифікувати внутрішньогалузеві резерви активізації інноваційного процесу для проведення технологічного оновлення підприємств; 
· встановити взаємозв’язок між напрямками технологічного оновлення підприємств магістрального транспорту газу й інвестиційними можливостями газотранспортної галузі;
· розробити рекомендації щодо забезпечення функцій внутрішнього аудиту підприємств магістрального транспорту газу;
· побудувати модель оптимізації структури управління підприємств газотранспортної галузі.
Об’єктом дослідження є управління процесами технологічного оновлення промислових підприємств в умовах інноваційного розвитку.

Предмет дослідження − теоретико-методологічні засади та  прикладні аспекти системно-цільового забезпечення технологічного оновлення підприємств газотранспортної системи. 

Методи дослідження. Методологічну основу дисертаційної роботи становлять системний та історико-логічний підходи до аналізу процесів і явищ у середовищі інноваційного розвитку системи магістрального транспорту газу; праці вітчизняних і зарубіжних учених  у сфері теорії управління, теорії надійності, інституціональної економіки, виробничих технологій.

Методологічним апаратом є ситуаційний, системний та ієрархічний підходи, теорія прийняття рішень, теорія інформації й теорія інституціональної економіки, на основі яких розроблено концепцію технологічного оновлення та управління технічним розвитком газотранспортних підприємств (підрозділи 1.1, 3.1, 5.1).

У роботі використано комплекс загальноприйнятих в економічній науці методів: системно-структурний аналіз – для уточнення і впорядкування термінології у понятійному апараті дослідження технологічного оновлення підприємств та встановлення взаємозв’язку виробничої потужності й виробничої програми в умовах газотранспортних підприємств (підрозділи 1.1, 1.3); порівняльний аналіз – для визначення основних тенденцій показників діяльності газотранспортних підприємств, залежностей між окремими показниками їхнього розвитку та окреслення напрямків удосконалення процесів формування і функціонування технічних ресурсів (підрозділи 2.1, 2.3, 3.2); статистично-економічний аналіз – для виявлення особливостей розвитку газотранспортної системи України, визначення основних напрямків її інвестування та встановлення тенденцій, що негативно впливають на їхній розвиток (підрозділи 1.2, 5.2); абстрактно-логічний аналіз – для формування висновків і узагальнення результатів щодо можливих шляхів оптимізації обслуговування об’єктів ГТС та збільшення активів газотранспортних підприємств (підрозділи 3.3, 3.4, 4.1, 4.2, 4.4); системний аналіз – для дослідження процесів і явищ у взаємозалежності, взаємозумовленості та взаємозв’язку під час ідентифікації продуктивності й пропускної здатності об’єктів газотранспортної системи (підрозділ 2.2); метод оптимізації структури – для вирішення проблеми неефективності діючої ієрархічної структури управління підприємствами магістрального транспорту газу (підрозділи 5.3, 5.4); методи диференціального числення і теорії ймовірності – при побудові моделі ефективного обслуговування у системі технічних оглядів та ремонтів (підрозділ 4.3).
Емпіричною і фактологічною основою дослідження стали інформація Державної служби статистики України та інших центральних органів виконавчої влади щодо функціонування підприємств газотранспортної галузі,  публічні звіти підприємств газотранспортної галузі й Національної акціонерної компанії «Нафтогаз України», закони України, укази Президента України і рішення Кабінету Міністрів України.
Наукова новизна одержаних результатів. Обґрунтовані в дисертаційній роботі основні положення, висновки і рекомендації у комплексі вирішують науково-прикладну проблему системно-цільового забезпечення технологічного оновлення підприємств магістрального транспорту газу. 
Вперше:

· розкрито зміст процесу технологічного оновлення підприємств, що є сукупністю цілеспрямованих послідовних дій, які дають змогу проводити зміну процесу виробництва (повну чи часткову), що базується на нових досягненнях науки і техніки, впровадженні інновацій для задоволення та досягнення потреби відповідної якості. Обґрунтовано, що за основу методології технологічного оновлення підприємств слід взяти інтегративність концепцій економічного зростання і трансформації економіки, що допоможе розширити та поглибити сучасні теоретико-методологічні здобутки у сфері суспільного виробництва, доповнить інституціонально-соціальний напрямок економічної думки і сприятиме вдосконаленню економічних рекомендацій та економічної політики з урахуванням конкретних умов газотранспортних підприємств; 

· доведено доцільність урахування впливу цінового фактора на продуктивність газопроводів і встановлено залежність розрахунку продуктивності з відображенням реальних умов експлуатації, на основі чого можна прогнозувати тенденції зміни режимів експлуатації основного обладнання підприємств магістрального транспорту газу. З допомогою процесного підходу та на основі аналізу життєвого циклу об’єкта газотранспортної системи визначено, що основним фактором, який дає змогу забезпечити ефективне використання виробничих потужностей підприємства за рахунок скорочення часових розривів між стадіями реалізації життєвого циклу, є оптимальне завантаження газопроводу, на величину якого впливають: потужність газоперекачувальних агрегатів при прийнятих розрахункових параметрах; параметри лінійної частини магістрального газопроводу; співвідношення пропозиції постачальника природного газу та потреб споживача.
· сформовано механізм підвищення ефективності підземного зберігання газу шляхом нарахування амортизації буферного газу і доведено необхідність її використання, що базується на визнанні буферного газу  нематеріальним активом та оцінюванні його обсягів, завдяки чому відбудеться активізація внутрішніх резервів підприємств газотранспортної системи для проведення технологічного оновлення, оскільки підземне зберігання є найбільш прийнятним засобом регулювання постачання газу газотранспортним підприємствам;

· обґрунтовано значущість впливу організації обслуговування об’єктів газотранспортної системи на надійність газопостачання і побудовано математичні моделі впливу функціонування ремонтно-експлуатаційних підрозділів у системі технічних оглядів та ремонтів лінійної частини магістральних газопроводів на загальну ефективність підприємств магістрального транспортування газу, в яких за критерій оптимальності прийнятих організаційно-технологічних рішень взято сумарні питомі витрати на проведення технічних оглядів і ремонтів з урахуванням показників надійності газотранспортної системи;
удосконалено:

· підходи до виявлення незадоволених потреб газопостачання, зокрема систематизацію методів ідентифікації типів нерівномірності газоспоживання за періодами, та до формування системи дій газотранспортного підприємства щодо незадоволених потреб, що, на відміну від існуючих, дає змогу використовувати єдиний комплекс моделей і методів на різних рівнях корпоративної газотранспортної ієрархії;

· теоретичні засади визначення економічної доцільності утримання об’єктів газотранспортної системи при їхній тривалій бездії, з допомогою яких можна виявити й усунути неефективні зв’язки в системі управлінських взаємодій між елементами підприємства та уможливити оперативне визначення змін у проведенні технологічного оновлення підприємств через урахування прогнозу щодо доцільності подальшої експлуатації, консервації чи демонтажу обладнання;

· систему засобів активізації процесу планування контрольно-відновлювальних заходів лінійної частини магістральних газопроводів і газоперекачувальних агрегатів, яка, на відміну від існуючих, відображає їхню істинну потребу в профілактичному впливі та дає змогу повною мірою використовувати потенційний технічний ресурс складових частин при мінімальних простоях і мінімізувати фінансові й часові витрати на їхнє усунення;

· ціннісне розуміння філософії управління підприємствами з позиції забезпечення процесу якості стратегічного характеру, адаптоване до системи магістрального транспорту газу, в результаті чого стало можливим урахування інноваційної спрямованості систем управління, гнучкості виробництва, постійного оновлення і спрямованості на максимально повне забезпечення потреб газопостачання;
дістало подальший розвиток:
· визначення головних напрямків та форм вияву реструктуризації підприємств щодо технологічного оновлення, що, на відміну від існуючих підходів, враховує стратегію підприємства відповідно до способів транспортування  природного газу і джерел його постачання та основні фактори впливу на газотранспортну систему й допомагає підвищити оперативність управління щодо вибору оптимального варіанта технології газопостачання;

· формування методичного підходу до оцінювання величини впливу організаційно-технічних факторів обслуговування на основні техніко-економічні показники діяльності підприємств магістрального транспорту газу, в якому реалізовано модель  оптимізації управлінських взаємодій у підсистемі «управління магістральних газопроводів – компресорна станція», на основі чого стає можливою формалізація залежності собівартості та обсягу транспортування природного газу від таких факторів обслуговування компресорних станцій, як  встановлена потужність, рівень напрацювання компресорної станції, вартість проведених ремонтів і час перебування газоперекачувальних агрегатів у ремонтах;

· обґрунтування доцільності реформування організаційної структури газотранспортного підприємства через визначення переліку та змісту першочергових завдань управління підприємством, які засновані на необхідності забезпечення їхньої переваги у процесі транспортування природного газу при врахуванні таких аспектів створення ефективної організаційної структури, як економічність, динамічність і гнучкість, стабільність, мінімальна кількість рівнів управління, оптимальний рівень норми керованості, раціональне поєднання централізації й децентралізації;
· обґрунтування теоретичних засад щодо стимульованого вирішення проблем технологічного оновлення підприємств магістрального транспорту газу, які базуються на системному аналізі технічного стану газотранспортної   системи України, та потреби переходу на поступовий інтенсивний шлях використання виробничого потенціалу системи газопостачання.

Практичне значення одержаних результатів. Розроблена у дисертації методологія системно-цільового забезпечення технологічного оновлення підприємств магістрального транспорту газу дала змогу сформувати комплекс методичних підходів і пропозицій, які використано Міністерством енергетики та вугільної промисловості, зокрема:  методичні аспекти оцінювання економічної ефективності трубопровідного транспорту газу; систематизація технічних рішень з відтворення об’єктів системи магістрального транспорту газу; методика стратегічного планування контрольно-відновлювальних заходів лінійної частини магістральних газопроводів (довідка № 31/15/1-383 від 04.08.2011 р.), а також упроваджено у практику діяльності суб’єктів господарювання державного і приватного секторів економіки: ДК «Укртрансгаз» − рекомендації щодо оптимізації обслуговування газоперекачувальних агрегатів та лінійної частини магістральних газопроводів, методику підвищення ефективності функціонування ремонтно-експлуатаційних підрозділів у системі технічних оглядів і ремонтів (ТОіР) лінійної частини магістральних газопроводів, рекомендації щодо амортизації буферного газу підземних сховищ газу, рекомендації щодо зміни організаційної структури управлінь магістральних газопроводів (довідка № 8123/18-08 від 02.08.2011 р.); УМГ «Львівтрансгаз» − методику впливу організаційно-технічних факторів, рекомендації щодо оптимізації обслуговування об’єктів підприємства, методику підвищення ефективності функціонування ремонтно-експлуатаційних підрозділів у системі ТОіР лінійної частини магістральних газопроводів, рекомендації щодо зміни організаційної структури підприємства (довідка № 3035/29-02 від 25.07.2011 р.); УМГ «Прикарпаттрансгаз» − методику визначення економічної доцільності утримання об’єктів підприємства при їхній тривалій бездії, рекомендації  щодо вдосконалення організації системи ремонтно-відновлювальних робіт ГПА (довідка № 2252/01Р від 22.07.2011 р. та            № 01/788 від 12.08.2011 р.), а також у навчальному процесі Івано-Франківського національного технічного університету нафти і газу (довідка від 02.09.2011 р.).
Особистий внесок здобувача. Дисертація є самостійно виконаною завершеною науковою працею. Наукові положення, висновки і рекомендації, які виносяться на захист, здобуто автором самостійно та викладено в її наукових працях. Із наукових праць, опублікованих у співавторстві, в дисертації використано лише ті ідеї і положення, які належать автору. 

Апробація результатів дисертації. Основні положення та результати дослідження доповідались і отримали схвальну оцінку на міжнародних та всеукраїнських наукових і науково-практичних конференціях, зокрема на: Міжнародній науково-практичній конференції «Проблеми та перспективи розвитку обліку, аналізу, контролю й аудиту в сфері надання послуг»          (м. Тернопіль, 2006 р.); Міжнародній науково-практичній конференції «Фінансові ресурси регіону: організація та управління» (м. Івано-Франківськ, 2006 р.); V Міжнародній науково-технічній конференції «Підвищення якості, надійності і довговічності технічних систем і технологічних процесів»        (м. Шарм-ель-Шейх, Єгипет, 2006 р.); Міжнародній науково-практичній конференції «Стан та проблеми інноваційної розбудови України»                 (м. Дніпропетровськ, 2007 р.); Міжнародній науково-технічній конференції «Ресурсозберігаючі технології у нафтогазовій енергетиці» (м. Івано-Франківськ, 2007 р.); Міжнародній науковій конференції «Сучасні досягнення в науці та освіті» (м. Натанія, Ізраїль, 2007 р.); Всеукраїнській науково-практичній конференції «Передовий науково-практичний досвід»     (м. Миколаїв, 2009 р.); Міжнародній науково-технічній конференції «Нафтогазова енергетика: проблеми та перспективи» (м. Івано-Франківськ, 2009 р.); Міжнародній науково-технічній конференції «Трубопровідний транспорт нафти і газу» (м. Уфа, Росія, 2009 р.); IV Всеукраїнській науково-практичній конференції «Проблеми та перспективи розвитку нафтогазової галузі України» (м. Ялта, 2010 р.); ІІІ Міжнародній  науково-практичній конференції «Стратегія інноваційного розвитку економіки: бізнес, наука, освіта» (м. Харків, 2011 р.); Міжнародній науково-технічній конференції «Нафтогазова енергетика-2011» (м. Івано-Франківськ, 2011 р.); нараді ДК «Укртрансгаз» НАК «Нафтогаз України» «Проблеми довгострокових реконструкцій  ПСГ та шляхи їх вирішення» (м. Яремче, 2007 р.).
Публікації. За результатами проведеного дослідження автором опубліковано 41 наукову працю загальним обсягом 55,48 друк. арк., з яких 1 одноосібна монографія, 1 збірник комплексних галузевих методичних матеріалів, 31 наукова праця, в яких вміщено основні наукові результати дисертації, 8 наукових праць апробаційного характеру.

Структура та обсяг дисертації. Дисертаційна робота складається зі вступу, п’яти розділів, висновків, списку використаних джерел і додатків. Загальний обсяг дисертації становить 356 сторінок, в тому числі основний текст охоплює 324 сторінки. Дисертаційна робота містить 38 рисунків на 24 сторінках та 24 таблиці на 15 сторінках. 10 додатків подано на 50 сторінках. Список використаних джерел налічує 315 найменувань на 33 сторінках.
ОСНОВНИЙ ЗМІСТ ДИСЕРТАЦІЇ

У першому розділі «Теоретико-методологічні основи системно-цільового дослідження процесів технологічного оновлення підприємств магістрального транспорту газу» узагальнено погляди вчених на еволюцію дослідження процесу технологічної трансформації засобів праці, визначено сутність категорії «технологічне оновлення підприємств», систематизовано основні функції та напрямки розвитку газотранспортної системи України, розкрито зміст поняття «виробнича потужність» і простежено її взаємозв’язок з виробничою програмою газотранспортного підприємства.

Еволюція економічної думки впродовж останніх десятиріч  супроводжується зміною парадигм суспільного розвитку й орієнтуванням економічної політики розвинених країн на забезпечення досягнення соціальних пріоритетів. Методологія дослідження перспектив технологічного розвитку полягає в обґрунтованій концепції так званого «ефективного застосування технічних засобів» з використанням функціональної характеристики взаємозв’язку та взаємозумовленості економічних показників. Технологічне оновлення підприємств є сукупністю цілеспрямованих послідовних дій, які дають змогу проводити зміну процесу виробництва (повну чи часткову), що базується на нових досягненнях науки і техніки, впровадженні таких інновацій для задоволення та досягнення певного рівня якості цієї потреби. Еволюція технологічного способу виробництва виражається у переході від способу виробництва, за основу якого береться ручна праця, до способу виробництва, що базується на машинній праці, а від нього – до технологічного способу виробництва, основою якого є автоматизована праця.  За сучасних умов якісно новими факторами суспільного, зокрема економічного, прогресу слід вважати НТР й інформаційну революцію. Проведений аналіз методологічних підходів до організації економічних взаємодій свідчить про необхідність формування набору інструментів для ефективного управління підприємствами в умовах інноваційного розвитку, на основі чого систематизовано підходи до дослідження технічного розвитку і технологічного оновлення підприємств (табл. 1).
Таблиця 1
Еволюція підходів до дослідження технічного розвитку і технологічного оновлення підприємств

	Школа або напрямок економічної думки
	Основні

представники
	Внесок у розвиток технологічного оновлення

	Класичний і неокласичний напрямки економічної думки: 

вільна ініціатива, відкритість можливостей для технічного прогресу, дослідження граничних економічних величин як взаємопов’язаних явищ економічної системи в масштабах фірми, галузі, національної економіки.

	Основополож-ники економіч-ної теорії
	А. Сміт,

Дж. Міль,

Ж.-Б. Сей,

Т. Мальтус,

Ф. Бастіа
	Технічний розвиток виробництва та проблеми виробництва вважаються пріоритетними: не торгівля, а виробництво є джерелом багатства, а капіталотворення – це основа інвестицій. Закони виробництва задані технічними умовами, в них немає нічого, що залежало б від волі людини.

	Історична школа
	Ф. Ліст
	Визнається теза, що економічна реальність суперечлива і неоднозначна. З огляду на це економічні рекомендації мають бути вироблені з урахуванням конкретних умов.

	Маржиналізм
	Л. Роббінс,

М. Фрідмен,

К. Менгер,

Л. Вальрас,

У. Джевонс,

Г. Госсен,

М. Туган-Барановський
	Акцент робиться на мікроекономічному аналізі. Обґрунтовується принцип комплементарності виробничих благ, де благами вищого рівня є засоби виробництва. Попит на предмети споживання заміщується попитом на засоби виробництва.

Вводиться функція інвестування для пояснення циклічності розвитку промисловості.

	Кейнсіанство,

неокейсіанство
	Дж. Кейнс,

Р. Харрод,

А. Хансен,

Дж. Робінсон
	Декларується висока роль держави в забезпеченні та нарощуванні інвестицій для збільшення національного доходу. Механізм інвестиційних коливань досліджується через автономні інвестиції, причиною яких є науково-технічний прогрес.

	Неокласика
	Дж. Б. Кларк,

Р. Соллоу,

Е. Денісон
	Визнається гранична віддача кожного основного фактора виробництва для забезпечення найбільшої ефективності виробничого процесу.

	                          Інституціональні та неоінституціональні концепції:     системний аналіз найважливіших тенденцій економічного і соціально-політичного розвитку суспільства, спрямований на активізацію людей та раціоналізацію їхніх дій в умовах демократії. За основу теорії індустріального, постіндустріального, суперіндустріального, технотронного, інформацій-ного суспільства й ін. взято принцип технологічного детермінізму.

	Концепції економічної динаміки
	Й. Шумпетер
	Визнається, що інновації, нововведення і підприємництво відіграють не менш важливу роль, ніж ціна або вільна конкуренція. Економічна динаміка базується на поширенні нововведень у різних формах.

	Американський інституціоналізм
	Дж. Гелбрейт,

У. Ростоу
	Надаються пропозиції практичного характеру щодо дії важелів ефективного впливу на еволюційне оновлення суспільства. Техніка і технологія ототожнюються із соціально-економічними структу-рами. Висувається й обґрунтовується ідея нової інституціональної економіки.

	Сучасний інституціоналізм
	Р. Коуз,

П. Друккер,

Р. Арон,

Ж. Еллюл,

А. Тофлер,

Дж. Несбіт,

П. Абурден
	Доводиться, що організаційні зрушення можуть мати важливіше значення для розвитку суспільства, ніж технічні нововведення. Виробилось нове розуміння технології не як системи працюючих машин, а як культури виробничих і соціальних зв’язків. Домінуюча роль у формуванні нових суспільних відносин належить розвитку складної техніки й автоматизації.

	Вітчизняна економічна теорія

	Радянська економічна думка
	М. Кондратьєв,

С. Глазьєв

О. Румянцев
	Визнається вплив науково-технічного прогресу та змін у технологічній структурі виробництва на довгострокові коливання в економіці.
Обґрунтовується, що технічний розвиток економіки не може відбуватися інакше, ніж шляхом послідовної зміни технологічних укладів.

	Сучасні ліберальні концепції
	Е. Гайдар,

А. Ілларіонов,

Е. Ясин
	Розвивається теорія максимізації економічної свободи для досягнення у межах вільного ринку максимальної ефективності функціонування суб’єктів господарю-вання.


За основу методології технологічного оновлення підприємств потрібно взяти інтегративність концепцій економічного зростання й трансформації економіки суспільства, що дає змогу розширити та поглибити сучасні теоретико-методологічні здобутки у сфері суспільного виробництва. 
На емпіричному рівні підтверджено, що проведення реструктуризації газотранспортних підприємств щодо технологічного оновлення з урахуванням загальних тенденцій науково-технічного й інноваційного розвитку є найбільш доцільним і найбільшою мірою відповідає інтересам галузі.
Газовий комплекс країн під впливом технологічних, економічних, соціальних, політичних та інших факторів постійно змінюється, і на кожному етапі розвитку для нього характерні певні ознаки – кількість приватних компаній порівняно з державними і ступінь ефективності енергопостачання на конкурсній основі порівняно з монопольним енергопостачанням. 

Газотранспортна система України – це не тільки система газопроводів, яка об’єднує продавців і споживачів газу з урахуванням магістральних газопроводів, газопроводів-відводів та газорозподільних мереж, а й сукупність суб’єктів (підприємств, організацій), що обслуговують їх, надаючи послуги постачальникам і споживачам газу. З огляду на це газотранспортну систему нашої держави розглядають як багатофункціо-нальну галузеву структуру, яка, підпорядковуючись стратегічним напрямкам розвитку національної економіки, має забезпечувати виконання чітко визначених для неї функцій та завдань.

Вітчизняна газотранспортна система побудована так, що вона виконує одночасно функції транзиту газу через територію нашої держави в європейські країни та газозабезпечення 24 областей України й АР Крим. Визначені функції з газопостачання і газозабезпечення, формуючи разом галузеву структуру, мають істотні розбіжності, що потребує побудови адекватної системи управління. Наголошено, що в нашій державі таку систему ще не створено, незважаючи на кардинальні зміни, що відбулись у сфері управління газотранспортним комплексом за період незалежності та реформування вітчизняної економіки. 

На основі вдосконалення концепції технологічного оновлення підприємств магістрального транспорту газу узагальнено основні напрямки розвитку газотранспортної системи України з метою зниження рівня енергетичної залежності та збільшення завантаження газопроводів: модернізація й реконструкція її об’єктів, використання зрідженого природного газу як власного виробництва, так і з різних зовнішніх джерел постачання та видобуток і транспортування сланцевого газу. Для цього необхідно сформувати власну позицію активного учасника транснаціональних газотранспортних проектів, брати участь в інтеграційних процесах на різних рівнях міждержавної кооперації та розширити джерела надходження газу на принципах його міждержавного заміщення. 

Управління виробничим процесом шляхом регулювання виробничої потужності суб’єкта господарювання здійснюється на основі аналізу показників і критеріїв, які мають відповідати економічним законам ефективності функціонування виробничих систем. Доведено, що формування виробничої потужності має вирішальний вплив на ефективність газотранспортного виробництва, оскільки воно визначає виробничий потенціал та розмір підприємства, які є основними параметрами виробничої системи. Оптимальний розмір діючого виробничого газотранспортного підприємства (ЛВУМГ)  потрібно переглядати регулярно зі зміною умов транспортування природного газу й одночасно з переглядом виробничої потужності підприємства, що також може бути зумовлено зміною технічного стану підприємства. Найбільшу увагу слід приділяти газоперекачувальним агрегатам і лінійній частині магістральних газопроводів. Основний засіб підвищення виробничої потужності газотранспортного підприємства й продовження його експлуатації – це реконструкція та впровадження інновацій технічного і технологічного характеру у виробничий процес. 
У другому розділі «Системно-цільове оцінювання ефективності трубопровідного транспорту газу» обґрунтовано необхідність підвищення технічного рівня підприємств газотранспортної галузі, вдосконалено методику оцінювання продуктивності магістральних газопроводів, підтверджено значущість впливу організації обслуговування об’єктів газотранспортної системи на надійність газопостачання, рекомендовано проводити оцінювання ефективності транспортування природного газу з урахуванням впливу організаційно-технічних факторів та розглянуто методичні аспекти узагальненого оцінювання трубопровідного транспортування газу.

На основі дослідження технічного стану магістральних газопроводів, основного обладнання компресорних станцій і підземних сховищ газу  аргументовано, що необхідно провести комплексну реструктуризацію об’єктів газотранспортної системи. Основні заходи щодо покращення роботи компресорних станцій мають стосуватись газоперекачувальних агрегатів з газотурбінним приводом та експортних магістральних газопроводів. Насамперед у зону ризику потрапляють  трансконтинентальні газопроводи «Союз» (збудований у 1978 р.), «Уренгой – Помари – Ужгород» (1982 р.) та «Прогрес» (1988 р.), чия продуктивність перевищує 80 млрд м3 на рік, оскільки майже нульової позначки сягає залишковий ресурс газоперекачувальних агрегатів: на газопроводі  «Союз» він становить 1%, на газопроводі «Уренгой – Помари – Ужгород» – близько 3%, а газопровід «Прогрес» свій ресурс вичерпав наполовину. Зношеними є також інші складові газотранспортної системи, зокрема підземні сховища газу, термін експлуатації яких становить 35 – 45 років. Узагальнені результати проведеного аналізу дають підстави стверджувати, що економічний розвиток підприємств магістрального транспорту газу має відбуватися на засадах інноваційної доктрини. 

Побудовано життєвий цикл об’єкта газотранспортної галузі, що потребує, на відміну від  типового життєвого циклу товару, визначеного Міжнародними стандартами щодо систем якості ISO 9000, дещо іншого групування робіт за стадіями, оскільки засоби праці газотранспортної галузі мають свою специфіку існування. Дотримання методології процесного підходу на базі аналізу життєвого циклу об’єкта газотранспортної системи допоможе забезпечити ефективне використання виробничих потужностей підприємства за рахунок скорочення часових розривів між стадіями реалізації життєвого циклу.
З урахуванням основних рекомендацій щодо визначення продуктивності магістральних газопроводів та на основі системного й ситуаційного підходів до встановлення критеріїв оцінювання сформовано систему дій газотранспортного підприємства щодо незадоволених потреб газопостачання. Підвищення коефіцієнта завантаження за рахунок забезпечення рівномірного видобутку і транспортування газу, а також стабілізації газоспоживання – одне з важливих економічних завдань газової галузі. Застосування використовуваної методики розрахунку продуктивності магістрального газопроводу з урахуванням його пропускної здатності не надає достовірної інформації для проведення прогнозування основних техніко-економічних показників та розроблення тактичних дій з метою забезпечення надійної експлуатації газопроводу. З допомогою систематизації існуючих підходів до виявлення незадоволених потреб газопостачання і методів ідентифікації типів нерівномірності газоспоживання за періодами запропоновано вдосконалити методику шляхом введення вирівнювального економічного коефіцієнта. При цьому визнано за доцільне враховувати вплив цінового фактора на продуктивність газопроводів та отримано залежність розрахунку продуктивності з урахуванням реальних умов експлуатації, що дає змогу прогнозувати тенденції зміни режимів експлуатації основного обладнання підприємств магістрального транспорту газу.

На основі узагальнення практичних навичок проаналізовано ситуативні умови і фактори, які необхідно враховувати при розрахунку продуктивності газопроводів, а саме:

1) нерівномірність газоспоживання (сезонна, добова, об’єктна);
2) надійність газопостачання;
3) залежність рівня потреби споживача від пропозиції постачальника:

а) рівень потреби споживача у природному газі значно вищий за пропозицію постачальника;

б) рівень потреби споживача у природному газі значно нижчий за пропозицію постачальника.

У роботі проведено дослідження обсягу споживання природного газу, в результаті чого виявлено його залежність від ціни природного газу (рис. 1, 2). При різкому зростанні ціни на газ попит на нього різко падає. 
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Рис. 1. Динаміка обсягу споживання природного газу різними категоріями споживачів

Доведено, що критичною межею ціни на газ для промисловості є величина 1100 грн/1000 м3 природного газу. 
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Рис. 2. Динаміка зміни ціни на газ для споживачів

Запропоновано при оцінюванні проектної продуктивності застосовувати вирівнювальний економічний коефіцієнт (Кве):
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(1)

де Кt, Кнд – коефіцієнти нерівномірності подачі газу й надійності газопроводу. Їхні значення коливаються в межах 0,9÷0,95 і дають змогу з достатньо високою точністю прогнозувати продуктивність газопроводу.

Однак Крз (коефіцієнт розрахункової забезпеченості споживачів) сьогодні є надзвичайно завищеним (прийнято вважати, що його величина дорівнює 0,9). На значення цього показника мають вплив політична ситуація (можливість проведення транспортування природного газу в реверсному режимі), зростання чисельності населення, підвищення рівня урбанізації суспільства, створення підземних сховищ газу у Франції та Німеччині й наявність парникового ефекту. Значення коефіцієнта розрахункової забезпеченості споживачів за період 2000 – 2010 рр.  управліннями магістральних газопроводів ДК «Укртрансгаз» не перевищувало рівня 0,81÷0,83. 

Вплив зростання ціни на рівень завантаження газопроводу є прямим, і у формулі (1) виражається коефіцієнтом цінового впливу Кц. На основі емпіричних досліджень доведено, що його значення для промислових споживачів при ціні на газ 500÷1000 грн/1000 м3 має дорівнювати 0,9, при ціні більше, ніж 1000 грн/1000 м3, − 0,5. Тоді загальний вирівнювальний економічний коефіцієнт Кве= 0,6, або 0,33. Оскільки темп приросту ціни на газ становив 30% в 2008 р., 54% в 2009 р. та 8% в 2010 р. порівняно з попереднім роком, то спаду ціни очікувати не доводиться. Таким чином, проектну продуктивність слід розраховувати за формулою:
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де q − пропускна здатність газопроводу, м3/добу (при 20°С і               760 мм рт. ст.); t – календарний час, взятий для розрахунку (місяць, квартал, рік).
З огляду на те, що сукупність цілей технологічного оновлення підприємств магістрального транспорту газу є багаторівневою ієрархічною системою, в якій кожна мета відповідає одній або декільком цілям вищого рівня (крім найвищого рівня), а також одній або декільком цілям нижчого рівня (крім цілей найнижчого рівня), в загальному вигляді ці цілі представлені ієрархією цілей, які відповідають об’єктам управління: компресорна станція, лінійна частина, підземне сховище газу. Кожна ієрархія має свої цілі, узгоджені з відповідними рівнями управління (функціональний підрозділ, центри відповідальності, види діяльності). Досягнення мети нижчого рівня буде сприяти досягненню мети вищого рівня.

Аргументовано, що в собівартості транспортування 1000 м3 природного газу значна частка належить поточним фінансовим витратам, які виділяються на ремонти основного і допоміжного обладнання компресорних станцій та лінійної частини магістральних газопроводів. У дисертації сформовано методологічний підхід до оцінювання впливу організаційно-технічних факторів на собівартість транспортування газу і продуктивність газопроводів та здійснено прогнозування зміни цих величин залежно від рівня виробничих факторів. Розроблене математичне забезпечення спирається на необхідність виявлення певних статистичних залежностей між незалежними змінними і результуючими показниками й оцінювання їхнього впливу на рівень надійності газопостачання. Застосування методу кореляційного аналізу дало змогу виявити дані, які суттєво впливають на собівартість транспортування газу та його обсяг і які можуть бути використані у подальшому моделюванні, а саме: рівень напрацювання обладнання, встановлена потужність, час перебування обладнання в ремонті, витрати на проведення ремонтів. З допомогою алгоритму кореляційного аналізу отримано математичні залежності, врахування яких сприятиме підвищенню якості розрахунку планової собівартості й обсягу транспортованого газу.

Системно-цільове забезпечення технологічного оновлення підприємств магістрального транспорту газу базується на необхідності пошуку оптимального компромісу між інтересами виробників та споживачів газотранспортних послуг. У системі показників «витрати – надходження – прибуток» вартість газо​транспортних послуг та витрати енерго​ємних процесів є взаємозалежними і діють у протилежних напрямках. Розрахунок повної вартості тру​бопровідного транспортування газу дасть змогу здійснити реалізація таких методичних підходів: 

· використання принципу змінюваних пропорцій між обсягом транспортованого газу та кількістю паливно-енергетичних ресурсів, що витрачаються на процес транспортування;

· використання принципу порівняння доходу і сумарних витрат; 

· використання принципу порівняння граничного доходу та гра​ничних витрат; 

· поєднання методичних підходів з умовним розподілом двох основних факторів газотранспортного виробництва: ви​трат на обслуговування основних засобів і витрат паливно-енергетичних ресурсів.
У роботі побудовано алгоритм формування концепції технічної реструктуризації ГТС, реалізація якого забезпечить ефективність технологічного оновлення газопроводів та компресорних станцій, що складатиметься з економії паливного газу, зумовленої: вищим ККД нових ГПА й їхнім кращим технічним станом; заміною вузлів, деталей, проточної частини і ущільнень ГПА; своєчасним та якісним ремонтом і заміною дефектних секцій регенераторів газотурбінних ГПА; облаштуванням лінійної частини газопроводів камерами запуску та прийому поршнів. 
Один з основних критеріїв визначення ефективності цільових заходів технологічного оновлення – це зниження витрати газу на паливо для роботи КС (витрата газу на власні потреби). При експлуатації ГПА збільшуються радіальні зазори у проточній частині турбіни й кінцевих ущільненнях компресора, що призводить до зменшення потужності на 5 − 10% і ККД на 2,5 − 9%. Внаслідок цього знижується продуктивність газопроводу та збільшується витрата паливного газу.
Річна економія паливного газу для одного агрегата 
[image: image7.wmf].
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 (м3/рік) у загальному випадку розраховується за формулою:
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де 
[image: image9.wmf]2
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 − енергія стиснення газу, що витрачається, з розрахунку на один агрегат, кВт∙год/рік; 
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.

г

п

H

D

− зниження питомої витрати паливного газу в результаті реалізації якого-небудь заходу, м3/кВт∙год.
Енергія стиснення, що витрачається, визначається на основі номінальної потужності на муфті ГПА 
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, річного фонду часу 
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 = 8760 год, відносного часу роботи ГПА за рік 
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, середньостатистичних коефіцієнтів завантаження ГПА 
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 і технічного стану ГТУ за потужністю 
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  з обліком політропічного ККД нагнітача 
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, а також емпіричних поправок на зниження ефективності роботи стиснення в експлуатаційних умовах:
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де 
[image: image18.wmf]н
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 − коефіцієнт технічного стану нагнітача; 
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− коефіцієнт режиму роботи нагнітача; 
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 − коефіцієнт гідравлічного опору між ступенями стиснення; 
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 − механічний ККД нагнітача; 
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− коефіцієнт рециркуляції технологічного газу.
Зниження питомої витрати паливного газу визначається як різниця значень цього показника до і після реалізації заходу щодо модернізації ГПА:
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де  
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або за формулою:
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де 
[image: image27.wmf]ГПА

h
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− підвищення ККД агрегата в результаті реалізації заходу, %.
Наведену методику використано як базову для проведення розрахунків при визначенні економії паливного газу в результаті реалізації заходів щодо системно-цільового забезпечення технологічного оновлення об’єктів ГТС. Наприклад, економія паливного газу від заміни агрегатів ГТК-10 на компресорній станції, обладнаній 3-ма ГПА такого типу на ГТН-16, становитиме 49,5 млн м3/рік або 19,8 млн $/рік при ціні природного газу     400 $/1000 м3.
Обґрунтовано, що при розробленні планів комплексної реконструкції газотранспортної системи та виборі найбільш  оптимального  з  них доцільно застосовувати узагальнений критерій, який дає змогу врахувати особливості використання газотурбінних установок, що, на відміну від електропривідних і поршневих ДВЗ, змінюють потужність при коливаннях температури зовнішнього повітря. 
У третьому розділі «Методологія системного забезпечення технологічного оновлення об’єктів ГТС» досліджено вплив реструкту-ризації підприємств галузі на надійність газопостачання, визначено проблеми відтворення  технічних ресурсів газотранспортних підприємств та окреслено системні напрямки їхнього вирішення, розроблено рекомендації щодо економічної доцільності утримання об’єктів газотранспортної системи при їхній тривалій бездії, побудовано модель підвищення ефективності підземного зберігання газу шляхом нарахування амортизації буферного газу і доведено необхідність її використання.

У контексті розвитку процесів реструктуризації розглянуто можливість їхнього проведення на підприємствах магістрального транспорту газу щодо технологічного оновлення, встановлено основні фактори впливу на газотранспортну систему України та систематизовано основні перешкоди для проведення процесу реструктуризації на газотранспортних підприємствах.


За результатами проведених досліджень стану основних засобів на підприємствах магістрального транспорту газу обґрунтовано необхідність вирішення завдання вибору варіанта заміни обладнання. Постійний характер цих завдань, обмеженість ресурсів підприємства і можливість побудови екстремальної функції дали підстави сформулювати більш широке завдання – оптимізації парку обладнання. Оптимізаційні багатоваріантні розрахунки заміни неекономічного обладнання починаються із сортування об’єктів заводського парку ГПА (чи іншого обладнання компресорних станцій) на основі даних про їхній технічний стан та детальної інформації про нове обладнання. З картотеки парку (в нашому випадку − ремонтні формуляри ГПА) вибирається обладнання, що може бути замінене більш прогресивними моделями, які випускаються або тільки готуються до випуску. У вибірку вносяться також об’єкти, що хоч і не мають більш прогресивних аналогів, але потребують заміни через ту чи іншу причину. Щодо кожного відібраного газоперекачувального агрегата встановлюються варіанти заміни. Загалом по компресорній станції (цеху) їх набирається певна множина, чисельність якої залежить від величини парку та ступеня його застарілості. Як критерій оптимальності запропоновано взяти термін окупності капітальних вкладень.

У дисертації розроблено методику процесу прийняття рішень щодо основних засобів, які тривалий час перебувають у бездії. Етапи цього процесу відображено на рис. 3.  Проведено оцінювання витрат на утримання установки підготовки газу до дальнього транспортування УМГ «Прикарпаттрансгаз» і сформовано рекомендації щодо доцільності її подальшої експлуатації та утримання. Варіанти рекомендацій щодо майбутнього стану досліджуваних об’єктів є такими: а) підтримування в робочому стані з метою подальшої експлуатації; б) консервація; в) демонтаж.
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Рис. 3.  Етапи процесу прийняття рішень щодо об’єкта основних засобів, який перебуває у тривалій бездії
Через необхідність диверсифікації постачальників газу та можливість надання пористого середовища підземних сховищ газу (ПСГ) в оренду для зберігання газу іншим країнам виникла проблема, яка полягає в реальному оцінюванні обсягів буферного газу. З огляду на довготривалий період функціонування ПСГ, особливості його будови й експлуатації буферний газ, як і активний, має відображатись на балансі газотранспортних підприємств та відповідати всім вимогам активу балансу.

З урахуванням практичного досвіду і наукових досліджень рекомендовано для цільового збільшення активів підприємства проводити амортизацію буферного газу ПСГ. У роботі доведено, що буферний газ є складовою комплексу підземного зберігання газу та його вартість має входити до первісної вартості основних засобів цього комплексу, тому необхідно збільшити вартість необоротних активів комплексу підземного зберігання газу на вартість буферного газу шляхом застосування його дооцінки. Водночас детально описано процедуру здійснення процесу амортизації буферного газу з визначенням терміну амортизації, величини ліквідаційної вартості й методу амортизації. Сукупність цих критеріїв  стає підґрунтям для підвищення достовірності балансу ДК «Укртрансгаз», що забезпечить більш точне формування фінансових результатів.
Буферний газ запропоновано визнати активом у даний час, тому термін нарахування амортизації встановлюється самостійно кожним об’єктом підземного зберігання газу на основі ступеня зношування основного технологічного обладнання об’єктів підземного зберігання газу. До ліквідаційної вартості слід зарахувати ту частину буферного газу, яка може бути реалізована споживачам при ліквідації підземного сховища газу.  За допомогою методу експертного опитування фахівців ДК «Укртрансгаз» встановлено, що відбір буферного газу може  досягати 75% від його об’єму. З урахуванням принципу обережності (консерватизму) рекомендовано ліквідаційну вартість буферного газу встановити на рівні 60 − 70%, а інші   40 − 30% − амортизувати, тобто визнати за вартість, яка амортизується. Зокрема, при здійсненні амортизації 40% буферного газу Опарського сховища підземного зберігання газу підприємство додатково отримає щомісяця 532 тис грн, а при 30% амортизації газу – 399 тис грн. 
У четвертому розділі «Шляхи оптимізації обслуговування об’єктів системи магістрального транспорту газу» проведено оцінювання організації ремонтно-відновлювальних робіт газоперекачувальних агрегатів компресорних станцій, удосконалено методологію стратегічного планування контрольно-відновлювальних заходів лінійної частини магістральних газопроводів, здійснено розробку й забезпечено реалізацію економіко-математичного інструментарію прогнозування впливу функціонування ремонтно-експлуатаційних підрозділів у системі технічних оглядів і ремонтів на загальну ефективність підприємств магістрального транспортування газу та систематизовано технічні рішення, що сприятимуть системно-цільовому забезпеченню технологічного оновлення підприємств магістрального транспорту газу.
На основі дослідження форм і методів проведення ремонтів ГПА визначено проблеми неповного використання потенційного технічного ресурсу обладнання. У дисертації доведено необхідність підвищення якості ремонтів та зменшення похибки планування періодів проведення ремонтів шляхом урахування фактичного технічного стану газоперекачувальних агрегатів компресорних станцій, забезпечення планового обсягу транспортування природного газу, безпеки експлуатації технологічних установок і морального зношування обладнання. Прогнозування фактичного стану газоперекачувальних агрегатів слід здійснювати поетапно: аналіз процесів зміни параметрів стану і відмови елементів ГПА; проведення ремонту (списання) агрегату; визначення вартісних показників відмов та ремонтів та видача прогнозних експлуатаційних показників ( в тому числі показників надійності ГПА). Виявлено характерні для газотранспортної галузі риси процесу відтворення основних засобів та обґрунтовано доцільність використання таких типів відтворення, як ремонт і обслуговування обладнання згідно з рекомендаціями виробника, вимушені (аварійні) ремонти, модернізація й реконструкція парку обладнання.

Оскільки підвищення технічного рівня виробництва є необхідною і першочерговою умовою зростання його ефективності, то оцінювання технічного рівня підприємства та галузі загалом потрібно виконувати з урахуванням економічного критерію. Як комплексний показник економічного оцінювання технічного рівня газотранспортної галузі запропоновано взяти приведені затрати в розрахунку на транспортну роботу, але уточнено, що на абсолютне значення цього показника впливають ступінь завантаження газопроводів і районні фактори, які зумовлюють подорожчання будівництва газопроводів.

 Встановлено основні причини аварійних зупинок ГПА, їхній вплив на надійність газопостачання та шляхи підвищення якості ремонтного обслуговування. Водночас доведено залежність середньої вартості ремонтів від марки облад​нання, виду і виконавця ремонту, стану обладнання та переліку заміню​ваних вузлів.

Застосування функціонального аналізу до дослідження експлуатаційної надійності і безпеки лінійної частини магістральних газопроводів (ЛЧ МГ) дало змогу побудувати алгоритм забезпечення її технологічного оновлення, який передбачає почергове проведення діагностування та вибіркового ремонту, відновлення технічного стану і гарантійного терміну служби та складення програми розвитку ЛЧ МГ на перспективу. На основі узагальнення фундаментальних наукових напрацювань з розвитку теорії надійності окреслено шляхи збільшення річних обсягів і якості ремонтних робіт:

– підбір ефективних методів організації виробництва й управління ремонтом газопроводів при впровадженні інноваційних технологій та дотриманні всіх технічних і технологічних вимог до якості ремонту в сучасних умовах;
– пошук нових досконалих методів капітального ремонту на базі комплексної механізації, автоматизації, комп’ютеризації й телемеханізації всіх технологічних процесів проведення капітального ремонту ЛЧ МГ, а також довговічних і міцних матеріалів для ремонтованих газопроводів на перспективу. 

Здійснено моделювання впливу організації функціонування ремонтно-експлуатаційних підрозділів  у системі ТОіР (техогляду та ремонту) ЛЧ МГ на підвищення ефективності технічного обслуговування, що допоможе значною мірою скоротити фінансові, матеріальні, трудові й інші витрати і сприятиме повній економії ресурсів. На основі результатів проведеного дослідження системи ремонтно-експлуатаційного обслуговування ЛЧ МГ сформовано  ієрархічну об’єктно-технологічну структуру та створено перелік  технологічних наборів робіт щодо ТОіР з розподілом за рівнями пріоритетності  й об’єктами, які потребують проведення тих чи інших заходів. Кожний з  наборів робіт є сукупністю елементарних технологічних операцій. Кожна операція має свої кількісні та якісні характеристики (тривалість, вартість, витрати за матеріалами, необхідна техніка і механізми тощо):
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На процес ремонтно-відновлювального обслуговування лінійної частини накладаються дуже жорсткі обмеження за часом, оскільки зниження пропускної здатності газопроводу чи його простій призводять до значного збитку, пов’язаного з недопостачанням газу споживачу. Облік та визначення тимчасових витрат при виконанні кожного окремого виду робіт щодо ТОіР має важливе значення при ефективній організації функціонування РЕП. Розроблено методику оперативного розрахунку загальних витрат на проведення заходів щодо ТОіР на ЛЧ МГ й їхньої сумарної тривалості, на основі чого можна здійснювати багаторазове оцінювання техніко-економічних показників ефективності функціонування ремонтно-експлуатаційних підрозділів і слід визнати доцільність її застосування при вирішенні деяких організаційно-управлінських завдань, які виникають у процесі експлуатаційного обслуговування елементів та систем ЛЧ МГ. Побудований у роботі  алгоритм розрахунку дає змогу оцінити:

· вартість виконання визначених комплексів робіт на різних об’єктах ЛЧ;
· вартість експлуатації машин і механізмів при виконанні робіт на ЛЧ;

· вартість експлуатації транспортних засобів у процесі ТОіР;

· вартість загубленого (стравленого) газу при проведенні ремонтних робіт;

· тривалість виконання ремонтно-відновлювальних робіт на об’єктах ЛЧ;

· час на збір та підготовку РЕП до виконання робіт;

· час на транспортування і перебазування РЕП у процесі виконання робіт.

Запропонований підхід базується на результатах розроблення об’єктно-технологічної та модульної структури системи ТОіР. Велика кількість об’єктів (елементів) ЛЧ, багатоманітність видів робіт щодо ТОіР, випадковий характер процесу руйнування МГ і багатоваріантність організаційно-технологічних рішень у ході експлуатації зумовлюють проведення значного обсягу обчислень та розрахунків, що потребує використання сучасних обчислювальних засобів для впорядкування вихідної й нормативної інформації, яка відображає найбільш стійкі властивості об’єктів обслуговування і процесів щодо ТОіР, тому базу даних утворено у вигляді набору інформаційних масивів.

З урахуванням напрямків та форм науково-технічного розвитку галузі окреслено основні шляхи підвищення технологічного рівня газотранспортних підприємств у сучасних економічних умовах. Залежно від масштабу завдань, що вирішуються, означено напрямки вдосконалення техніко-технологічної бази підприємств, зокрема для основного обладнання компресорних станцій і лінійної частини магістральних газопроводів.

У п’ятому розділі «Концептуальні питання управління технічним розвитком та інвестування газотранспортних підприємств в умовах реструктуризації галузі» визначено особливості інвестиційної політики й інноваційної діяльності та окреслено основні напрямки інвестування в магістральному транспорті газу, подано науково-ціннісне розуміння філософії управління підприємствами галузі з позиції забезпечення процесу якості газопостачання і вдосконалено організаційну структуру управління підприємствами газотранспортної галузі.
У дисертації сформовано методологічний підхід до вирішення проблеми підвищення ефективності експлуатації об’єктів ГТС на основі оцінювання параметрів існуючої системи та її елементів і динаміки розвитку з урахуванням системи прогнозування зміни вимог до структури, параметрів, технічних та технологічних компонентів ГТС і можливості реалізації цих вимог з огляду на стан технічних засобів та технології, зумовлений фізичним та моральним зношуванням, інноваційні зміни й адаптацію ГТС до сучасних технічних, технологічних, економічних, екологічних та політичних вимог.
За результатами дослідження очікуваного завантаження магістральних газопроводів виділено газопроводи й їхні об’єкти, які потребують реконструкції для забезпечення подачі планованих потоків газу. Забезпечення перспективних газопотоків − головна, але не єдина мета реконструкції ГТС. Загальною метою реконструкції є забезпечення ефективності транспорту газу (в тому числі енергозбереження), його надійності та технічної й екологічної безпеки. Системний підхід до реконструкції ЄСГ виявляється у двох аспектах. З одного боку, передбачається реконструкція мережі газопроводів ЄСГ як єдиної системи. При цьому розробляються заходи, що відкидають можливість недопостачання газу внаслідок зниження технічного стану устаткування або зміни газопотоків, а також вживаються заходи щодо забезпечення системної надійності газопостачання. З іншого боку, кожен реконструйований газопровід розглядається у взаємодії з іншими, прокладеними в тому ж технологічному коридорі. Це відповідає сучасній тенденції проектування багатониткових систем з об’єднаними компресорними цехами, збільшенням агрегатної потужності, скороченням обслуговуючого персоналу й використанням резервних ГПА. Ці рішення слугують важливим інструментом зниження матеріально-технічних витрат на проведення реконструкції. Проведення інвестиційної політи​ки в інноваційній сфері газотранспортної системи має узго​джуватись зі змінами у загальній економічній ситуації.
Оскільки система розвитку і реконструкції ГТС є частиною процесу створення та реалізації інвестиційних проектів з будівництва й експлуатації трубопроводів як комплексу правових, організаційних, фінансових і виробничо-господарських заходів, спрямованих на спорудження об’єктів, уведення їх в експлуатацію, гарантування промислової та екологічної безпеки цих об’єктів й досягнення заданої норми прибутковості, побудовано алгоритм процесу створення і реалізації інвестиційних проектів з формування систем технологічного оновлення.

У процесі дослідження фінансування капітальних інвестицій ДК «Укртрансгаз» виявлено, що воно здійснюється не за рахунок власних коштів (прибутку, амортизації) чи довгострокових / безстрокових пасивів (коштів статутного фонду), а за рахунок залучення короткострокових ресурсів (як у вигляді банківських кредитів, облігаційного займу, так і у вигляді товарного кредиту (придбання у постачальників сировини й матеріалів на умовах відстрочки платежу)). Проаналізовано інструменти залучення коштів, якими можуть бути довгострокові банківські кредити (як інструмент перерозподілу частини згенерованого інвестиційним проектом грошового потоку від амортизаційних надходжень та прибутку в майбутніх періодах) й інвестиції в капітал ДК «Укртрансгаз» (залучення коштів через збільшення статутного фонду ДК «Укртрансгаз»).
За результатами аналізу наукових досліджень наведено особливості визначення та фундаментальні принципи управління якістю. Забезпечення якості має комплексний характер і поєднує всі етапи життєвого циклу газопостачання (проектування, транспортування, споживання та інші). Це сприяє розвитку концепції систем якості й управління якістю та стандартизації процесів, які пов’язані з магістральним транспортом газу. Оскільки спільна робота ГТС України та країн Європи вимагає від вищого менеджменту ДК «Укртрансгаз» запровадження та дотримання системи управління якістю, відзначено, що в управлінні магістральних газопроводів необхідно розробити, задокументувати, запровадити й підтримувати систему управління якістю та постійно поліпшувати її результативність. Запропоновано схему управління якістю адаптовану до системи магістрального транспорту газу. Визначено фактори, що впливають на  розроблення та запровадження системи управління якістю в організації. 
Існує прямий вплив якості газопостачання на залучення інвестицій для проведення технологічного оновлення підприємств галузі. Розглянуто можливість впровадження такої форми внутрішньогосподарського контролю, як внутрішній аудит якістю. Синергійна спрямованість системи внутрішнього аудиту забезпечується шляхом визначення функціонування окремих і взаємопов’язаних частин. Його організаційна структура залежить від ієрархії зв’язків між елементами системи. Проведені дослідження дають підстави стверджувати, що створення ефективної системи внутрішнього аудиту на газотранспортних підприємствах допоможе: забезпечити раціональне функціонування всіх структурних підрозділів; своєчасно виявляти та мінімізувати витрати виробничо-комерційної діяльності; сформувати адекватну до сучасних умов господарювання систему інформаційного забезпечення всіх рівнів управління.

Визначені функції з газопостачання і газозабезпечення споживачів, формуючи разом галузеву структуру газотранспортної системи, мають істотні розбіжності, що потребує побудови адекватної системи управління. У роботі визнано, що в Україні така система ще не створена, незважаючи на кардинальні зміни, які відбулись у сфері управління газотранспортним комплексом за період незалежності та реформування вітчизняної економіки, що підтверджено  результатами діагностування стану управлінь магістральних газопроводів. 


Рис. 4. Удосконалена організаційна структура  ДК «Укртрансгаз»
Структура управління газотранспортними підприємствами стала поступово від​ставати від вимог часу (неадекватна до поточної ситуації й змін, що відбуваються). Формування організаційної структури ДК «Укртрансгаз» здійснювалося на основі функціонально-технологічної та регіональної потреби у структурних підрозділах, як правило, за рухом газу. Вдосконалено організаційну структуру ДК «Укртрансгаз» (рис. 4) з погляду можливості виділення щонай​більше структурних підрозділів у юридичні осо​би або центри фінансової відповідальності й організаційну структуру її підрозділів.

Реалізація розробленої організаційної структури дасть змогу ДК «Укртрансгаз» вивільнити 282042 тис грн щорічно, які можуть бути використані для проведення технологічного оновлення структурних підрозділів.
ВИСНОВКИ

У процесі дослідження здійснено розвиток теоретичних положень, розроблення науково-методичних підходів і практичних рекомендацій щодо системно-цільового забезпечення технологічного оновлення підприємств магістрального транспорту газу, що особливо важливо в умовах інноваційного розвитку. За результатами дослідження зроблено такі висновки:

1. На основі гносеологічного й системно-структурного аналізу уточнено і впорядковано термінологію у понятійному апараті дослідження процесу технологічної трансформації засобів праці, закладено теоретико-методологічні основи визначення сутності технологічного оновлення підприємств. Запропоновано розглядати технологічне оновлення підприємств як сукупність цілеспрямованих послідовних дій, що дають змогу проводити зміну процесу виробництва (повну чи часткову), яка базується на нових досягненнях науки й техніки, впровадженні таких інновацій для задоволення і досягнення певного рівня якості цієї потреби. Методологія дослідження перспектив технологічного розвитку полягає в обґрунтованій концепції «ефективного застосування технічних засобів» з використанням функціональної характеристики взаємозв’язку та взаємозумовленості економічних показників. Дослідження можливості технологічного оновлення підприємств магістрального транспорту газу проведено на основі всебічного аналізу їхнього техніко-технологічного стану, економічних і організаційних можливостей.
2. Подано загальну характеристику газотранспортної системи України та визначено основні проблеми в досліджуваній галузі. Виділено функції управління газотранспортною системою. Проведено аналіз джерел постачання природного газу і зроблено висновки щодо можливості диверсифікації та шляхів її досягнення. На основі аналізу існуючого стану газотранспортної системи і з урахуванням структурних особливостей розвитку газового ринку України та необхідності ринкової адаптації науково-методичних засад підвищення економічної ефективності трубопровідного транспорту газу виявлено основні галузеві проблеми.
3. Виділено й проаналізовано взаємозв’язок виробничої програми підприємства магістрального транспорту газу та виробничої потужності, яка є основним фактором, що визначає ефективність виробництва. Поглиблено сутність виробничої потужності газотранспортних підприємств, що дає можливість сформувати систему специфічних показників виробничої програми, на які прямий чи опосередкований вплив має величина виробничої потужності. Здійснено методичне забезпечення регулювання ефективності виробництва газотранспортного підприємства з урахуванням рівня його виробничої потужності, що сприяє впливу на собівартість транспортування 1000 м3 природного газу, яка є основним показником ефективності газотранспортного підприємства. Засобом підвищення виробничої потужності і продовження ефективної діяльності  підприємства є реконструкція та впровадження інновацій технічного та технологічного характеру у виробничий процес.

4. Побудовано життєвий цикл об’єктів газотранспортної системи, до яких належать компресорні станції, підземні сховища газу і лінійна частина магістральних газопроводів. З допомогою процесного підходу та на основі аналізу життєвого циклу об’єкта газотранспортної системи визначено, що основним фактором, який дає змогу забезпечити ефективне використання виробничих потужностей підприємства за рахунок скорочення часових розривів між стадіями реалізації життєвого циклу, є оптимальне завантаження газопроводу, на величину якого впливають: потужність газоперекачувальних агрегатів при прийнятих розрахункових параметрах; параметри лінійної частини магістрального газопроводу; співвідношення пропозиції постачальника природного газу та потреб споживача. Обґрунтовано теоретичні положення  щодо встановлення особливостей продуктивності та пропускної здатності магістрального газопроводу. Це дає можливість встановити, що визначення оптимальної продуктивності газопроводу залежить не стільки від абсолютної величини витрат на експлуатацію магістральних трубопроводів, скільки від їхнього співвідношення. 

5. Поглиблено методичні засади визначення продуктивності газопроводів шляхом застосування вирівнювального економічного коефіцієнта й зміни величин коефіцієнтів, що використовуються у традиційній методиці, таких як нерівномірність подачі газу, надійність газопроводу, розрахункова забезпеченість споживачів, що дасть змогу проводити тактичне планування господарської діяльності достатньо наближено до реальних умов та в розвиток стратегії газопостачання.

6. Дано загальну характеристику лінійної частини магістральних газопроводів, газоперекачувальних агрегатів компресорних станцій та станцій підземного зберігання газу. Визначено їхню структуру за віком і використовуваною потужністю. Визначення терміну експлуатації газопроводів та газоперекачувальних агрегатів має вирішуватися зважаючи на фізичні характеристики їхнього технічного стану та на всю історію від проектування до теперішнього часу і враховувати увесь комплекс факторів впливу. Показано, що фінансування потреб підприємств магістрального транспорту газу є недостатнім, а це призводить до зниження рівня надійності газотранспортної системи. 

7. Забезпечення системного оцінювання ефективності функціонування підприємств є різнотривалим у часі, тому запропоновано розрізняти короткостроковий і довгостроковий періоди цього процесу. Розкрито їхню сутність з точки зору експлуатації газотранспортних підприємств. Доведено існування оптимізаційної зони експлуатації газопроводу та компресорної станції, яка характеризує взаємоз’язок між надходженнями за транспортований газ і загальними витратами на його транспортування та залежність її структури від обсягів витрат паливного газу, рівня витрат на обслуговування основних засобів і питомої вартос​ті (ціни) газотранспортних послуг. У системі управління реальним фактором впливу на структуру ціни на газотранспортні послуги є нормативно змінювані витрати на обслуговування основних засобів. Визначено способи підвищення ефективності функціонування систем трубопровідного транспорту газу. Рекомендовано введення у сферу управління газотранспортним виробництвом нормативного документа (стандарту), який забез​печував би обґрунтований та постійно діючий внутрішній аудит. 
8. Розкрито передумови і закладено методичні основи цільового забезпечення збільшення активів газотранспортних підприємств. Визначено проблеми технічного розвитку підприємств системи магістрального транспорту газу. Рекомендовано проведення реструктуризації газотранспортних підприємств щодо технологічного оновлення та структури управління. Побудовано алгоритм формування концепції технічної реструктуризації ГТС. Доведено, що на основні результати діяльності газотранспортних підприємств, такі як обсяг транспортування природного газу і його собівартість, значний вплив мають організаційно-технічні фактори обслуговування об’єктів ГТС. Запобігання відмовам основного обладнання слід здійснювати шляхом застосування технічного обслуговування та ремонту на основі прогнозування зміни ресурсного параметра. Ефективність технічного переозброєння та реконструкції газопроводів і компресорних станцій складатиметься з економії паливного газу, зумовленої: вищим ККД нових ГПА та їхнім кращим технічним станом; заміною вузлів, деталей, проточної частини і ущільнень ГПА; своєчасним та якісним ремонтом і заміною дефектних секцій регенераторів газотурбінних ГПА; облаштуванням лінійної частини газопроводів камерами запуску та прийому поршнів. 
9. Досліджено вплив організації функціонування ремонтно-експлуатаційних підрозділів у системі техогляду та ремонту  лінійної частини магістральних газопроводів на підвищення ефективності технічного обслуговування. Обґрунтовано його значущість для надійності газопостачання і побудовано математичні моделі впливу функціонування ремонтно-експлуатаційних підрозділів на загальну ефективність підприємств магістрального транспортування газу. За критерій оптимальності прийнятих організаційно-технологічних рішень взято сумарні питомі витрати на проведення технічних оглядів і ремонтів з урахуванням показників надійності газотранспортної системи. 
10. Ідентифіковано внутрішньогалузеві резерви активізації інноваційного процесу, зокрема: демонтаж основних засобів, які перебувають у тривалій бездії; нарахування амортизації буферного газу підземних сховищ газу; вдосконалення процесу організації системи ремонтно-відновлювальних робіт газоперекачувальних агрегатів; проведення стратегічного планування контрольно-відновлювальних заходів лінійної частини магістральних газопроводів. Розроблена в роботі методика визначення економічної доцільності утримання об’єктів газотранспортної системи при їхній тривалій бездії допоможе підприємствам приймати рішення про способи технологічного оновлення ефективно й результативно. Буферний газ, як і активний, має відображатись на балансі газотранспортних підприємств та відповідати всім вимогам активу балансу з урахуванням довготривалого періоду функціонування ПСГ, особливостей його будови й експлуатації.. Детально описано процедуру здійснення процесу амортизації буферного газу з визначенням терміну амортизації, величини ліквідаційної вартості та методу амортизації.

11. Проаналізовано особливості інвестиційної політики й інноваційної діяльності у  трубопровідному транспорті газу та встановлено взаємозв’язок між напрямками технологічного оновлення підприємств й інвестиційними можливостями газотранспортної галузі.  Окреслено напрямки інвестування газотранспортної галузі, реалізація яких дасть змогу провести комплексну технічну реструктуризацію газотранспортної системи України. Визначено цілі реконструкції газотранспортної системи і розглянуто можливі шляхи їхнього досягнення. Визначено інструменти залучення коштів для проведення реконструкції підприємств магістрального транспорту газу. 
12. Розроблено рекомендації щодо забезпечення функцій внутрішнього аудиту підприємств трубопровідного транспорту газу, так як об’єкти аналізу й управління є надскладними системами. Існуюча система управління ними потребує переосмислення і реструктуризації. В роботі досліджено процес розвитку системи управління якістю та з’ясовано її вплив на нарощення інвестування галузі. Філософія управління підприємствами з позиції забезпечення процесу якості стратегічного характеру адаптована до системи магістрального транспорту газу, в результаті чого стало можливим урахування інноваційної спрямованості систем управління, гнучкості виробництва, постійного оновлення і спрямованості на максимально повне забезпечення потреб газопостачання

13. Побудовано модель оптимізації структури управління підприємств газотранспортної галузі на основі проведення діагностування стану типових управлінь магістральних газопроводів. Обґрунтовано доцільність реформування організаційної структури газотранспортного підприємства через визначення переліку та змісту першочергових завдань управління підприємством, які засновані на необхідності забезпечення їхньої переваги у процесі транспортування природного газу при врахуванні таких аспектів створення ефективної організаційної структури, як економічність, динамічність і гнучкість, стабільність, мінімальна кількість рівнів управління, оптимальний рівень норми керованості, раціональне поєднання централізації й децентралізації.
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АНОТАЦІЯ

Гораль Л. Т. Системно-цільове забезпечення технологічного оновлення підприємств магістрального транспорту газу. – На правах рукопису.

Дисертація на здобуття наукового ступеня доктора економічних наук за спеціальністю 08.00.04 – економіка та управління підприємствами (за видами економічної діяльності). – Тернопільський національний економічний університет Міністерства освіти і науки, молоді та спорту України, Тернопіль, 2012.

Дисертацію присвячено дослідженню теоретичних, методичних та прикладних аспектів системно-цільового забезпечення технологічного оновлення підприємств магістрального транспорту газу.

У роботі розкрито теоретико-методологічні й науково-методичні засади технологічного оновлення підприємств. Обґрунтовано концепцію так званого «ефективного застосування технічних засобів» з використанням функціональної характеристики взаємозв’язку і взаємозумовленості економічних показників та поглиблено ціннісне розуміння філософії  технологічної трансформації засобів праці.

На основі дослідження взаємодії виробничої потужності газотранспортного підприємства і його виробничої програми сформовано методологічний підхід до визначення продуктивності газопроводів у системі магістрального транспорту газу із врахуванням впливу цінового фактора на попити споживача газотранспортних послуг. Для цільового забезпечення збільшення активів газотранспортних підприємств розроблено методологічний підхід до: нарахування амортизації буферного газу підземних  сховищ; визначення доцільності експлуатації обладнання, що перебуває у тривалій бездії; ефективної організації функціонування ремонтно-експлуатаційних підрозділів  у системі техогляду й ремонту лінійної частини магістральних газопроводів та газоперекачувальних агрегатів. 
У процесі реалізації концепції технологічного оновлення підприємств магістрального транспорту газу складено рекомендації щодо застосування моделі оптимізації структури управління і забезпечення функцій внутрішнього аудиту підприємств, що дає якісно нові можливості для  координування діяльності структурних підрозділів.
Ключові слова: системно-цільовий підхід, технологічне оновлення, реструктуризація підприємств, обслуговування об’єктів, виробнича потужність, продуктивність газопроводу, надійність газопостачання.

АННОТАЦИЯ

Гораль Л. Т. Системно-целевое обеспечение технологического обновления предприятий магистрального транспорта газа. – На правах рукописи.
Диссертация на соискание учёной степени доктора экономических наук по специальности 08.00.04 − экономика и управление предприятиями (по видам экономической деятельности). − Тернопольский национальный экономический университет Министерства образования и науки, молодёжи и спорта Украины, Тернополь, 2012.
Диссертация посвящена исследованию теоретических, методических и прикладных аспектов системно-целевого обеспечения технологического обновления предприятий магистрального транспорта газа. 

В работе раскрыты теоретико-методологические и научно-методические основы технологического обновления предприятий. Обосновано концепцию так называемого «эффективного использования технических средств» с учётом функциональной характеристики взаимосвязи и взаимообусловленности экономических показателей и углублено ценностное понимание философии технологической трансформации средств труда. 

Технологическое обновление предприятий является совокупностью целенаправленных последовательных действий, позволяющих производить смену процесса производства (полную или частичную),базирующуюся на новых достижениях науки и техники, внедрении таких инноваций с целью удовлетворения и достижения определённого уровня качества данной потребности. Проведённый анализ методологических подходов к организации экономических взаимодействий подтверждает необходимость формирования эффективного управления предприятиями в условиях инновационного развития, что позволило систематизировать подходы к исследованию технического развития и технологического обновления предприятий.

На основе анализа взаимодействия производственной мощности газотранспортного предприятия и его производственной программы сформирован методологический подход к определению производительности газопроводов в системе магистрального транспорта газа с учётом влияния ценового фактора на спрос потребителей газотранспортных услуг. С целью обеспечения системной оценки эффективности функционирования систем трубопроводного транспорта газа доказано, что основным реально возможным расчётным средством оценки и формирования оптимальных вариантов компромисса между интересами производителей и потребителей газотранспортных услуг является построение производственной функции газотранспортного производства в виде двухкоординатной зависимости количества расходуемых ресурсов от объёмов транспортируемого газа и рыночной схемы формирования оптимизационного пространства в координатах «доходы – суммарные расходы».

Рассмотрены условия установления взаимосвязи между направлениями технологического обновления предприятий магистрального транспорта газа и инвестиционными возможностями газотранспортной отрасли. В рамках идентификации внутриотраслевых резервов активизации инновационного процесса для проведения технологического обновления предприятий и целевого обеспечения увеличения активов газотранспортных предприятий разработан методологический подход к: начислению амортизации буферного газа подземных хранилищ; определению целесообразности эксплуатации оборудования, находящегося в длительном бездействии; эффективной организации функционирования ремонтно-эксплуатационных подразделений в системе техосмотра и ремонта линейной части магистральных газопроводов и газоперекачивающих агрегатов. 

В ходе реализации концепции технологического обновления предприятий магистрального транспорта газа составлены рекомендации по обеспечению функций внутреннего аудита предприятий, что даёт качественно новые возможности для координирования деятельности структурных подразделений. Отмечено, что синергетическая направленность системы внутреннего аудита обеспечивается путём определения возможности функционирования отдельных и взаимосвязанных частей. Акцентировано, что организационная структура внутреннего аудита заключается в иерархии связей между элементами системы.

Разработка новой структуры управления предприятиями магистрального транспорта газа  осуществлялась на основании анализа возможности выделения максимума структурных подразделений в юридические лица или центры финансовой ответственности и основывалась на результатах моделирования и системного анализа процессов, происходящих в системе трубопроводного транспорта газа, в частности на диагностике состояния типового управления магистральных газопроводов. Указано, что расчёт экономической эффективности от реализации проекта по обновлению организационной структуры ДК «Укртрансгаз» подтвердил целесообразность и актуальность проведённого исследования.

Ключевые слова: системно-целевой подход, технологическое обновление, реструктуризация предприятий, обслуживание объектов, производственная мощность, производительность газопровода, надёжность газоснабжения.
ANNOTATION
Horal L. T. System-target supply of technological upgrading of the gas trunk transportation enterprises. – As a manuscript.

Dissertation for getting of a scientific degree of the Doctor of Economic Sciences according to the speciality 08.00.04 – Economics and Management of Enterprises (due to the types of economic activities). – Ternopil National Economic University, Ministry of Education and Science, Youth and Sports of Ukraine, Ternopil, 2012.
Devoted to the solution of theoretical, methodic, and applied aspects connected with the system-target supply of technological upgrading of the gas trunk transportation enterprises. 
Reveals theoretical-methodological and scientific-methodic principles for technological upgrading of enterprises. The concept has been theoretically substantiated of the so called “effective technology utilization” by using functional characteristics of economic indicators, their interconnection and interdependence. There has been given an in-depth scientific understanding of the technological transformation philosophy of labour means.
Based on the investigation of mutual interaction of gas transport enterprise production capacity and its production program there has been offered the methodological approach to determine the gas pipeline productivity in the system of gas trunk transport taking into account the influence of price factor on the demands of gas transport service consumers. To provide target increase of gas transport enterprise assets in this work there has been developed the methodological approach to the depreciation charge of the cushion gas in underground storages; to the determination of efficiency exploitation of the equipment that has been out of service for a long period of time; to the efficient functioning of the repair and maintenance units within inspection and repair system of the linear part of trunk gas pipelines and gas compressor units.
During the implementation process of the concept directed to the technological upgrading of gas trunk transportation enterprises, the model recommendations have been developed to optimize the management structure and internal audit functions of enterprises. It gives a qualitatively new possibility for the coordination of structural unit activities. 
Key words: system-target approach, technological upgrading, enterprise restructuring, optimization of entity maintenance, production capacity, gas pipeline productivity, gas supply reliability
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2. Складові фінансового ринку України знаходяться у постійній взаємодії та існує зв’язок між динамікою показників, які їх характеризують
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