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  Ж. В. Дерій
ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ

Актуальність теми. Характер і особливості трансформаційних процесів в Україні з вектором на євроінтеграцію обумовлюють пошук нових форм і активізації господарської діяльності у всіх сферах транспортного комплексу країни – залізничному, морському, автомобільному, річковому. Транспортний комплекс як складна, інтегрована й динамічна система здійснює широкий обмін продукцією, товарними і пасажиропотоками як всередині країни так і за її межами, забезпечуючи відтворення ресурсного та виробничого потенціалу. Враховуючи те, що транспорт виробляє 11% обсягу валової доданої вартості і зосереджує 38% вартості основних засобів виробництва, рівень його розвитку як найважливішої інфраструктурної сфери відстає від розвитку галузей матеріального виробництва, що зумовлює виникнення диспропорцій у функціонуванні національної економіки.

Транспорт, здійснюючи перевезення різноманітних видів продукції, надаючи транспортні послуги, впливає на розвиток основних сфер господарської діяльності, перебуваючи в залежності від їх модернізаційного стану. Особливо вагома його роль у функціонуванні агропромислового комплексу (АПК), який об’єднує понад 80 підгалузей і виробництв. В цьому сегменті економічної діяльності формуються стратегічні обсяги продовольчої продукції різного виду і призначення, необхідної для забезпечення життєдіяльності населення. Натомість ці ресурси характеризуються широким спектром їх переміщення як в середині країни, так і за її межами. Зернові, олійні культури, цукор, сири, продовольча та інші види продукції АПК мають стратегічне значення і формують великомасштабні експортні поставки, які здійснюються усіма видами транспорту, але в особливості морським.

Для підвищення ефективності управління морськими перевезеннями вантажів, зокрема продукції АПК, необхідно керуватися достовірною інформацією про безпеку транспортованої продукції. Така інформація відіграє вирішальну роль, особливо у відношенні таких видів, вантажів, як цукор, соняшник, мінеральні добрива і т.д.

Сучасний стан виробничо-технічної бази та технологічний рівень перевезень вантажів АПК за багатьма параметрами не відповідає європейським стандартам якості надання транспортних послуг і можуть стати бар’єром для стабільного соціально-економічного розвитку країни. Це вимагає проведення досліджень об’єктів транспорту, умов транспортування продукції АПК, формуванню інформаційного забезпечення менеджменту підприємств транспортного комплексу на підставі ідентифікації інформаційних потоків про зміст вантажу, безпечність його переміщення. Потребують поглибленого вивчення та наукового обґрунтування система показників оцінки якості реалізації функцій управління перевезенням вантажів АПК морським транспортом, впровадження сучасних інформаційних технологій, особливо у зв’язку з виконанням Україною міжнародних угод МАРПОЛ. 

Теоретико-методологічні та практичні аспекти розвитку транспорту, його організаційно-управлінські важелі досліджувались в роботах О. Бакаєва, М. Бутка, М. Гладія, А. Гранберг, П. Диканя, Л. Зайончіка, В. Ільчука, М. Котлубай, Ю. Кулаєва, В. Коби, Т.Лозової, М. Макаренка, І. Олійченка, Ю. Пащенка, Т. Пепи, П. Підлісного, Є. Сича, Л.Чернюк, О. Яроша. Їх роботи є вагомим внеском у подальше обґрунтування напрямків стабільного функціонування транспортної мережі країни. Однак залишаються невирішеними проблеми розвитку окремих видів транспорту, оптимізації їх вантажних перевезень та продукції АПК, зокрема на основі інформаційних процесів управління.

Це обумовило актуальність, наукову і практичну значимість дисертаційного дослідження, вибір його теми, визначило предмет, об’єкт, мету та завдання роботи.

Зв’язок роботи з науковими програмами. Дисертаційна робота виконана згідно з планом науково-дослідної роботи Чернігівського державного технологічного університету Міністерства освіти і науки, молоді та спорту України. Автор взяв участь у розробці по темі: «Підвищення ефективності функціонування та розвитку транспорту, зв’язку та інших галузей економіки регіону» (номер державної реєстрації 0104U005466/1), в рамках якої автором розроблено заходи щодо удосконалення управління транспортною галуззю, включаючи морські перевезення продукції АПК. За темою ІІІ-7-06/90 Інституту проблем ринку та економіко-екологічних досліджень НАН України «Економічні чинники розвитку в Україні прогресивних транспортно-технологічних систем» (номер державної реєстрації 0110U001204), де автором розроблено методологічні основи екологічної безпеки при перевезенні вантажів продовольчого призначення морським транспортом і проведена структуризація систем інформаційного забезпечення вантажоперевезень.

Мета і завдання дослідження. Метою дисертаційної роботи є обґрунтування теоретико-методологічних засад і розробка практичних рекомендацій щодо формування системи інформаційного забезпечення перевезення транспортними підприємствами агропромислової продукції.

Досягнення поставленої мети зумовило постановку і вирішення таких задач:

- поглибити теоретичні засади формування і функціонування системи інформаційного забезпечення транспортування вантажів і зокрема агропромислової продукції;

- розширити понятійний апарат системи перевезень, зокрема доповнити його дефініцією «виробничо-транспортний комплекс» та дати йому змістовну характеристику;

- розкрити сутнісні ознаки та особливості характеристик транспортного комплексу, визначити його роль у розвитку АПК України;

- дослідити процес визначення безпеки вантажів АПК в рамках існуючої організаційної структури транспортно-промислового комплексу;

- узагальнити сучасні напрямки та методичні підходи до оцінки процесу управління системою безпеки морських перевезень агропромислової продукції;

- визначити роль інформаційних потоків в управлінні транспортним комплексом, узагальнити практичний і методологічний досвід з питань інформаційного забезпечення процесу безпеки транспортування продовольчої продукції;

- розробити принципово нові критерії проектування радіоекологічного моніторингу транспортного комплексу для забезпечення його ефективного функціонування;

- проаналізувати існуючі моделі інформаційного забезпечення виробничо-транспортного комплексу і розробити проект нормативно-правового супроводу вантажу;

- розробити методичне забезпечення та способи прогнозних розрахунків формування небезпечних зон транспортного підприємства при перевезенні продовольчих вантажів в АПК;

- обґрунтувати концептуальну модель інформаційного забезпечення управління транспортно-промисловим комплексом при здійсненні перевезень продукції АПК.

Об’єктом дослідження є процес управління суб’єктами транспорту при здійсненні вантажоперевезень продукції АПК.

Предметом дослідження є теоретико-методологічні підходи та прикладні аспекти інформаційного забезпечення процесу управління системою безпеки перевезень сільськогосподарських вантажів та продукції переробної промисловості транспортними підприємствами.

Методи дослідження. Методологічною основою дослідження є фундаментальні положення економічної науки, методи системного аналізу, праці вітчизняних і зарубіжних вчених та фахівців з питань розвитку транспорту, формування систем інформаційного забезпечення процесів прийняття управлінських рішень, щодо транспортних перевезень продовольчої продукції.

Для вирішення поставлених у дисертації завдань використано такі загальнонаукові методи: структурно логічного аналізу – для побудови логіки та структури функціонування взаємопов’язаних галузей економіки; порівняльних характеристик – для визначення факторів, які впливають на ефективність підсистем інформаційної системи транспортно-промислового комплексу; аналізу і синтезу – для дослідження перспектив інформаційних систем транспортування продовольства; структуризації цілей – для вивчення закономірностей та суперечностей управління інформаційними потоками; графічний – для оформлення висновків проведених досліджень; експертних оцінок – для проведення оцінки та аналізу інформаційних потоків в процесі транспортування продукції АПК.

Інформаційну базу дослідження склали нормативно-правові акти України, матеріали Державної служби статистики та Міністерства інфраструктури України, Міністерства аграрної політики та продовольства України, монографії, статті вітчизняних і зарубіжних вчених та практиків з проблем інформаційного забезпечення управління безпекою перевезень продовольчої продукції.

Наукова новизна одержаних результатів полягає у поглибленні теоретичних засад та розробці методичних рекомендацій щодо формування системи інформаційного забезпечення процесу управління системою безпеки морських перевезень вантажів.

Основні положення дисертаційної роботи, які визначають її наукову новизну, полягають у наступному:

вперше:

- обґрунтовані теоретико-методологічні основи та розроблено практичні рекомендації щодо формування системи інформаційного забезпечення вантажоперевезень в контексті створення комплексної інформаційної системи управління безпечним транспортуванням продукції АПК.

удосконалено:

- систему комплексного кількісного і якісного аналізу тенденцій виробництва різних видів продукції АПК, зокрема сільськогосподарської, визначення її експортних параметрів, що на відміну від існуючих підходів включає ціну та використання в експортно-імпортних операціях окремих видів транспорту;

- наукові підходи та базові положення формування і функціонування системи перевезень вантажів АПК окремими видами транспорту, які у порівнянні з наявними поглядами визначають пріоритети їх нарощування в перспективі;

- методичні основи інформаційного забезпечення процесу управління системою безпеки транспортних перевезень вантажів на підставі ідентифікації інформаційних потоків, які по новому формують відповідні взаємозв’язки і спрямовують їх на якісне вирішення сучасних завдань менеджменту;

- структуру і зміст процесу управління системою безпеки транспортних перевезень продовольчих вантажів, яка, на відміну від існуючих, базується на раціональному поєднанні нових інформаційних технологій і оцінці ризиків транспортування продукції АПК;

- організаційно-економічний механізм та основні фактори, що визначають процес формування та реалізації інформаційної системи безпеки, а також основні напрямки екологізації транспортного процесу продукції сільського господарства і переробної промисловості;

- нормативно-правове поле регламентації і регулювання безпечної діяльності транспортних підприємств при здійсненні перевезень продукції АПК;

дістало подальший розвиток:

- понятійний апарат транспортної діяльності, який доповнено категорією «виробничо-транспортний комплекс», що представляє собою суб’єкт, котрий здійснює не тільки перевезення вантажів, але і включає весь спектр робіт, пов’язаних з врахуванням особливостей продовольчої продукції в процесі транспортування;

- визначення та оцінка транзитного потенціалу країни, ролі в ньому окремих складових, а також структурно-динамічні зрушення транзитних перевезень; їх елементів;

- практичні рекомендації щодо управління інформаційними потоками транспортно-промислового комплексу шляхом визначення функціональних підсистем системи управління;

- методичний підхід до оцінки рівня реалізації функцій управління транспортно-промислового комплексу, який дозволяє ефективно перерозподіляти інформаційні потоки;

- критеріальний вимір оцінки якості управління безпекою перевезень продукції АПК, яка дозволяє мінімізувати функціонально невиправдані витрати.

Практичне значення одержаних результатів полягає в тому, що суб’єкти транспортного комплексу отримують систему інформаційного управління і інтегровану до неї підсистему прийняття управлінських рішень по радіоекологічній безпеці, адекватних сучасним умовам управління процесами перевезення вантажів АПК. Це дозволяє підвищити ефективність і якість управлінських рішень; оперативність операційної діяльності транспортно-промислового комплексу в результаті можливості гнучкого реагування на всі зміни у виробничій ситуації.

Отримані результати дисертаційної роботи використані в науковій діяльності Інституту проблем ринку та економіки екологічних досліджень Національної академії наук України при розробці теми «Економічні чинники розвитку в Україні прогресивних транспортно-технологічних систем» (довідка № 20/6 від 05.01.2012 р.); Міжнародної академії менеджменту Російської Федерації – при розробці моделі інформаційного забезпечення морської галузі для органів державного управління транспортної сфери (довідка № 16/21-04 від 30.01.2012 р.); Бюро «Верітас Сертіфікейшен Україна» (міжнародного органу щодо впровадження в Україні міжнародних стандартів менеджменту) – при проведенні радіоекологічного моніторингу вантажів (довідка № RTM 972-11/VT від 28.11.2011 р.); Міжнародного агентства «Nordic Hamburg» - при формуванні вимог до нормативно-правової документації з перевезення вантажів (довідка № 83 від 01.12.2011 р.).

Окремі результати дисертаційної роботи використовуються в навчальному процесі Відкритого міжнародного університету розвитку людини «Україна» при викладанні дисциплін: «Інформаційні системи в менеджменті» «Основи стандартизації та сертифікації», «Економіка виробництва», «Екологічна безпека» (довідка № 1/25-79 від 03.10.2011г.), а також у курсовому і дипломному проектуванні в Академії муніципального управління (довідка № 01-21 від 07.02.2011р.).

Особистий внесок здобувача. Дисертація є самостійно виконаною науковою працею, в якій викладено авторські розробки щодо інформаційного забезпечення процесу управління транспортними перевезеннями продукції АПК, а опубліковані наукові праці містять положення, висновки і пропозиції, сформульовані особисто автором. З наукових праць, опублікованих у співавторстві, у дисертації використані лише ті ідеї та положення, які є результатом особистої роботи.

Апробації результатів дисертації. Основні результати і висновки дисертаційного дослідження доповідались і отримали позитивну оцінку на науково - практичній конференції «Техніко - економічна безпека регіонів як умова сталого розвитку України» (м. Львів, 2002 р.); 54-й науковій конференції «Судноводіння: наука і практика» (м. Одеса, 2002 р.); 4-й міжнародній науково-практичній конференції «Ринок послуг комплексних транспортних систем та прикладні проблеми логістики» (м. Київ, 2002 р.); Міжнародній науково-практичній конференції «Водні ресурси на рубежі ХХІ ст. Проблеми раціонального використання, охорони та відтворення» (м. Київ, 2003 р.); 2-й науково-методичній конференції «Безпека життя та діяльності людини – освіта, наука, практика» (м.Київ, 2003 р.); 7-й міжнародній науково-методичної конференції «Безпека життя та діяльності людини – освіта, наука, практика» (м. Миколаїв, 2008 р.); науково-практичної конференції «Інноваційно-орієнтовані засади максимального використання потенціальних можливостей виробництва в умовах євроінтеграції» (м. Тернопіль, 2010 р.); міжнародній науково-практичній конференції «Проблеми формування та розвитку інноваційної інфраструктури» (м. Львів, 2011 р.); міжнародній науково-практичній конференції «Формування та розвиток трудового потенціалу України: проблеми і перспективи» (м. Луганськ, 2011 р.); 9-й всеукраїнській науково-практичній конференції «Менеджмент підприємницької діяльності» (м. Сімферополь, 2011 р.); 2-й міжнародній науково-практичній конференції «Пріоритети нової економіки знань в ХХІ сторіччі» (м. Дніпропетровськ, 2011 р.).

Публікації. За темою дисертаційної роботи опубліковано 19 наукових праць загальним обсягом 7,6 д.а., з яких 4,9 належать особисто автору, в тому числі 6 статей у фахових наукових виданнях, 2 навчальні посібники у співавторстві та 11 - у матеріалах наукових конференціях.

Структура роботи. Дисертація складається зі вступу, трьох розділів, висновків, списку використаних джерел та додатків. Повний обсяг дисертації становить 211 сторінок комп’ютерного тексту, в тому числі основний текст становить 195 сторінок. Матеріали дисертації проілюстровані 15 рисунками, 13 таблицями і містять 3 додатки. Список використаних літературних джерел включає 187 найменувань.

ОСНОВНИЙ ЗМІСТ РОБОТИ

У Вступі обґрунтовано актуальність теми, визначено мету, завдання, об’єкт і предмет дослідження, розкрито наукову новизну та практичне значення дисертаційної роботи, наведено відомості щодо її апробації.

У першому розділі «Теоретико-методологічне обґрунтування інформаційного забезпечення транспортних перевезень вантажів АПК» визначена роль і економічне значення вантажоперевезень у транспортній системі України, розкрита сутність і роль інформаційних ресурсів в управлінні всім комплексом у сучасних умовах, виявлені особливості та характер екологічної безпеки продовольчої продукції.

Транспорт, як одна з головних галузей економіки покликаний задовольнити потреби всіх галузей інфраструктурної економіки покликаний задовольнити потреби всіх галузей суспільного виробництва і населення у перевезенні вантажів та пасажирів. Транспортний комплекс України є інтегрованою системою, що включає залізничний, автомобільний, морський, річковий, авіаційний і трубопровідний підкомплекси і відіграє роль ланцюгово інтегрованої системи в економіці держави. Аналіз функціонування транспорту свідчить про постійне зростання обсягів перевезень, зокрема морських. 

До морського транспорту як складової транспортної системи країни, входять 18 портів, більше ніж 700 суден, що забезпечують вантажні операції з сухими та наливними вантажами, здійснюючи перевезення в межах 8–10% від загального обсягу всієї транспортної системи країни. 

Агропромисловий комплекс України є вагомим вантажоодержуючим формуванням національної економіки, на долю якого в 2011 році припадало понад 20% загального обсягу експорту і близько 6% імпорту країни. Зростання обсягів інформації про вантажоперевезення потребує вдосконалення технологій і умов перевезення різновиду вантажів, а також розширенням внутрішніх та зовнішніх зв’язків економічних об’єктів у результаті концентрації та спеціалізації виробничих процесів (рис. 1).
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Рис. 1. Схема інформаційного забезпечення функціонування галузі АПК

В роботі розкрито сутність категорії інформаційне забезпечення вантажу, поглиблено підходи до його змістовного розуміння та обґрунтовано, що в сучасних умовах господарювання  саме цей ресурс набуває стратегічного змісту. Автором доведено, що інформація дає змогу: сформулювати стратегічні цілі і завдання транспортному процесу та використовувати наявні можливості для їх досягнення; приймати обґрунтовані та своєчасні управлінські рішення щодо координації дій всіх учасників цього процесу, спрямовуючи їх зусилля на розв’язання завдань діяльності транспортного комплексу. У дослідженнях запропоновано розглядати підприємство транспорту як виробничо-транспортний комплекс (ВТК).

Узагальнено і критично оцінено наукову дискусію стосовно досліджень проблем інформаційного забезпечення екологічної безпеки вантажу, особливо такого специфічного, як продовольство, при його перевезенні підприємствами транспорту.

Дисертантом доведено, що на основі перетворення інформації про вантаж у ресурс, поряд з іншими видами ресурсів, формується система менеджменту діяльності виробників та транспортувальників продукції. Інформаційна складова – єдиний вид ресурсів, який постійно зростає, якісно вдосконалюється і тим самим сприяє найбільш раціональному та ефективному використанню всіх інших ресурсів (рис. 2).
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Рис. 2. Принципи інформаційного забезпечення процесу управління системою перевезень вантажів 

У роботі охарактеризовано сучасні комунікативні системи і технології менеджменту виробничо-транспортного комплексу, інформаційне забезпечення розвитку системи екологічної безпеки для вантажів АПК. Автором аргументована доцільність застосування інформаційного забезпечення для подальшого вдосконалення роботи, обґрунтовано наукові напрями розвитку сільськогосподарського комплексу та переробної промисловості в контексті підвищення екологічної безпечності виробництва і транспортування продукції.

Домінуюче значення у формуванні інформаційної системи екологічної безпеки комплексу в умовах розвинутих вертикальних і горизонтальних зв’язків мають сучасні інформаційні технології. Рівень сформованості інформаційного середовища впливає на ступінь використання науково-технічних ресурсів у діяльності транспортного комплексу. 

Обґрунтовано, що саме інформаційне середовище стає обов’язковим елементом ефективного управління виробничо-транспортним комплексом у відкритій економіці, яке забезпечує підвищення раціонального використання наявного потенціалу на основі комплексної ринкової пропозиції з урахуванням таких елементів, як прогнозування та управління, а також транспортна діагностика.

Формування і застосування системи інформаційного забезпечення у менеджменті підприємств транспорту стосовно вантажоперевезень, в тому числі продукції АПК, сприяє процесам відтворення у транспортній системі країни.

У другому розділі «Аналітична оцінка системи управління інформаційними потоками перевезення продукції АПК транспортом» наведено визначення, розкрито сутність поняття виробничо-транспортного комплексу (ВТК); охарактеризовано сучасну модель управління інформаційними потоками, здійснено структуризацію системи інформаційного забезпечення та проаналізовано якість управління інтегрованими структурами.

Дисертантом обґрунтовано, що виробничо-транспортний комплекс – це складна система, яка генерує значну кількість матеріальних, фінансових, інформаційних та управлінських потоків, котра потребує комплексного задіяння всього інструментарію сучасного інформаційного менеджменту. Це пов’язано з тим, що в умовах постійного зростання обсягів інформації вся система інформаційного забезпечення прийняття управлінських рішень повинна бути адаптована до сучасних умов господарювання ( рис. 3). 
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Рис. 3. Взаємозв’язок ресурсних можливостей та процесної взаємодії у виробництві та просуванні до споживача продукції АПК

Автор вважає, що одним із суттєвих елементів, який впливає на ефективність управління виробничо-транспортним комплексом в сучасних умовах є створення нової функціональної інформаційної системи. Обґрунтовано, що повна, адекватна та своєчасно отримана інформація про вантаж – це єдина можлива основа прийняття ефективних управлінських рішень в процесі його транспортування.

У межах поставленого завдання щодо розробки моделі управління інформаційними потоками проаналізовано особливості та склад вантажів в АПК і визначені проблеми, що виникають у ході реалізації функцій системи регулювання розвитку виробничо-транспортного комплексу (табл. 1).

З’ясовано, що завдання аналізу інформаційних потоків полягає у визначенні

· структури й функцій інформаційної системи; 

· ідентифікації внутрішніх та зовнішніх об’єктів, між якими відбувається обмін інформацією; 

· переліку документації, що функціонує в системі.

Таблиця 1

Товарна структура експорту продукції АПК

(тис. дол. США)

	 
	2008
	2009
	2010

	
	Всього 
	В т.ч. зернові культури
	Всього
	В т.ч. зернові культури
	Всього
	В т.ч. зернові культури

	Україна
	10 520 134,0
	3699356,0
	9 482 989,1
	3553688,7
	9 666 547,7
	2465803,3

	АРК
	75 148,1
	32648,5
	72 940,5
	42091,8
	52 886,3
	19259,7

	області
	
	
	
	
	
	

	Вінницька 
	267 944,0
	10641,8
	310 045,1
	30855,9
	393 126,9
	16250,8

	Волинська
	91 687,3
	-
	66 268,3
	-
	94 860,6
	-

	Дніпропетровська 
	368 625,2
	91401,7
	280 750,4
	102367,4
	259 556,8
	64619,2

	Донецька
	500 718,0
	58148,9
	452 663,8
	24532,9
	641 468,3
	17173,8

	Житомирська
	63 046,4
	1519,7
	47 420,5
	2378,8
	50 494,2
	1909,7

	Закарпатська
	41 477,3
	6,4
	44 521,0
	5661,5
	42 283,2
	202,1

	Запорізька
	254 476,6
	2522,2
	153 094,2
	3716,4
	190 626,8
	8066,6

	Івано-Франківська
	31 571,2
	5755,9
	42 169,4
	4856,4
	76 196,8
	209,4

	Київська 
	251 871,9
	10929,0
	508 619,2
	80271,3
	642 409,1
	49006,1

	Кіровоградська
	88 846,5
	8386,2
	92 507,1
	10360,8
	157 171,9
	5780,4

	Луганська
	126 369,6
	3502,6
	72 480,2
	2983,5
	52 571,2
	1436,2

	Львівська
	67 575,2
	987,3
	83 018,1
	3430,7
	153 996,4
	11021,1

	Миколаївська
	753 698,6
	557432,2
	718 126,5
	557073,4
	843 734,9
	544853,1

	Одеська
	477 582,1
	71478,6
	561 337,4
	143787,2
	549 401,3
	116538,2

	Полтавська 
	151 656,8
	69712,2
	119 725,7
	48815,7
	108 940,6
	42617,6

	Рівненська
	29 374,3
	932,1
	27 594,8
	1698,8
	36 536,2
	4439,0

	Сумська
	86 297,5
	8988,7
	83 263,7
	6282,8
	99 285,2
	3883,9

	Тернопільська
	35 656,0
	1735,8
	27 502,2
	2082,0
	22 053,8
	567,4

	Харківська
	317 550,7
	85000,5
	357 598,8
	131577,5
	350 095,6
	74833,3

	Херсонська
	158 036,8
	29561,6
	166 856,7
	44048,6
	159 424,7
	27654,0

	Хмельницька
	70 593,8
	13512,4
	70 836,6
	10557,6
	81 021,3
	21882,6

	Черкаська
	215 787,5
	55853,4
	185 879,3
	20641,4
	262 126,7
	19409,3

	Чернівецька
	12 676,1
	242,0
	14 075,5
	85,5
	11 680,8
	75,7

	Чернігівська
	67 053,4
	12944,3
	71 772,4
	19704,2
	90 881,3
	24754,5

	міста
	
	
	
	
	
	

	Київ
	5 886 443,6
	2563082,2
	4 823 352,3
	2253079,9
	4 211 111,8
	1388691,0

	Севастополь
	28 369,5
	2429,2
	28 569,4
	746,7
	32 605,0
	668,6

	Загальні обсяги експорту по всіх галузях (млн.дол.США)
	34228,4
	39695,7
	51405,2


Відповідно до практики інформаційного менеджменту визначено шляхи:

· застосування типових рішень, які спираючись на світовий та вітчизняний досвід типового інформаційного менеджменту, в конкретних та реальних умовах дають позитивний результат;

· конструювання моделі з прикладних елементів різноманітних моделей управління;

· вибору базової моделі управління, яка максимально відповідає вимогам та специфічним особливостям транспортного засобу й умовам його роботи; 

· формування і функціонування принципово нової моделі, що спираючись на нову парадигму екологічної безпеки, здатна пристосовуватися до змін зовнішнього середовища.

У роботі обґрунтовано чотири основні види інформаційних потоків виробничо-транспортних комплексів, які формують модель управління ними:

матеріальні – цілеспрямований рух сукупності вантажів умовно однорідних, які розглядаються у процесі виробничої діяльності ВТК і належать до відповідного часового інтервалу. Параметрами матеріального потоку є номенклатура, кількість продукції, габарити, вага, фізико-хімічні властивості, особливості упаковки і транспортування, тощо;
комунікаційні – система повідомлень про вантаж у мовній, документальній та іншій формах, що генеруються в інформаційній системі, між її підсистемами і зовнішнім середовищем та використовуються для функцій управління; 

маркетингові – інформація стосовно наявності ресурсів та їхніх конкурентних параметрів, обсягів ринку продаж і транспортних засобів, технологічних, логістичних та цінових особливостей, а також їх рекламний супровід;

фінансові – розрахунки; обсяги грошових коштів, які залучаються до реалізації проектів у виробничо-транспортних комплексах, особливостей страхування та мінімізації ризиків;

менеджерські – адресний рух інформації, корисної для осіб, що приймають управлінські рішення у процесі планування, організації, мотивації і контролю. 

Протиставляючи модель управління інформаційними потоками організаційній структурі підприємства, дисертант пропонує виділити в ній такі підсистеми: технологічну (матеріальні, маркетингові потоки), логістичну (матеріальні, фінансові й інформаційні), документальну (управлінські й інформаційні потоки).

Відносні витрати на здійснення і-ї функції управління (Zi) пропонується визначати за формулою:
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де Сі – витрати на здійснення і-ї функції, грн;

     Сзаг. – загальна вартість управління підсистемою, грн. 

Оскільки в загальному вигляді ефективністю управління є відношення ефекту, отриманого в результаті її вдосконалення, до виробничих витрат, то відносні витрати на здійснення і-ї функції управління співставляються із відносною значущістю функцій, яка на пропозицію автора визначається методом експертних оцінок:
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де Zі – відносні витрати  на здійснення і-ї функції;

Pi – відносна значущість функцій управління, що виконуються у рамках господарської діяльності транспортно-промислового комплексу.

Таким чином, проаналізувавши всі функції управління і визначивши ті, за якими zi > 1, можна мінімізувати й усунути всі зайві, функціонально невиправдані витрати.

Аналіз інформаційного забезпечення процесу управління дозволив автору дійти до висновку, що вибір оптимального варіанта організації процесу управління виробничо-транспортним комплексом – це комплексне завдання, вирішення якого потребує глибокого організаційно-технічного, екологічного і соціально-економічного аналізу виробництва в цілому. 
У третьому розділі «Формування моделі комплексної інформаційної системи управління екологобезпечними транспортними перевезеннями продукції АПК» розроблено організаційно правовий механізм та концептуальну модель формування інформаційної системи управління вантажоперевезенням, визначено проблеми формування екологічного моніторингу виробничо-транспортного комплексу (ВТК) агропромислової спрямованості та доведено, що запровадження інформаційної системи управління екологічно безпечними перевезеннями продукції агропромислових формувань потребує комплексного підходу. По-перше, це продукція різного походження. Зокрема зернові, технічні культури, плодоовочеві та інші види сільськогосподарської продукції мають сезонне походження і специфіку зберігання. Товари переробної промисловості відрізняються споживчою спрямованістю, упаковкою, розфасовкою та термінами придатності. По-друге, внутрішні і, особливо зовнішні, перевезення продукції АПК потребують оптимізації транспортних засобів, використання спеціальної тари, задіяння проміжних логістичних центрів, врахування особливостей завантаження та розміщення вантажів. По-третє, сам процес транспортування вимагає дотримання фіто санітарних вимог захисту продукції від пошкоджень, псування, впливу природних та техногенних факторів.

Зазначені обставини висувають завдання забезпечення ефективного функціонування системи інформаційного забезпечення процесу транспортування продукції АПК.

На думку автора результатом вирішення завдання є інформаційна матриця і витрати на здійснення руху інформаційного потоку до й після оптимізації. Здійснивши лінійне програмування, дисертантом зроблено оцінку функцій управління і проведено порівняння отриманих параметрів із наявними раніше. Запропоновані основні критерії оцінки якості виконання функцій управління.

Доведено, що ефективність управління інформаційними потоками обумовлює зниження витрат на реалізацію цих функцій, а саме на підтримання інформаційних каналів, амортизацію інформаційної техніки тощо.

Все це здійснюється за рахунок побудови та забезпечення функціонування на підприємствах транспорту системи екологічної безпеки, головною метою якої є забезпечення стійкості процесу перевезення вантажів, запобігання погрозам його пошкодження, псування, втратам та захисту законних інтересів власників від протиправних посягань.
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Рис. 4. Концептуальна модель формування інформаційної системи управління екологічною безпекою перевезеннями агропродовольчої продукції

У дисертації обґрунтовано головні важелі гарантування екологічної безпеки у процесі діяльності виробничо-транспортного комплексу та напрями вдосконалення нормативно-правової бази, оптимізовано процес формування моніторингу вантажоперевезень на морському транспорті. Ефективна діяльність ВТК визначається сформованістю та дієвістю організаційно-економічного механізму його важелів та інструментарію, завдяки впровадженню яких досягаються якісні параметри продукції, безпечність роботи транспорту із мінімізацією негативного впливу всіх складових на навколишнє середовище і людину. 

Система управління безпекою включає управління технологічною, економічною, екологічною, і соціальною підситемами. 

З урахуванням того, що важливою складовою управління виробничо-транспортним комплексом є обґрунтування створення інформаційної системи екологічної безпеки, в роботі розроблено напрями модернізації інституційного середовища виробничо-транспортного комплексу у агропродовольчій сфері. 

Для ефективного функціонування комплексної системи управління безпекою в дисертації розроблено концептуальну модель формування інформаційної системи управління безпечним транспортуванням агропромислової продукції (рис. 4).

Автором запропоновано також концептуальні засади та розроблено організаційно-економічний механізм гарантування безпеки на основі вдосконалення інформаційного забезпечення процесу управління системою вантажоперевезень на морському транспорті. Розраховано прогноз параметричних характеристик системи, досягнення яких забезпечить відтворювальний цикл підприємств сільського господарства, переробної промисловості та транспортної галузей в напрямі економічного зростання.

Для оцінки економічної ефективності запровадження інформаційної системи транспортування агропромислової продукції автором запропоновано використовувати формулу:
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, внаслідок зниження витрат від використання інформаційної системи;
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Дисертація містить розрахунок ефективності впровадження інформаційної системи при перевезенні 10 тис. тон зернових вантажів морським транспортом, яка оцінюється в 150 тис. дол. США за рік.
Прийняття оперативних рішень у нестандартних ситуаціях при перевезенні специфічних вантажів, до яких відноситься продукція АПК, зумовлює доцільність створення тимчасових координаційних рад з метою узгодження дій, розроблення єдиного підходу до усунення розбіжностей, що виникають в ході розв’язання конкретних проблем.
ВИСНОВКИ

У дисертації здійснено теоретичне узагальнення і запропоновано нові підходи до вирішення наукової задачі, що полягає в розробці інформаційного забезпечення управління системою транспортних перевезень продукції АПК. Основні наукові висновки і рекомендації, отримані в дисертаційній роботі, полягають у наступному:

1. Обґрунтовано методичні підходи до визначення сутності транспортної системи, яка базується на об’єднанні всіх видів транспорту в єдиний комплекс, включає транспортну інфраструктуру, а саме шляхи сполучення, рухомий склад, вантажно-розвантажувальне господарство та інші виробництва і організації, які здійснюють навантаження, розвантаження і перевалку вантажів, а також засоби управління і зв’язку, різнопланове технічне обладнання. Усі види транспорту в транспортній системі взаємодіють між собою, здійснюючи транспортно-перевізний процес.

2. Доведено, що продукція АПК характеризується різноманіттям різних її видів у сфері сільського господарства та у складі харчової промисловості. Розраховано обсяги і динаміку виробництва агропромислової продукції, необхідність перевезення її усіма видами транспорту як всередині країни, так і за її межами з урахуванням того, що Україна володіє потужним експортним потенціалом на тлі загострення глобальної продовольчої безпеки. Встановлено, що морські вантажоперевезення мають пріоритетне значення для економіки України, яке обумовлено вигідним геоположенням держави на перетині євро-азійських транспортних комунікацій, стратегічно сполучною ланкою між Центральною, Південно-Східною Європою і країнами Близького Сходу і Південно-Східної Азії. 

3. Визначено, що основна діяльність будь-якого виду транспорту в транспортній системі країни полягає в перевізному процесі як взаємозалежних і взаємообумовлених переміщень вантажів, просторово-тимчасову зміну їх стану. Так як кожен вид транспорту має складну внутрішню структуру і розвинені зовнішні зв’язки, то це породжує величезний обсяг вхідної, директивної та нормативної інформації. Ефективне використання інформаційного потенціалу та його ресурсів можливе на підставі впровадження інформаційних систем різного рівня та призначення.

У свою чергу, включення України в глобальні вантажопотоки, а також розширення експортних операцій з транзитними вантажами вимагають сучасних оперативних технічних і технологічних аспектів в рамках вимог СОТ. 

4. Аргументовано, що у формуванні системи забезпечення безпечних перевезень вантажів, особливо продукції АПК, важливу роль відіграє екологізація всієї транспортної системи країни, а також окремих видів транспорту. Під екологічною безпекою розуміються умови, при яких відсутні фактори, що призводять до порушення екологічної рівноваги в певному середовищі, викликають напружений стан у взаєминах між суспільством і природою і впливають на середовище існування живих організмів.

5. В умовах постійного зростання обсягів інформації в транспортній галузі вся система інформаційного забезпечення прийняття управлінських рішень повинна бути адаптована до сучасних умов господарювання. Одним з найважливіших елементів, що впливають на підвищення ефективності управління об’єктами транспорту в умовах ринкових відносин, є створення функціональної інформаційної системи.

Представлена модель управління інформаційними потоками охоплює сукупність завдань підприємства в комплексі, відображаючи всю складність взаємозв’язків. Основні положення сучасної моделі управління інформаційними потоками можуть бути використані на різних видах транспорту з урахуванням особливостей продукції АПК, специфіки транспортного перевізного процесу.

6. Запропоновано підходи до моделювання системи прийняття рішень щодо забезпечення екологічної безпеки, забезпечить необхідну їх ефективність та узгодженість у всіх ланках експлуатації виробничо-транспортного комплексу і управління перевізним процесом. Необхідною умовою ефективного управління підприємством транспорту в процесі перевезення продукції АПК є якісна комунікативна система, яка створює інформаційне середовище за основними екологічними показниками вантажів.

7. На основі системного підходу досліджено промислові підприємства транспорту, визначено роль інформаційних потоків в управлінні ними, удосконалено методичні основи формування інформаційного забезпечення процесу управління виробничо-транспортним комплексом на підставі ідентифікації вмісту потоків, що утворюють відповідні взаємозв’язки  спрямовані на якісне вирішення завдань менеджменту.

8. Розроблено концептуальну модель комплексної інформаційної системи управління перевезеннями вантажів транспортом, яка передбачає низку складових, що в комплексі вирішує завдання забезпечення екологічної безпеки при транспортуванні вантажів АПК. У процесі дослідження визначено основні етапи діагностики, сформульовані підходи до визначення чисельних значень кожної складової, розроблені методика та критерії діагностики екологізації з урахуванням існуючого стану і специфічних особливостей продовольчої продукції та технології надання послуг.

9. Обґрунтовано доцільність та розроблено механізм здійснення радіоекологічного моніторингу транспортного підприємства на всіх етапах життєвого циклу функціонування транспортного комплексу, а також необхідність створення спеціальної координаційної ради як колегіального органу в складі фахівців радіоекологічної безпеки всіх рівнів.

10. Підтверджено, що в умовах відкритості економіки не можна обмежуватися лише однією метою – максимізацією прибутку. Більше того, цей важливий показник у комплексі з іншими повинен стати компонентом комплексних цілей, тобто суб’єктивним фактором, який відображає домінуючу роль транспортного процесу при доведенні продукції АПК до кінцевих споживачів.
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АНОТАЦІЯ

Пішенін І. К. Формування системи інформаційного забезпечення транспортування агропромислової продукції. – На правах рукопису.

Дисертація на здобуття наукового ступеня кандидата економічних наук за спеціальністю 08.00.04 – економіка та управління підприємствами (за видами економічної діяльності). – Чернігівський державний технологічний університет Міністерства освіти і науки, молоді та спорту України, Чернігів, 2012.

У дисертації обґрунтовано теоретико-методологічні засади та розроблено практичні рекомендації з формування інформаційного забезпечення управління вантажними перевезеннями продукції АПК в умовах модернізації національної економіки. Розкрито економічну сутність, значення та головні функції інформаційних ресурсів транспорту. Розроблено сучасну модель управління інформаційними потоками при здійсненні вантажоперевезень. Здійснено структуризацію системи інформаційного забезпечення експлуатації підприємства із вантажоперевезення зі спрямуванням на гарантування екологічної безпеки. 

Розроблено організаційно-правовий механізм формування інформаційної системи управління перевезеннями вантажів АПК на основі їхнього екологічного паспорта, запропоновано критерії проектування екологічного моніторингу та комплексну систему управління екологічною безпекою підприємств транспорту.

Обґрунтовано концептуальні основи формування системи інформаційного забезпечення управління такими підприємствами з орієнтацією на забезпечення екологічної безпеки.

Ключові слова: продукція АПК, інформаційна система, виробничо-транспортний комплекс, вантажоперевезення агропродовольчої продукції, механізм управління, екологічний моніторинг, екологічний паспорт вантажу, логістика. 

АННОТАЦИЯ
Пишенин И. К. Формирование системы информационного обеспечения транспортировки агропромышленной продукции. – На правах рукописи.
Диссертация на соискание ученой степени кандидата экономических наук по специальности 08.00.04 – экономика и управление предприятиями (по видам экономической деятельности). – Черниговский государственный  технологический университет Министерства образования и науки, молодежи и спорта Украины, Чернигов, 2012.

Целью диссертации является разработка теоретико-методологических основ формирования информационного обеспечения управления системы перевозок грузов предприятиями транспорта и практических рекомендаций по обеспечению экологической безопасности работы производственно-транспортного комплекса в условиях модернизации национальной экономики. 

Исследовано состояние и тенденции развития грузоперевозок продукции агропромышленного комплекса, проведена оценка системы управления информационными потоками перевозки грузов. Раскрыта экономическая сущность, значение и главные функции информационных ресурсов на транспорте. Разработана современная модель управления информационными потоками при осуществлении перевозок продукции сельского хозяйства и перерабатывающей промышленности. Проведена структуризация системы информационного обеспечения эксплуатации предприятия по грузоперевозкам с ориентацией на обеспечение экологической безопасности.

Разработаны мероприятия по повышению экономической эффективности функционирования предприятий на основе проведения экологического мониторинга грузов при погрузке, перевозке и выгрузке. 

Представлен организационно-правовой механизм формирования информационной системы управления грузоперевозками АПК на основе экологического паспорта груза. Проект паспорта обоснован автором с учетом международных требований к осуществлению грузоперевозок.

Обоснованы концептуальные положения формирования информационного обеспечения управления предприятиями транспорта на перспективу с ориентаций на его экологическую безопасность.

Ключевые слова: продукція АПК, информационная система, производственно-транспортный комплекс, грузоперевозки агропродовольственной продукции, механизм управление, экологический мониторинг, экологический паспорт груза, логистика.
ANNOTATION

Pishenin I. K. Information support of management system of freight maritime industry. – On rights for a manuscript.

Thesis for the scientific degree of Candidate of economic sciences by specialty 08.00.04 – economics and Business Management (by economic activity). – Chernigov State Technological University of Ukraine, Chernigov, 2012.

The thesis grounded theoretical and methodological principles and practical advice designed to ensure the Information Management maritime industry in terms of reforming the national economy and globalization. Reveals the economic substance, meaning and main functions of information resources for maritime transport. Offered a modern model of information management in the implementation of marine cargo. A structuring information system for trucking companies operating on the vector to ensure radiological safety.

Developed organizational and legal mechanism for the formation of information system management of the sea freight on the basis of radiological passport cargo. It was offered criteria for the design of radio-ecological monitoring maritime industry and complex system of ecological safety maritime industry.

The conceptual framework for establishment of information support of maritime industry for the future with a focus on its radiological safety.

Key words:  produkt of AIC, information system, cargo sea transport, machinery, management, radiation monitoring, ecological passport cargo.
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Організаційно-економічне забезпечення екологічного моніторингу у процесі діяльності ВТК





Ресурсний





Цільовий





Аналітичний





Продуктовий





Прогнозний





Заходи гарантування екологічної безпеки функціонування ВТК





Поточне планування





Стратегічне планування





Структуруван-ня вантажо-перевезень





Цільове програмування





Прогнозне моделювання





Ефективність системи екологічної безпеки ВТК
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