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ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ

Актуальність теми. Важливим елементом сучасної економіки України є транспортна система, розвиток якої неможливий без вирішення проблем сумісності національних транспортних систем та вдосконалення правового регулювання транспортного процесу. За таких умов актуальність обраної проблематики зумовлена декількома обставинами.

По-перше, одна з головних особливостей нашої держави полягає в тому, що питому вагу в економічних відносинах країни займає транспортна послуга, що надається різноманітними видами транспорту. Транспортні послуги забезпечують не тільки міжгосподарські, але й міжнародні економічні зв’язки з іншими країнами світу. Розвиток ринкових відносин, прискорення господарського обороту, розподіл праці вимагають наявності якісних транспортно-експедиторських послуг, однією з умов надання яких є їх чітка правова регламентація. Важливість наукового дослідження значення та ролі договору транспортного експедирування зумовлена процесами інтеграції нашої держави до європейського та світового співтовариства, вступу України до СОТ та розширенням господарських зв’язків. Успішність цього процесу не в останню чергу залежить від того, наскільки цивільне законодавство України відповідатиме сучасним тенденціям розвитку договірного права, зокрема в частині регламентації відносин транспортного експедирування. Разом із тим, незважаючи на суттєве оновлення цивільного законодавства, зокрема прийняття Цивільного кодексу України (далі – ЦК України), Господарського кодексу України (далі – ГК України), Закону України «Про транспортно-експедиторську діяльність» (далі – Закон), відсутня єдина законодавча позиція щодо регулювання цих відносин. Наявність суперечностей між ЦК України, ГК України, Законом дестабілізує правову ситуацію та вимагає їх подальшого усунення.

По-друге, сучасний експедитор виступає на світовому ринку транспортних послуг не тільки як посередник, але і як організатор доставки вантажу за схемою «від дверей до дверей». При цьому, незважаючи на лібералізацію ринку транспортно-експедиторських послуг в умовах значного впливу міжнародних звичаїв ділового обороту на правовідносини транспортного експедирування, в Україні майже відсутня ділова практика та звичаї ділового обороту у сфері транспортно-експедиторського обслуговування різними видами транспорту, характерних, власне, для внутрішнього ринку України. 

По-третє, у вітчизняній цивільно-правовій науці відсутнє спеціальні монографічні дослідження, присвячені договору транспортного експедирування. Правова природа договору транспортного експедирування розглядалася з певним застереженням, оскільки вважалося, що в національній системі права відносини транспортно-експедиторської діяльності охоплюються договорами перевезення та поставки. Ґрунтовні дослідження сфери надання послуг транспортного експедирування були предметом праць таких зарубіжних вчених, як Н. В. Морозова, О. В. Ребриков, А. І. Хаснутдинов, С. П. Хмельов та ін. На національному рівні дослідження договору транспортного експедирування, на жаль, відображені лише в окремих публікаціях І. А. Діковської, Є. В. Додіна, Н. С. Золотникової, В. В. Луця, М. Л. Луцик та ін.
Сформульовані в дисертації теоретичні висновки ґрунтуються на загальних досягненнях юридичної науки, у тому числі на результатах досліджень таких вітчизняних та зарубіжних романістів, цивілістів, фахівців інших галузей правової науки, таких як М. К. Александров-Дольник, В. К. Андрєєв, А. І. Беспалова, В.І. Бобрик, Д. В. Боброва, Т. В. Боднар, М. І. Брагінський, С. Н. Братусь, Г. Є. Брухіс, А. Г. Биков, В. А. Васильєва, В. В. Вітрянський, А. М. Власик, Е. М. Ворожейкін, К. А. Граве, А. І. Дрішлюк, В. І. Дрішлюк, О. В. Дзера, А. С. Довгерт, І. В. Жилінкова, В. М. Зубар, О. С. Іоффе, І. С. Канзафарова, В. І. Кисіль, Н. С. Кузнєцова, І. М. Кучеренко, Л. Г. Лічман, В. В. Луць, Р. А. Майданик, Д. А. Медведев, Г. П. Савічев, О. Н. Садікова, В. Т. Смірнова, І. В. Спасибо-Фатеєва, Р. О. Стефанчук, Е. А. Суханов, Л. О. Полещук, В. Д. Примак, Ю. Д. Притика, Н. Г. Риженкова, О. В. Ребриков, М. А. Тарасов, А. Л. Ткачук, Г. І. Тулеугалієв, Я. Ф. Фархутдинов, Р. О. Халфіна, Є. О. Харитонов, О. І. Харитонова, А. І. Хаснутдинов, С. П. Хмельов, М. Е. Ходунов, Х. І. Шварц, Я. М. Шевченко, В. С. Щербина, Г. Ф. Шершеневич, В. С. Якушев та інших роботах.

Залишається невирішеною низка питань щодо поняття договору транспортного експедирування, його сутності і місця в системі договірних зобов’язань, співвідношення з іншими договорами про надання послуг. Усе це й зумовило необхідність дослідження договору транспортного експедирування, його генези, досвіду правового регулювання в інших країнах, а також визначення відповідності норм чинного законодавства України нагальним потребам правозастосовної практики. 

Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. Дисертацію виконано відповідно до напрямків досліджень Одеської національної юридичної академії «Правові проблеми становлення та розвитку сучасної Української держави» (державний реєстраційний номер 0101V001195). Тема дисертації безпосередньо пов’язана з планом науково-дослідницької роботи кафедри цивільного права Одеської національної юридичної академії на 2006-2010 роки за темою «Традиції приватного права України». 

Мета та завдання дослідження. Основною метою дисертаційного дослідження є з’ясування сутності та значення договору транспортного експедирування в сучасних умовах, визначення його ознак і особливостей, за підсумками теоретичного аналізу зобов’язань, що виникають у процесі укладання, зміни або припинення договору транспортного експедирування, відповідальності за його порушення та формування пропозицій щодо правового регулювання транспортно-експедиторських відносин у цивільному законодавстві України.

Для досягнення поставленої мети були сформульовані такі основні завдання: 

( проаналізувати чинне українське законодавство, яке регулює договір транспортного експедирування; 

– дослідити природу договору транспортного експедирування, його місце в системі зобов’язань; 

( сформулювати поняття договору транспортного експедирування, його предмет, зміст;

( здійснити аналіз динаміки транспортно-експедиторських відносин, проаналізувати права та обов’язки, а також відповідальність сторін за договором транспортного експедирування;

( розробити пропозиції та рекомендації, спрямовані на вдосконалення цивільного законодавства України у сфері транспортно-експедиторських відносин. 

Об’єктом дисертаційного дослідження є транспортно-експедиторська послуга та правовідносини, що виникають у зв’язку з її наданням.

Предметом дисертаційного дослідження є наукові погляди, ідеї, концепції і теорії, нормативно-правові акти та практика їх застосування, зарубіжне законодавство щодо договору транспортного експедирування. 

Методи дослідження. Методологічною основою дисертаційного дослідження є діалектичний метод із системно-функціональним підходом до аналізу досліджуваних явищ. Це дозволило розглянути договір транспортного експедирування як елемент правової системи, що перебуває в процесі постійного розвитку, і визначити його місце в системі цивільно-правових зобов’язань. У рамках зазначеного методологічного підходу використано також формально-логічний метод, за допомогою якого досліджувалося законодавство щодо договору транспортного експедирування, практика його застосування; історичний метод, що дозволило дослідити специфіку експедирування в конкретних історичних умовах, динаміку його розвитку; метод порівняльного аналізу, за допомогою якого порівнювалися поняття і юридична природа договору транспортного експедирування, умови виникнення, зміни, припинення зазначеного зобов’язання, суб’єктний склад відповідних правовідносин. На цій методологічній основі здійснювалися збір, обробка й аналіз емпіричного матеріалу.

Наукова новизна одержаних результатів визначається постановкою проблемних питань договору транспортного експедирування в цивільному праві України і комплексним підходом до їх дослідження.

У результаті проведеного дослідження автору вдалося розробити та сформулювати низку нових положень.

Уперше: 

- на базі оновленого цивільного законодавства обґрунтовується висновок про те, що договір транспортного експедирування є самостійним цивільно-правовим договором, який містить елементи відносин представництва і спрямований на здійснення однією стороною (експедитором) дій, учинених від свого імені або від імені іншої сторони (клієнта) в інтересах і за рахунок останнього щодо третіх осіб, у процесі виконання якого надаються послуги юридичного та/або фактичного характеру;

- запропоновано визначення договору транспортного експедирування як договору, за яким експедитор, перевізник (експлуатант) зобов’язується зробити на користь іншої особи (вантажовідправника, вантажоодержувача) певні юридичні та/або фактичні дії з надання транспортних послуг щодо перевезення та/або пов’язані з перевезенням, а інша особа – сплатити надані послуги в розмірі, установленому законодавством або угодою сторін;

- установлені специфічні риси послуг, які надає транспортний експедитор за договором транспортного експедирування, серед яких визначається безпосередній зв'язок послуг із перевезенням вантажів, спрямованість послуг на повне або часткове зняття з вантажовідправників чи вантажоодержувачів обтяжень, пов’язаних із процесом перевезення, а також специфічність мети транспортно-експедиторської послуги – організація та забезпечення перевезення вантажу;

- обґрунтовано висновок, що недосконалість правового регулювання представницьких відносин у національному законодавстві призводить до змішування на практиці самостійних договірних конструкцій – агентського договору та договору транспортного експедирування;

- запропоновано розглядати як суттєві умови договору умови про предмет, ціну та строк договору, у разі якщо договір транспортного експедирування має строковий характер;

- обґрунтовано необхідність установлення єдиного строку позовної давності в один рік для всіх категорій спорів, які випливають із договорів транспортного експедирування та перевезення. 

Дістали подальшого розвитку:

- теза щодо віднесення договору транспортного експедирування до договорів про надання послуг нематеріального характеру (юридичних та/або фактичних) та піддано критиці запроваджений ЦК України розподіл послуг, які надає експедитор, на основні і додаткові у зв’язку з відсутністю на законодавчому рівні вичерпного переліку послуг, що надаються транспортним експедитором, а також відсутності критерію для поділу зазначених послуг на основні і додаткові. Пропонується розподіляти такі послуги на юридичні та/або фактичні;

- обґрунтовується право проміжного експедитора на притримання вантажу, а також право експедитора на притримання будь-яких документів на всі суми, які клієнт оплачує експедитору за договором транспортного експедирування;

- необхідність установлення спеціальної відповідальності транспортного експедитора, запровадження обов’язкового страхування за договором транспортного експедирування на законодавчому рівні з метою забезпечення покриття можливих збитків. Доцільно встановити повну відповідальність для транспортного експедитора, який здійснює повне транспортно-експедиторське обслуговування; диференціювати відповідальність транспортного експедитору залежно від того, діє він від власного імені чи від імені клієнта; передбачити різну відповідальність експедитора, який здійснює внутрішнє та міжнародне експедирування;

- теза про необхідність врегулювання транспортно-експедиторської діяльності на підзаконному рівні та прийняття Правил про транспортно-експедиторську діяльність . 

Практичне значення одержаних результатів полягає в можливості використання результатів дисертації на теоретичному та практичному рівні, а саме:
- у сфері законотворчої діяльності (удосконалення чинного законодавства та прийняття розробленого проекту Правил здійснення транспортно-експедиторської діяльності);

- у науково-дослідній сфері (для подальшого розроблення проблеми);

- у навчально-методичній роботі (використання отриманих розробок у підручниках та посібниках, при викладенні низки юридичних дисциплін);

- у сфері правозастосування, у тому числі договірній діяльності транспортних експедиторів і судовій практиці.

Апробація результатів дисертації. Теоретичні висновки, сформульовані в дисертації, доповідалися та обговорювалися на: 1, 2) 9-й, 10-й звітних наукових конференціях професорсько-викладацького складу і аспірантів Одеської національної юридичної академії (травень 2006 р., травень 2007 р., м. Одеса), 3) щорічній Міжнародній науково-практичної конференції «Запорізькі правові читання» (травень 2006 р., м. Запоріжжя), 4) Міжнародній науковій конференції молодих учених «П’яті осінні юридичні читання» (27-28 жовтня 2006 р., м. Хмельницький), 5) Міжнародній науково-практичній конференції «Другі Прибузькі читання» (2006 р., м. Миколаїв), 6) ІІ Всеукраїнській цивілістичній конференції студентів та аспірантів (30-31 березня 2007 р., м. Одеса), 7) науково-практичній інтернет-конференції на тему: «Забезпечення реалізації прав людини» (1 жовтня 2007 р., м. Тернопіль, www.lex-line.com.ua).

Публікації. Основні теоретичні та практичні результати дисертаційного дослідження знайшли відображення у десяти наукових статтях, серед яких дев’ять опубліковані у виданнях, що входять до переліку фахових видань ВАК України, семи тезах виступів на наукових конференціях, у навчальному посібнику, а також двох виданнях науково-практичних коментарів до Цивільного кодексу України, у двох виданнях науково-практичних коментарів до Господарського кодексу України. 

Особистий внесок здобувача у науково-практичному коментарі до глави 31 Господарського кодексу України полягає в тому, що автором було розроблено відповідні позиції щодо договору морського агентування, у тому числі визначено його специфічні риси, співвідношення з агентським договором, відокремлено специфічні повноваження морського агента, проаналізовано практичну діяльність морського агента, надано авторське поняття договору морського агентування.

Структура роботи відображає логіку і послідовність наукового дослідження та зумовлена його предметом і метою. Дисертація складається зі вступу, трьох розділів, які включають 7 підрозділів, висновків, списку використаних джерел та додатку. Повний обсяг дисертації ( 208 сторінки. Список використаних джерел складає 250 найменувань і займає 22 сторінки.

ОСНОВНИЙ ЗМІСТ

У вступі обґрунтовується актуальність теми дослідження, визначаються об’єкт та предмет дослідження, його мета і основні задачі, наводиться наукова новизна дослідження, висвітлюється ступень розробки проблематики дисертації, методологічна основа дослідження, теоретичне і практичне значення роботи. 

Розділ 1. «Договір транспортного експедирування в системі договірного права України» складається з трьох підрозділів. 

У підрозділі 1.1. «Становлення і розвиток договору транспортного експедирування в правових системах світу та України» містить аналіз розвитку законодавства про транспортно-експедиторську діяльність України та в правових системах світу. Проведене дослідження дало можливість авторові дослідити появу транспортних експедиторів з 1552 р. та з’ясувати особливості транспортного експедирування у Франції, Німеччині, Скандинавських країнах, США, Великій Британії та Росії. У становленні українського законодавства про договір транспортного експедирування виділено такі періоди: 1) період до 60-х років ХХ ст., який характеризується відсутністю договору транспортного експедирування, у зв’язку з його невідокремленістю від договору перевезення. Наявні лише одиничні наукові праві з цього питання; 2) період з 60-х років ХХ ст. до 2004 р. характеризується фрагментарною та непослідовною регламентацією правовідносин у сфері транспортного експедирування, оскільки вона була спрямована лише на врегулювання деяких транспортно-експедиторських операцій та послуг, що здійснювалися автотранспортними підприємствами під час перевезення вантажів; 3) період з 2004 р. характеризується закріпленням на законодавчому рівні договору транспортного експедирування, що має самостійний характер. Звертається увага на необхідність урегулювання обороту міжнародних експедиторських документів, передбачених ФІАТА (міжнародна асоціація експедиторських організацій). 

Процес історичного розвитку договору транспортного експедирування свідчить про певні перспективи в теорії та практиці застосування договору, що досліджується, зокрема в галузі ратифікації відповідних міжнародних документів.

У підрозділі 1.2. «Поняття та юридична природа договору транспортного експедирування» на підставі порівняльного аналізу нормативних визначень договору транспортного експедирування (ст. 926 ЦК України, ст. 316 ГК України, ст. 9 Закону) зроблено висновок про їхню практичну ідентичність. Разом із тим, на відміну від ЦК України, де договору транспортного експедирування відводиться самостійна глава 65 «Транспортне експедирування», ГК України містить норми про договір транспортного експедирування у главі 32 «Правове регулювання перевезення вантажів», що підкреслює його самостійність та похідний характер від договору перевезення. 

Установлено, що договір транспортного експедирування має представницький характер, проте застосування окремих правил про договори доручення та комісії можливе лише виходячи з положень статей 4, 8, ч. 2 ст. 9 ЦК України, відповідно до яких до правовідносин, що виникають із договору транспортного експедирування, можливо застосовувати правила інших договорів, елементи яких містяться в ньому, лише тоді, коли ці правовідносини не врегульовано ЦК України, іншими нормативно-правовими актами, укладеним договором транспортного експедирування та звичаєм ділового обороту при їх безперечній схожості з відносинами доручення та комісії. 

Підкреслено, що зміст договору транспортного експедирування як представницького зобов’язання є складним. Ним опосередковуються різні за своєю сутністю правовідносини: внутрішні і зовнішні. Внутрішні відносини складаються між клієнтом і експедитором, який діє від імені першого. Зовнішні відносини регулюються згідно зі ст. 930 ЦК України довіреністю, що підтверджує повноваження експедитора на реалізацію чужих прав та обов’язків. 

Запропоновано визначення договору транспортного експедирування, за яким одна особа – експедитор, перевізник (експлуатант) – зобов’язується зробити на користь іншої особи – вантажовідправника, вантажоодержувача – певні юридичні та/або фактичні дії з надання транспортних послуг з перевезення та/або пов’язаних із перевезенням, а інша особа – сплатити надані послуги в розмірі, установленому законодавством або угодою сторін.

Зроблено висновок, що особливістю транспортних і транспортно-експедиторських послуг як об’єктів цивільних прав є надання їх у сфері предметно-практичної діяльності за відсутності результату у вигляді речі, товару, придатного до продажу. 

Установлено, що договір транспортного експедирування належить до договорів про надання послуг, є двостороннім, оплатним, консенсуальним, взаємним та не має публічного характеру. Він може бути сконструйований за моделлю триваючого договору організаційного характеру. Предметом договору транспортного експедирування є надання послуг у сфері перевезення або організації перевезення вантажу, які трансформуються в укладення з третіми особами правочинів або залишаються як фактичні дії. 

У підрозділі 1.3. «Співвідношення договору транспортного експедирування із суміжними договорами» досліджуються специфічні риси договору транспортного експедирування. Висловлюються критичні зауваження щодо позиції, яка існує в науковій літературі, про допоміжний характер договору транспортного експедирування щодо договору перевезення. Досліджено виконання експедитором зобов’язань перевізника та підкреслено, що в рамках повного транспортно-експедиторського обслуговування – «від дверей до дверей» – можуть укладатися декілька договорів перевезення вантажу, і в цьому випадку, договір транспортного експедирування охоплює договір перевезення. 

Проведено аналіз обов’язку експедитора забезпечити збереження майна та зроблено висновок про необхідність відрізняти його від самостійного договору зберігання.

У зв’язку з поширеністю в юридичній літературі позиції, що договір транспортного експедирування є різновидом договору комісії чи доручення, проведено відповідне дослідження та зазначено, що на відміну від договору комісії та доручення, де комітент виступає від свого імені, а повірений – від імені довірителя, експедитор може виступати як від свого імені, так і від імені клієнта. Предмет договору транспортного експедирування не зводиться до укладення правочинів, умови яких визначено вказівками клієнта, як у договорі комісії. За договором комісії та доручення комісіонер та повірений учиняють тільки певні юридичні дії. Предметом договору транспортного експедирування є одночасно юридичні і фактичні дії. При порівняльному аналізі договору транспортного експедирування та договору доручення необхідно зауважити, що на відміну від договору транспортного експедирування договір доручення, перш за все, конструюється як цивільно-правовий договір, який опосередковує довірчі (фідуціарні) відносини сторін. У предмет договору транспортного експедирування входить здійснення фактичних дій, до предмета договору доручення виконання фактичних дій не входить, фактичні дії, що здійснює повірений існують поза предметом договору доручення. 

Установлено, що специфіка правового регулювання представницьких відносин у національному законодавстві призводить до змішування на практиці самостійних договірних конструкцій – агентського договору і договору про транспортне експедирування. Разом із тим, доведено, що через різність предмета договору, його змісту, сторін, характер відносин, наявність спеціальних обмежень договір транспортного експедирування є самостійним цивільно-правовим договором поряд із договором перевезення, зберігання, комісії, доручення та агентського договору.

Другий 2. «Особливості правового регулювання виникнення та припинення відносин за договором транспортного експедирування» складається з двох підрозділів. 

У підрозділі 2.1. «Зміст договору транспортного експедирування і порядок його укладання» проаналізовано істотні умови договору транспортного експедирування, передбачені Законом. Запропоновано відносити до істотних умов на законодавчому рівні умови про предмет, ціну та строк договору транспортного експедирування, якщо договір є строковим.

При дослідженні порядку укладення договору транспортного експедирування виявлено, що на відміну від раніше чинного законодавства, ЦК України не містить спеціальних правил щодо укладання договору транспортного експедирування, крім обов’язкового застосування письмової форми договору (ст. 930 ЦК України). 

Проаналізовано укладання договору шляхом складання єдиного документа, а також використання стандартизованого документа, що іменується «доручення на експедирування». Його письмовий акцепт означає укладення договору транспортного експедирування на виконання конкретного доручення. Проаналізовано міжнародну практику ФІАТА в частині використання стандартизованих бланків, зокрема FIATA Forwarding Instruction FFI.

Досліджено практику, що склалася у сфері транспортно-експедиторської діяльності, та зазначено, що в Україні немає визнаного на рівні закону єдиного експедиторського документа, що підтверджує прийняття експедитором на себе зобов'язання із забезпечення повного транспортно-експедиторського обслуговування. Зроблено висновок про невідповідність такої ситуації міжнародній практиці, а тому пропонується в Законі передбачити випуск єдиного документа на весь комплекс послуг, що виникають при доставці вантажів за схемою «від дверей до дверей». Цей документ повинен передбачати єдину відповідальність експедитора і єдину крізну ставку. 
Піддано критиці поділ послуг, що надаються транспортним експедитором, на основні і додаткові. Підкреслено, що, по-перше, в ЦК України не визначено критерій поділу послуг експедитора на «основні» і «додаткові». По-друге, не існує імперативу про обов’язкове внесення основних і додаткових послуг до договору транспортного експедирування, вони лише можуть зазначатися в договорі при погодженні сторонами зобов’язання.

Зазначено, що поділ послуг на основні і додаткові також не має практичного значення. Під час укладання договору транспортного експедирування клієнт визначає ті чи інші зобов’язання експедитора, передбачає їх безумовне виконання. При цьому так звана «додаткова» послуга із завантаження вантажу в певному порядку може бути більш важливою для експедитора та клієнта, ніж власне укладання договору перевезення вантажу.

У підрозділі 2.2. «Зміна та припинення договору транспортного експедирування» досліджено права та обов’язки сторін за договором транспортного експедирування під час реалізації права на зміну та припинення договору. Зазначається, що сторони договору транспортного експедирування мають можливість припинити свої правовідносини відповідно до загальних правил припинення зобов’язань ЦК України; згідно зі спеціальними правилами, які передбачені ст. 935 ЦК України; а також із правилами договору. Відповідно до особливостей договору транспортного експедирування можливо використовувати такі загальні засоби припинення зобов’язань: виконання зобов’язання, припинення зобов’язання за домовленістю сторін, прощення боргу, неможливість виконання, ліквідація юридичної особи.

Окремо досліджено випадок односторонньої відмови від договору транспортного експедирування (ст. 935 ЦК України), яке є реалізацією загального правила ч. 3 ст. 651 ЦК України, згідно з якою сторони мають право на односторонню відмову від договору, якщо право на таку відмову встановлено законом або договором. Запропоновано договірне закріплення механізму відмови в договорі транспортного експедирування з метою конкретизації відповідних положень ст. 214 ЦК України щодо попередження про це контрагента. 

Розділ 3. «Виконання договору транспортного експедирування» складається з двох підрозділів. 

У підрозділі 3.1. «Загальні положення про виконання зобов’язань, що виникли з договору транспортного експедирування в Україні та зарубіжних країнах» проаналізовано правовідносини сторін при загальних випадках виконання зобов’язань за договором транспортного експедирування. Підкреслено, що договір має бути виконаний належним чином. Виходячи зі змісту ст. 929 ЦК України, проаналізовано специфіку суб’єктного складу договору. Зазначено, що за українським законодавством експедитор (транспортний експедитор) – суб’єкт господарювання, який за дорученням клієнта та за його рахунок виконує або організує виконання транспортно-експедиторських послуг, визначених договором транспортного експедирування. Законодавець не зазначає, хто саме може виступати на стороні транспортного експедитора, він лише зазначає, що обов’язки експедитора можуть виконуватися перевізником, але не з’ясовує, чи має право експедитор займатися перевезенням. Незважаючи на те, що в гл. 65 ЦК України не міститься спеціальних вимог, які висуваються до експедитора, послуги, пов’язані з перевезенням вантажу, коло його обов’язків, а також той факт, що вказані послуги надаються клієнту за винагороду, не залишають сумнівів у тому, що транспортно-експедиторська діяльність є одним із видів підприємницької діяльності. При вивченні зарубіжного законодавства дисертантом робиться висновок, що перевізник не повинен бути експедитором. У міжнародній практиці розрізняються поняття «договірний перевізник» і «фактичний перевізник». 

Сторони договору транспортного експедирування повинні бути здатні здійснювати вольові дії. Зроблено висновок, що суб'єктами договору можуть бути лише правоздатні фізичні та юридичні особи, котрі володіють дієздатністю.

Запропоновано правило про подвійне представництво відносно всіх осіб, які висловили бажання скористатися послугами експедитора, з урахуванням підвищення ризику при одночасному представництві різних сторін. 

Проаналізовано притримання вантажу як засіб забезпечення інтересів експедитора. Через прогалини в законодавстві підкреслено, що по-перше, реалізувати право притримання можливо лише у випадку часткової, тобто попередньої, оплати послуг експедитора клієнтом. По-друге, право притримання експедитор може реалізувати лише у випадку виконання зобов’язання самостійно, тобто коли вантаж перебуває в його володінні. Досліджена можливість експедитора наймати інших (проміжних) експедиторів при виконанні повного транспортно-експедиторського обслуговування та внесено пропозицію щодо закріплення в чинному законодавстві України особливостей його правового статусу. Запропоновано надавати право на притримання будь-яких документів, у тому числі вантажосупровідних, на всі суми, які клієнт виплачує експедитору за договором транспортного експедирування.

У підрозділі 3.2. «Правові наслідки невиконання та неналежного виконання договору транспортного експедирування» зазначається, що відповідальність у транспортно-експедиторському зобов’язанні є повною як для клієнта, так і для експедитора. Відповідно до ч. 2 ст. 929 ЦК України допускається відступ від загальних правил про відповідальність перед клієнтом лише у випадку, якщо порушення зобов'язання експедитора викликане неналежним виконанням договорів перевезення. Очевидно, що це правило може бути застосоване лише до ситуації, коли експедитор укладає договір перевезення від власного імені. При укладенні договору перевезення від імені клієнта, перевізник нестиме відповідальність безпосередньо перед клієнтом. Оскільки в рамках здійснення обов’язків за договором транспортного експедирування експедитор може укладати крім договору перевезення, також договір зберігання, договір страхування та інші, запропоновано встановити, що при порушенні договору транспортного експедирування, яке викликане неналежним виконанням іншого договору, експедитор несе відповідальність перед клієнтом за тими ж правилами, за якими перед експедитором відповідає третя особа, яка порушила відповідний договір.

Зазначено, що практичну проблему становлять встановлені законодавцем різні строки позовної давності за договором транспортного експедирування та договором перевезення, оскільки експедитор може пред’явити судовий позов до перевізника протягом року (ч. 2 ст. 258 ЦК України), а клієнт може пред’явити позов до експедитора протягом трьох років (ст. 257 ЦК України). Запропоновано встановити єдиний строк позовної давності, за спорами, які випливають із договорів транспортного експедирування та договорів перевезення вантажу, в один рік. 

Досліджено страхування вантажу як механізм спрощення процедури відшкодування збитків, що спричинені невиконанням або неналежним виконанням експедитором своїх зобов’язань. Зазначено, що обов’язковою вимогою для емітента – експедиторської організації, яка випускає коносамент FIATA, - є наявність страхової відповідальності, без якої випуск коносаменту не є можливим. Разом з тим, відповідно до ст. 6 Закону України «Про страхування», страхування відповідальності експедитора належить до добровільного виду страхування, хоча без страхового покриття випуск коносамента не є можливим.

ВИСНОВКИ

У висновках дисертації сформульовано найбільш істотні положення і пропозиції, отримані в результаті дослідження цієї теми. Серед них, зокрема такі.

1. Договір транспортного експедирування є самостійним цивільно-правовим договором, який має елементи відносин представництва і спрямований на здійснення одним із його учасників (експедитором) правомірних дій, учинених від свого імені або від імені іншого учасника (клієнта) в його інтересах і за його рахунок щодо третіх осіб, у процесі якого надаються послуги юридичного та/або фактичного характеру. У межах зобов’язань, що виникають на його підставі, експедитор, перевізник (експлуатант), зобов’язується зробити на користь іншої особи – вантажовідправника, вантажоодержувача, – певні юридичні та/або фактичні дії з надання транспортних послуг із перевезення та/або пов’язаних із перевезенням, а інша особа – сплатити надані послуги в розмірі, установленому законодавством або угодою сторін.

2. Договір транспортного експедирування направлений на звільнення вантажовідправника (вантажоодержувача) від невластивих йому функцій і цим відрізняється від інших видів зобов'язань, зокрема договорів доручення, комісії і агентського договору. Він є консенсуальним, оплатним, двостороннім та не може існувати без договору перевезення вантажів, хоч би й потенційного. 

3. Специфічними рисами договору транспортного експедирування є предмет договору, характер відносин експедитора з третіми особами, характер дій експедитора, можливість договору набувати організаційного характеру. 

4. Істотними умовами договору транспортного експедирування є умови про предмет, ціну та строк договору.

5. Послуги, які надає транспортний експедитор за договором транспортного експедирування, характеризуються безпосереднім зв'язком із перевезенням вантажів; спрямованістю послуг на повне або часткове зняття з вантажовідправників чи вантажоодержувачів обтяжень, пов’язаних із процесом перевезення; особливою метою – організацією та забезпеченням перевезення вантажу. Передбачений ЦК України розподіл послуг, які надає експедитор на основні і додаткові, у зв’язку з відсутністю на законодавчому рівні вичерпного переліку послуг, що надаються транспортним експедитором, а також відсутності критерію для поділу зазначених послуг на основні і додаткові, є недоцільним.

6. Договір транспортного експедирування належить до представницьких правочинів, у якому представницький елемент характеризується створенням правових зв’язків між клієнтом і третіми особами за допомогою надання послуг юридичного та/або фактичного характеру представником (експедитором), який діє від свого імені чи від імені клієнта та за рахунок останнього. Відсутність єдиного законодавчого підходу до регламентації посередницьких та представницьких відносин у національному законодавстві призводить до змішування на практиці самостійних договірних конструкцій – агентського договору та договору про транспортне експедирування.
7. Доцільно закріпити обов’язковість попередньої оплати послуг експедитора клієнтом та права проміжного експедитора на притримання вантажу, а також деталізувати порядок притримання вантажу експедитором, у тому числі можливість притримання будь-яких документів, пов’язаних із вантажем на всі суми, які клієнт виплачує експедитору за договором транспортного експедирування. 

8. Необхідно закріпити обов’язкове страхування ризиків за договором транспортного експедирування з метою забезпечення покриття можливих збитків. 

9. Потребує розроблення та законодавчого закріплення єдиний експедиторський транспортний документ, який підтверджує можливість транспортного експедитора здійснювати повний комплекс транспортно-експедиторських послуг з підвищеною відповідальністю. Необхідно диференціювати відповідальність для внутрішнього транспортного експедирування і для міжнародного, що у свою чергу зумовлено неоднаковістю законодавчих підходів до прав та обов’язків сторін за договором транспортного експедирування. Запропоновано встановити відповідність між характером відповідальності, що несе транспортний експедитор та відповідальністю третіх осіб, тобто відповідальність перевізників, зберігачів, страхувальників тощо.
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АНОТАЦІЇ

Кужко О.С. Договір транспортного експедирування. – Рукопис.

Дисертація на здобуття наукового ступеня кандидата юридичних наук за спеціальністю 12.00.03 – цивільне право і цивільний процес; сімейне право; міжнародне приватне право. – Одеська національна юридична академія, Одеса, 2008.

Дисертація є самостійною, завершеною науковою роботою, яка присвячена дослідженню договору транспортного експедирування за цивільним законодавством України. 

Уперше на науковому рівні провадиться комплексне дослідження договору транспортного експедирування за цивільним законодавством України. Основною метою дисертаційного дослідження є з’ясування сутності та значення договору транспортного експедирування в сучасних умовах, визначення його ознак і особливостей, теоретичний аналіз зобов’язань, які виникають у процесі укладання, зміни або припинення договору транспортного експедирування, відповідальності за його порушення, формування пропозицій щодо правового регулювання транспортно-експедиторських відносин у цивільному законодавстві України.

У дисертації послідовно досліджуються цивільно-правова характеристика договору транспортного експедирування, співвідношення з іншими подібними явищами. Сформульовано позиції щодо вдосконалення цивільного законодавства України.

Ключові слова: договір, договір транспортного експедирування, транспортний експедитор, послуга, перевезення, зобов’язання. 

Кужко А.С. Договор транспортного экспедирования. – Рукопись.

Диссертация на соискание научной степени кандидата юридических наук по специальности 12.00.03 - гражданское право; семейное право; гражданский процесс; международное частное право. – Одесская национальная юридическая академия, Одесса, 2008.

Диссертация является самостоятельной, завершенной научной работой, в которой проведено комплексное исследование договора транспортного экспедирования. 

Актуальность темы диссертационного исследования обусловлена отсутствием  исследований о месте и роли в гражданском праве договора транспортного экспедирования в свете действующего Гражданского и Хозяйственного кодексов Украины.

В диссертации  предпринята попытка определить место договора транспортного экспедирования в системе гражданского права Украины.

Обоснован самостоятельный характер договора транспортного экспедирования. Обращается внимание на то, что договор включает элементы отношений представительства и в процессе его осуществления предоставляются услуги юридического и/или фактического характера, со специфическими особенностями, присущими транспортно-экспедиторским услугам. 

Рассматриваются особенности изменения, расторжения и прекращения договора транспортного экспедирования. Проанализировано содержание договора транспортного экспедирования, выявлены его существенные условия.

Исследованы правовые последствия ненадлежащего исполнения договора транспортного экспедирования; внесены предложения относительно ответственности сторон за нарушение договора: а) необходимости установления специальной ответственности по договору транспортного экспедирования; б) дифференцировать ответственность транспортного экспедитора в зависимости от того действует ли он от собственного имени или от имени клиента; б) необходимость установления повышенной ответственности для транспортного экспедитора, который осуществляет полное транспортно-экспедиторское обслуживание; внесены предложения по совершенствованию действующего законодательства Украины и разработан Проект Правил осуществления транспортно-экспедиторской деятельности.

Ключевые слова: договор, договор транспортного экспедирования, транспортный экспедитор, услуга, перевозка, обязательство.

Kuzhko A.S. Contract of transport forwarding. – the manuscript. Dissertation on obtaining the scientific degree of candidate of Law Sciences in specialisation 12.00.03 Civil Law and Civil Procedure; Family Law; International Private Law. – Academy of Law of  Odessa, Odessa, 2008.

The dissertation is complete scientific work which is devoted complex research of the contract of transport forwarding according to the civil legislation of Ukraine. For the first time at scientific level complex research of the contract of transport forwarding under the civil legislation of Ukraine is conducted. Main objective of dissertational research is revealing of essence and value of the contract of transport forwarding in modern conditions, definition of its signs and features, the theoretical analysis of obligations which arise in the course of the conclusion, change or a termination of the contract of transport forwarding, responsibility for its infringement, formation of offers concerning legal regulation transport-forwarding relations in the civil legislation of Ukraine. In the dissertation the civil-law characteristic of the contract of transport forwarding, a parity with other similar phenomena is consistently investigated. Offers concerning improvement of the civil legislation of Ukraine are formulated. 

Key words: the contract, the contract of transport forwarding, the transport forwarding agent, service, transportation, the obligation.

Для заказа доставки диссертации сделайте запрос через форму обратной связи по ссылке:  http://mydisser.com/ru/contact.html
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