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ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ

Актуальність теми. Сучасний стан світової авіаційної інфраструктури характеризується високим рівнем розвитку інтеграційних процесів, що є наслідком загальних процесів глобалізації галузей та економік різних країн. Нинішня світова інтеграція докорінно впливає на організацію діяльності авіаційної інфраструктури. Авіаційна інфраструктура в умовах ринкового світового господарства формується і розвивається під впливом попиту та пропозицій. Ці ринкові фактори є головним орієнтиром розвитку авіації, що визначає її майбутню структуру, можливості експортних постачань, просторове розміщення і вироблення інвестиційної політики та заходів державного управління.
Повітряний транспорт, що інтенсивно розвивається в умовах світових інтеграційних процесів, залишаючись найбільш швидким у порівнянні з іншими видами транспорту, змушений адекватно реагувати на зміну факторів зовнішнього та внутрішнього середовища авіаційної інфраструктури та супроводжуватись як збільшенням кількості авіаційних підприємств – авіакомпаній, аеропортів, альянсів, корпорацій тощо, які гостро конкурують на ринку авіаперевезень, так і зростанням вимогливості з боку авіапасажирів до рівня якості авіаційних послуг і супутнього сервісу. 

Питання, пов’язані з вивченням ролі транспорту та його інфраструктури у світових глобалізаційних процесах, досліджуються багатьма зарубіжними вченими: Дж.Андерсоном, Т.Бірстекером, К.Брундером, К.Кутлером, В.Робінсоном та ін. Значний внесок у дослідження впливу інтеграційних процесів на транспортний комплекс України зробили В.С.Будкін, Г.С.Гуріна, В.Г.Коба, М.А.Ричка, Є.М.Сич, О.О.Сльозко, А.М.Хахлюк та ін. У своїх наукових працях вони розглядають особливості сучасного стану транспортної системи України та перспективи подальшого її розвитку в умовах глобалізації.

Вивченню питань розвитку процесів інтеграції, консолідації, глобалізації в авіатранспортній галузі присвячені праці таких науковців: В.М.Гнатока, І.Є.Максютенко, С.О.Мухопара, О.М.Чернікової.
З питань реформування, організації, ефективного функціонування і розвитку авіаційної інфраструктури в міжнародному середовищі є низка наукових досліджень. Серед зарубіжних авторів можна виділити Ж.І.Жерейжа, Р.Е.Мерхежа, Дж.Стрікленда, А.А.Томпсона, Д.Хассі. Заслуговують на увагу наукові доробки у цій сфері таких вітчизняних вчених: В.Г.Афанасьєва, О.О.Бакаєва, М.Н.Бідняка, П.Г.Бунича, В.М.Загорулько, С.М.Подрезу, С.Ф.Покропивного, М.М.Смірнова, В.І.Щелкунова. 

Водночас, незважаючи на наявність глибоких і ґрунтовних наукових праць українських і зарубіжних науковців, проблема реформування та розвитку авіаційної інфраструктури України в сучасних інтеграційних процесах теоретично і практично недостатньо розкрита, що й обумовлює актуальність теми дисертації.
Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. Дисертаційна робота виконана відповідно до плану науково-дослідних робіт відділу міжнародних валютно-фінансових відносин Інституту світової економіки і міжнародних відносин НАН України, зокрема, в рамках підготовки НДР «Посткризова трансформація світової фінансової системи» (номер державної реєстрації 0110U001983), у рамках якої автором проаналізовано тенденції на світовому ринку в посткризовий період: трансформація авіаційної інфраструктури України в контексті інтеграції до світового економічного простору через злиття і поглинання авіаційних компаній.

Мета та завдання дослідження. Метою дисертаційного дослідження є розробка теоретичних основ і методологічних положень, а також обґрунтування практичних рекомендацій щодо перспектив розвитку авіаційної інфраструктури України в системі світових інтеграційних процесів.
Для досягнення поставленої мети визначені наступні завдання: 

– дослідити теоретичні засади функціонування авіаційної інфраструктури у світовому середовищі в контексті інтеграційних процесів;

– проаналізувати світовий досвід національного регулювання повітряного транспорту;
– порівняти діяльність авіакомпаній розвинутих країн світу з діяльністю українських авіакомпаній та дослідити особливості ринку міжнародних авіаперевезень в Європі;

– проаналізувати внутрішні та зовнішні авіаційні ринки та організацію повітряного руху в Україні в системі інтеграційних процесів;

– визначити пропозиції щодо удосконалення Програми розвитку національної мережі аеропортів;
– розробити рекомендації щодо впровадження в Україні зарубіжного досвіду реструктуризації аеропортів;

– побудувати прогнозні моделі авіаційних пасажирських перевезень та пасажирообігу в Україні з урахуванням світової інтеграції.

Об’єктом дослідження є організаційно-економічні відносини в умовах світової інтеграції, які формуються у процесі взаємодії аеропортів з підприємствами, що належать до авіаційної інфраструктури. 

Предметом дослідження є механізми розвитку авіаційної інфраструктури України в системі світових інтеграційних процесів.
Методи дослідження. Методологічною базою дослідження є теоретико-методологічні положення сучасної економічної теорії, методи техніко-економіч-ного й економіко-статистичного аналізу, економіко-математичного моделювання. 

У процесі роботи були використані сучасні методи дослідження, а саме: системно-аналітичний метод (для узагальнення наукових концепцій, розробок та пропозицій провідних вітчизняних і зарубіжних вчених у галузі цивільної авіації); метод функціонально-структурного аналізу (при постановці досліджуваної проблеми та простеженні причинно-наслідкової зумовленості її виникнення); кластерний метод (для аналізу класифікації основних факторів, що впливають на забезпечення якості авіаційних послуг); економіко-статистичний метод (для економічного аналізу діяльності авіаційної інфраструктури світу); методи індукції та дедукції (при підведенні підсумків окремих результатів роботи); графічний та табличний методи (при побудові таблиць, рисунків).

Інформаційною базою дослідження є щорічні звіти: ООН, Міжнародного валютного фонду, Світового банку, Star Alliance; закони України, правові та нормативні акти Президента України, Верховної Ради України та Кабінету Міністрів України, матеріали Міністерства інфраструктури України, Державної служби статистики України, монографічні та фахові вітчизняні й зарубіжні видання, інформація офіційних сайтів Інтернет, статистичні звіти та первинні дані про діяльність підприємств авіаційного комплексу країни на різних етапах їх функціонування, матеріали науково-практичних конференцій, симпозіумів, семінарів з питань реформування, організації і розвитку авіаційної інфраструктури світу, результати особистих досліджень автора.
Наукова новизна одержаних результатів полягає у теоретичному узагальненні методологічних засад інтеграційних процесів на прикладі авіаційної інфраструктури у світовій економіці та побудові прогнозної моделі авіаційних пасажирських перевезень в Україні в умовах інтеграції. 

У процесі дослідження отримано низку наукових результатів, що свідчать про внесок автора у розробку досліджуваної проблеми: 

вперше:
– систематизовано основні тенденції трансформації авіаційної інфраструктури України в системі світових інтеграційних процесів на підставі компаративного аналізу міжнародних авіаційних інфраструктур та авіаційної інфраструктури України: на ринках міжнародних авіаперевезень для  міжнародних авіакомпаній Easy JET, Ryanair та лідерів авіаційних перевезень в України (Аеросвіту, МАУ, Wizz Air); функціонування глобальних світових альянсів Star Alliance, One world, Sky team та українського авіаційного альянсу «Українська авіаційна група»; розвитку найбільших аеропортів світу та провідних аеропортів України; діяльності підприємств з організації повітряного руху;
– побудовано прогнозні моделі авіаційних пасажирських перевезень та пасажирообігу в Україні в системі світових інтеграційних процесів; отримані результати вказують на те, що розроблені за допомогою методу екстраполяції часових рядів та методу регресійного аналізу зазначені прогнозні моделі можливо застосувати для прийняття рішень щодо вдосконалення організації авіаційних перевезень в Україні в умовах світової інтеграції;
удосконалено: 

– концептуальні підходи щодо розвитку цивільної авіації світу, на підставі узагальненого досвіду світових авіакомпаній, а саме: авіакомпанії світу все більше використовують засновані на використанні інформаційних новітніх технологій заходи для підвищення продуктивності й оптимізації доходів, включаючи користування автоматизованими системами для управління прибутковими ставками, що дозволило авіакомпаніям регулювати на кожному рейсі співвідношення пасажирів з високими і низькими тарифами в цілях максимізації доходів і ефективного надання місць; система контролю питомих доходів дозволила існуючим авіакомпаніям з високою собівартістю в деяких випадках вибірково конкурувати з авіакомпаніями з низькою собівартістю, які часто покладаються на низькі тарифи з метою проникнення на ринок;

– організаційно-економічні засади світового розвитку аеропортів, а саме: постійне збільшення транзитних авіаперевезень через аеропорти країн світу, стабільний ріст асортименту та якості послуг для авіапасажирів різних країн і різних культур, постійне зменшення шкідливого впливу на навколишнє середовище;

– методологічні підходи щодо вирішення проблем виходу бюджетних авіакомпаній світу на авіаційний ринок України, а саме: наявність другорядних аеропортів зі швидким і недорогим обслуговуванням, поширення системи продажу через Інтернет, а не посередників, новий парк однотипних літаків і регулювання за принципом «відкритого неба»;
отримали подальший розвиток:

– практичні пропозиції стосовно удосконалення програми розвитку аеропортів України щодо виходу на світові ринки, а саме: підвищення рівня авіаційної безпеки, якість обслуговування пасажирів та повітряних суден, розвиток авіаційних перевезень на внутрішніх і міжнародних лініях; концепції обумовлені необхідністю інтеграції України в міжнародну систему цивільної авіації з метою залучення додаткових обсягів міжнародних перевезень, наближення до міжнародних стандартів термінів перевезень пасажирів та вантажів;
– методологічні положення поетапної реструктуризації аеропортів України в системі світових інтеграційних процесів, у яких склад заходів кожного етапу визначається на основі розробленої системи пріоритетів, що враховують: значимість повітряного транспорту в економіці України, прогнозні оцінки авіатранспортної роботи, упровадження нових типів повітряних суден, стан інфраструктури аеропортів, забезпечення безпеки польотів, авіаційної безпеки та інших чинників;

– теоретичні засади розвитку та розбудови необхідної авіаційної інфраструктури в Україні відповідно до світових стандартів (нові дороги, стадіони, готелі, аеропорти та ін.) в тому числі у рамках проведення фінальної частини чемпіонату Європи з футболу 2012 року.

Практичне значення одержаних результатів полягає в тому, що основні положення, ідеї та висновки дисертації можуть використовуватися при опрацюванні довгострокових програм соціально-економічного та інтеграційного розвитку авіаційної галузі України. 

Результати дисертаційного дослідження враховувались підкомітетом з питань міжнародної економічної політики Комітету Верховної Ради України (довідка         № 01/05–220 від 26.09.2012 р.), зокрема при підготовці, опрацюванні та обговоренні законопроектів з питань інтеграції України в міжнародну систему цивільної авіації. Матеріали дисертації використовуються у практичній діяльності авіакомпанії «Українсько-середземноморські авіалінії» (довідка №1.6–47 від 20.04.2012 р.), зокрема при вивчені питання щодо можливості підвищення ефективності роботи авіакомпанії на міжнародному авіаційному ринку, та в діяльності авіакомпанії «Хорс» (довідка №1307Т від 07.05.2012 р.), зокрема при вивченні питання щодо зниження собівартості авіаперевезень.

Результати дослідження використовуються також у навчальному процесі Київського університету туризму, економіки і права при викладанні дисциплін «Основи зовнішньоекономічної діяльності», «Міжнародні перевезення», «Міжнародний туристський бізнес», «Вступ до спеціальності», «Міжнародні економічні відносини» (довідка №70–01–04/у від 02.04.2012 р.).

Особистий внесок здобувача. Усі результати, викладені у дисертаційній роботі, отримані здобувачем самостійно та знайшли відображення в опублікованих працях автора.

Апробація результатів дослідження. Основні положення та результати дисертаційного дослідження були оприлюднені, обговорювались та одержали схвалення на таких наукових заходах: «Особливості інтеграції України у світовий економічний та політико-правовий простір» (м.Маріуполь, грудень 2007 р.); «Проблеми та перспективи економічного розвитку і міжнародної інтеграції» (м.Харків, грудень 2007 р.); VI Всеукраїнська науково-практична конференція молодих вчених «Особливості інтеграції України у світовий економічний та політико-правовий простір» (м.Маріуполь, грудень 2010 р.); «Теоретичні та практичні підходи щодо оцінки наслідків глобальної фінансової кризи» (м.Київ, травень 2011 р.); круглий стіл «Криза євро або втрачена парадигма» (м.Київ, грудень 2011 р.); аспірантські читання «Туризм і культура: питання взаємозв’язку» (м.Київ, грудень 2011 р.).

Публікації результатів дослідження. Результати проведеного дослідження знайшли відображення в 11 наукових працях загальним обсягом 2,0 д.а., з них 6 – у наукових фахових виданнях загальним обсягом 1,5 д.а., 5 тез виступів на конференціях загальним обсягом 0,5 д.а. 

Структура та обсяг дисертаційної роботи. Дисертаційна робота складається зі вступу, трьох розділів, висновків, списку використаних джерел, додатків. Роботу викладено на 239 сторінках, з яких основний текст займає 182 сторінки. У дисертації міститься 22 таблиці, 24 рисунка. Список використаних джерел налічує 263 найменування на 23 сторінках; 13 додатків розміщено на 23 сторінках.
ОСНОВНИЙ ЗМІСТ РОБОТИ
У вступі обґрунтовано актуальність теми дисертаційної роботи, сформульовано мету та завдання дослідження, визначено об’єкт, предмет, методологічну та інформаційну основу дисертації, проаналізовано ступінь розробленості теми, розкрито наукову новизну.

У першому розділі «Теоретичні засади функціонування авіаційної інфраструктури в системі світових інтеграційних процесів» проаналізовано теоретичні засади функціонування авіаційної інфраструктури в контексті поглиблення світових інтеграційних процесів, розглянуто методичні підходи щодо оцінки ефективності функціонування аеропортів, узагальнено світовий досвід національного регулювання повітряного транспорту.

Визначено, що галузь цивільної авіації та її складова – авіаційна інфраструктура, за допомогою складних взаємозв’язків з іншими галузями національної і світової економіки, сприяє розвитку туризму, торгівлі і трудової зайнятості. З підвищенням рівня добробуту населення та обсягів виробництва товарів розширяється попит на різноманітні види авіаційних послуг. Крім того, авіаційна інфраструктура в системі світових інтеграційних процесів приносить і непрямі вигоди, сприяючи розширенню міжнародних контактів і взаєморозуміння.

Розкриті особливості стану світової господарської кон’юнктури, що  безпосередньо позначається на розвитку повітряного транспорту в умовах інтеграції. Світове господарство розвивається циклічно з чергуванням періодів підйому, депресії, застою і криз. Крім прямого впливу на функціонування повітряного транспорту, циклічний розвиток світового господарства впливає на світові авіаційні перевезення в результаті спаду або підйому світової торгівлі, міжнародних туристичних і ділових зв’язків. Зростання об’єму міжнародних повітряних перевезень буде як і раніше залежати в основному від світового економічного зростання, зростання торгівлі і від змін у витратах авіакомпаній (у свою чергу, значно залежних від цін на паливо). 
За результатами дослідження теоретичних основ визначено поняття авіаційного комплексу України та авіаційної інфраструктури. Авіаційний комплекс України – це комплекс виробництв з дослідження, проектування, випробування, сертифікації, експлуатації і ремонту, тобто комплекс із забезпечення всього життєвого циклу авіаційної техніки, як цивільного, так і військового призначення (рис.1). Цей комплекс має розгалужену структуру і складається з інфраструктури авіаційної промисловості, авіаційної інфраструктури, інфраструктури виробничого призначення; значний за своїми обсягами робіт та соціальної інфраструктури. Авіаційна інфраструктура – це  сукупність елементів (суб’єктів) системи, що діють і взаємодіють для задоволення потреб суспільства в авіаційних роботах та перевезеннях. Суб’єктами авіаційної інфраструктури є повітряні судна з їх екіпажами, авіакомпанії, аеродроми й аеропорти, підприємства з обслуговування повітряного руху, авіаційна адміністрація та установи з нагляду за безпекою польотів. Авіаційна інфраструктура формується та розвивається під впливом попиту та пропозицій. Ці ринкові фактори служать головними орієнтирами розвитку авіаційної інфраструктури в системі світових інтеграційних процесів, визначаючи напрями інвестиційної політики, заходи державного регулювання. 
В умовах перехідного періоду реструктуризації мережі аеропортів, а також з урахуванням неповноти статистичної та фінансової інформації доцільним є запропонувати методичні підходи щодо комплексної оцінки ефективності функціонування аеропортів. Особливостями методичних підходів за оцінкою ефективності функціонування аеропортів є: використання обмеженої частки економічних, фінансових показників; врахування не тільки пасажирських, але й вантажних перевезень.
Досліджено, що однією з перших була створена Міжнародна авіатранспортна асоціація (1919р.), яка сприяла розвитку безпечного, регулярного та економічно вигідного для держав авіасполучення. У 1944 р. була створена Міжнародна організація цивільної авіації (ICAO), яка об’єднала зусилля щодо врегулювання повітряних перевезень понад 160 країн світу. Загальносвітовим інститутом міжнародної економічної співпраці на повітряному транспорті є Міжнародна асоціація повітряного транспорту (IATA), яка згуртувала в єдине ціле близько 270 авіакомпаній та обслуговує світову індустрію авіаперевезень. Двосторонні угоди є основним документом, який використовується державами для спільного регулювання їх відносин в галузі міжнародних авіаційних перевезень в умовах світових інтеграційних процесів. 









Рис.1. Основні складові авіаційного комплексу України 

Джерело: удосконалено автором. 

Зазначено, новий Повітряний кодекс в умовах світових інтеграційних процесів необхідний, і він повинен регулювати такі питання: спільні європейські правила цивільної авіації (процедури, ліцензії у сфері цивільної авіації); управління рухом (ліцензії авіадиспетчерів, спільні заходи щодо розвитку системи нового покоління управління європейським повітряним рухом (SESAR), нормативна база для створення єдиного європейського неба); безпека повітряних польотів; стандарти техніки безпеки та експлуатації (повідомлення про інциденти у цивільній авіації); авіаційна техніка безпеки (повітряні судна третіх країн, які використовують аеропорти ЄС, аварії та інциденти у цивільній авіації, інформування пасажирів про особливості перевізника і чорний список компаній високого ризику) екологічні вимоги (шумовий вплив повітряних суден).

У другому розділі «Організаційно-економічний механізм функціонування світової авіаційної інфраструктури в системі інтеграційних процесів» подана порівняльна характеристика діяльності авіакомпаній розвинутих країн світу з українськими авіакомпаніями, проаналізовано особливості ринку міжнародних авіаперевезень в Європі (на прикладі бюджетних авіакомпаній Easy JET, Ryanair), досліджені внутрішні та зовнішні авіаційні ринки та структура організації повітряного руху в Україні в системі світових інтеграційних процесів.

Виявлено, що в останні роки у світовій практиці в умовах інтеграції спостерігається криза в діяльності традиційних авіаперевізників, у деяких випадках збанкрутіння, в інших – комерційний успіх авіакомпаній-дискаунтеров, які використовують у своїй діяльності принцип low-cost, що дозволяє значно знизити вартість авіаперевезень. З 25 міжнародних великих low-cost-перевізників 15 були створені після 2000 року в умовах інтеграційних процесів.
Проаналізовані способи зниження ціни на квиток. По-перше, авіакомпанії використовують тільки нові й однотипні літаки. Це дозволяє заощадити на сервісі й ремонті; по-друге, у літаках low-cost-перевізників відсутній розподіл на класи. Крім того, використовуються тільки аеропорти другого ешелону. Заощаджують дискаунтери навіть на їжі: на борті літака їжа й напої пропонуються тільки за гроші. Також є тверді обмеження щодо розміру й ваги багажу. Продають квитки тільки через Інтернет і відмовляються від систем бронювання. Повернення проданих квитків не передбачено. 

Визначені типи бюджетних авіакомпаній: класичний low-cost; модель «low-сost з надмірностями»; модель «супер low-cost»; бізнес low-cost. На даний час в Європі в умовах інтеграційних процесів бюджетні авіакомпанії здійснюють більше 900 маршрутів, які дозволяють літати в 200 європейських міст. В Азійсько-Тихоокеанському регіоні в умовах глобалізації на низькобюджетні польоти припадає не менш ніж 15% загального авіапотоку. У Європі послугами бюджетних компаній користуються щонайменше 20-30% авіапасажирів. При цьому завантаження літаків-бюджетників не менша, ніж у звичайних авіаперевізників.
Авіакомпанія Ryanair виконала перші рейси в 1985 р. Ryanair стала першою «Low fare/no frilles» (низькі тарифи/ без надмірностей) авіакомпанією в Європі, поклавши початок low-cost-революції на континенті. Сьогодні Ryanair є другою у світі і найбільшою в Європі low-cost-авіакомпанією, лідером внутрішньо-європейських авіаперевезень. Майже 20% усіх доходів авіакомпанія отримує від продажу додаткових послуг, що є найвищим показником у світі. 
EasyJet – друга за величиною low-cost-авіакомпанія Європи, що перевозить більше 30 млн. пасажирів на рік. ЕasyJet – бюджетна авіакомпанія «зі зручностями», що виконує польоти в найзручніші й найпопулярніші аеропорти континенту за найнижчими цінами. Якщо девіз Ryanair – «Витрати, витрати і ще раз витрати», то девізом ЕasyJet є «Низькі витрати в поєднанні зі зручністю». Планується, що авіакомпанія Ryanair вийде на український ринок уже в 2012 році. Перші літаки Ryanair будуть літати з Франції та Великої Британії в Донецьк та Львів.
Виявлено, що більшість засобів, завдяки яким світові авіадискаунтери досягають значного зниження тарифів в Україні, не діють, а саме: електронні квитки досі не визнані документами фінансової звітності без підтвердження паперовим дублікатом; в Україні відсутні перефірійні аеропорти; більшість українських аеропортів не в змозі прийняти нові Boing-737 та Airbus-320 – не дозволяє довжина злітної смуги, якість покриття, стан рульожних доріжок; для забезпечення ефективності використання літаків час знаходження в аеропорту не повинен перевищувати 30-35 хвилин, жоден український аеропорт не може цього забезпечити; українські аеропорти не зможуть забезпечити необхідну інтенсивність пасажиропотоку; в Україні значна частка пасажирів надає перевагу комфорту та статусу перед низькою вартістю квитків.

Для забезпечення конкурентоспроможності на зовнішньому та на внутрішньому ринках в сучасних інтеграційних процесах перевізники об’єднуються в альянси. За рахунок створення альянсів авіакомпанії можуть швидко розширити маршрутну мережу, збільшити свою частку ринку і обмежити доступ інших перевізників на ринок. Така співпраця дає загальний для всіх учасників результат – збільшення обсягів авіаційних перевезень і прибутку. На сьогодні у світовій практиці успішно розвиваються глобальні авіаційні альянси – Star Alliance, One world та Sky team. 
Зазначено, що в Україні прикладом такої консолідації може бути «Українська авіаційна група». Стратегічний альянс, створений на початку 2007 року двома українськими авіаційними перевізниками «АероСвіт» і «Донбасаеро». У жовтні 2010 року до альянсу офіційно приєдналася компанія «Дніпроавіа». Одним із основних завдань альянсу у системі світових інтеграційних процесах є збільшення конкурентоздатності компаній-учасниць на міжнародних ринках. Взаємодія перевізників стосується насамперед операційних та комерційних питань, включаючи оптимальне використання консолідованого флоту та створення зручних стикувань регулярних авіарейсів у київському аеропорту «Бориспіль».

Досліджено, що пасажирські перевезення у 2011 році здійснювали 36 вітчизняних авіакомпаній, з них 9 виконували регулярні пасажирські перевезення за 99 маршрутами до 41 країни світу. В Україні виконують регулярні польоти іноземні перевізники – 56 авіакомпаній з 33 країн світу за 83 маршрутами. Ринок пасажирських перевезень на міжнародних регулярних рейсах до/з аеропорту «Бориспіль» розподілено майже порівну між українськими перевізниками, які в 2011 році перевезли 2575,3 тис. пасажирів, та іноземними перевізниками, які перевезли 2060,3 тис. пасажирів. 
Аналіз експлуатації міжнародних і внутрішніх повітряних ліній українськими авіакомпаніями свідчить, що за конкурентоспроможністю, визначеній у першу чергу станом парку повітряних суден, багато вітчизняних авіакомпаній поступаються зарубіжним, що дозволяє їм успішно завойовувати український ринок. Лідером пасажирських перевезень є авіакомпанія «Аеросвіт», друге місце у рейтингу займає авіакомпанія «Міжнародні авіалінії України» («МАУ»), третє місце належить авіакомпанії «Дніпроавіа». Обсяг перевезень пасажирів представлено на рис.2.
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           Рис. 2. Обсяг перевезення пасажирів авіакомпаніями України у 2011 р.

       Джерело: складено автором на основі статистичних даних
Зазначено, що «Віз Ейр» – перша іноземна low-cost-компанія, що вже з 11 липня 2008 року відкрила регулярні рейси між містами Київ, Львів, Одеса, Сімферополь та Харків. Мало місце значне зростання кількості перевезених пасажирів з 546000 пасажирів у 2010 році до 700000 пасажирів у 2011 році, що значною мірою було обумовлено розширенням мережі маршрутів авіакомпанії та збільшенням кількості частот на вже існуючих маршрутах.
Досліджено, що одним із показників зручності використання авіатранспорту, є стан аеропорту. Основу української національної мережі аеропортів складають головний аеропорт держави – Міжнародний аеропорт «Бориспіль» і регіональні аеропорти: «Сімферополь», «Одеса», «Львів», «Харків», «Донецьк» і «Київ (Жуляни)». Стратегічними цілями розвитку аеропортів у сучасних світових інтеграційних процесах є: збільшення транзитних пасажирів через міжнародні аеропорти; зростання асортименту послуг від неавіаційної діяльності для авіапасажирів; постійне зменшення шкідливого впливу на навколишнє середовище. 
У 2011 році комерційні рейси вітчизняних та іноземних авіакомпаній обслуговували 28 українських аеропортів та аеродромів. Порівняно з 2010 роком пасажиропотоки зросли на 21,7%, пошто-вантажопотоки – на 11% та склали відповідно 12,5 млн. пасажирів і 47 200,0 тонн.  Пасажиропотік через провідні аеропорти України представлено на рис.3.
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Рис. 3. Пасажиропотік через провідні аеропорти України, тис.пас.

       Джерело: складено автором на основі статистичних даних

У 2011 році регулярні польоти до нашої країни виконували 10 нових іноземних авіакомпаній – російські «Avianova», «VIM Airlines», «Kontinent» та «Air Bashkortostan», таджицька авіакомпанія «Somon Air», італійська «Wind Jet», «Skywings Airlines» з Греції, «Cimber Sterling» з Данії, турецька «Onur Air», а також «Flydubai» (ОАЕ). Слід зазначити, що у 2011 році на міжнародних регулярних лініях між Україною та країнами світу вітчизняним авіакомпаніям вдалось перевезти більше пасажирів, ніж іноземним. Перевезення пасажирів по регіонах за 2011 рік представлено на рис.4.
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Рис. 4. Перевезення пасажирів по регіонах з МА «Бориспіль» за 2011 р.

                Джерело: складено автором на основі статистичних даних

Державне підприємство з організації повітряного руху («Укравіарух») обслуговує 170 повітряних трас загальною довжиною 46300 кілометрів і водночас забезпечує відкриття нових, більш вигідних маршрутів, які, проходячи над територією нашої держави, з’єднують Європу з Тихоокеанським регіоном та Азією, а також Скандинавію із Середземноморським регіоном та Близьким Сходом.  «Укравіарух» у 2011 році обслужив 484,3 тис. польотів (проти 457,4 тис. за попередній 2010 рік). Кількість обслугованих польотів, виконаних літаками та вертольотами авіакомпаній України зросла на 9,5 %, іноземними авіакомпаніями – на 4,9 %.

У третьому розділі «Перспективи розвитку авіаційної інфраструктури України в системі інтеграційних процесів» розроблені рекомендації щодо впровадження в Україні зарубіжного досвіду реструктуризації аеропортів (на прикладі Росії та країн ЄС), запропоновані пропозиції щодо удосконалення програми розвитку національної мережі аеропортів України в контексті глобалізації світового економічного простору, побудовано прогнозні моделі авіаційних пасажирських перевезень та пасажирообігу в Україні з урахуванням світової інтеграції.

Доведено, що в процесі приватизації аеропортів у світовій практиці визначилися деякі характерні моделі приватизації, а саме: розміщення акцій (skare flotation); обмінна операція (trade sale); концесія (оренда); фінансування проекту на приватизаційних умовах. В різних країнах в умовах світової інтеграції досить активно розвивається тенденція передачі керівництва аеропортами в руки приватних власників із подальшою їх приватизацією. 

Аналіз досвіду Росії та країн ЄС роботи вузлових аеропортів дозволяє визначити особливості їх функціонування, а саме: забезпечення функціонування аеропорту в дуже жорсткому часовому режимі: мінімальний час стикування рейсів для транзитних пасажирів 45 хвилин, а для трансферних 2,5 години. Відправлення стикувальних рейсів повинно бути забезпечено в один день; при затримці рейсу понад 10 годин обов’язковою умовою є надання готелю. Комплексна реструктуризація, тобто вкладення великих інвестицій виправдано щодо великих аеропортів, що виконують роль транспортних вузлів (хабів).

Рекомендації щодо впровадження в Україні зарубіжного досвіду реструктуризації аеропортів в умовах світової інтеграції є такими: передача міжнародного аеропорту Бориспіль в концесію буде відповідати сучасним тенденціям управління аеропортами в умовах інтеграції; Міжнародний аеропорт «Бориспіль» трансформувати в міжнародний хаб, для чого потрібно залучити професійного експлуатанта з міжнародним досвідом роботи; до інвестування Українських аеропортів необхідно активніше залучати кошти авіакомпаній, які безпосередньо зацікавлені в підвищенні якості наземного обслуговування пасажирів.

Проаналізовано схвалену Міністерством транспорту України у 2008 році Програму розвитку аеропортів України на період до 2020 року. Цілями цієї Програми є: створення умов для збереження існуючих аеропортів України та забезпечення стабільної роботи; підвищення рівня послуг, які надаються аеропортами. 

З метою реалізації зазначеної Програми вважаємо за доцільне виконання таких завдань: підтримання аеропортів у стані, який передбачає безпеку польотів, оновлення основних фондів та їх подальший розвиток; збільшення пропускної спроможності аеропортів; створення міжнародного вузлового аеропорту на базі МА «Бориспіль»; підвищення рівня обслуговування пасажирів, вантажної клієнтури авіакомпаній; забезпечення охорони навколишнього природного середовища в районі аеропортів; скорочення питомих витрат енергоносіїв.

Доведено, що одним з основних методів прогнозування за допомогою екстраполяції є екстраполяція тренду. Під екстраполяцією тренду розуміють продовження виявленої в процесі аналізу тенденції за межі побудованого на основі емпіричних даних ряду динаміки. Лінійний прогноз пасажирських перевезень до 2015 року на підставі даних 2002-2011 рр. представлено на рис.5. В нашому випадку спостерігається стійка лінійна залежність, тому для виявлення тренду доцільно побудувати пряму, яка описується лінійною регресією. У даному випадку значення залежної змінної в і-му спостереженні являє собою таку функцію невідомих параметрів a1 i a2, а також значень залежної xi, які мають місце в даному спостережені:
[image: image5.png]Vi = Qg+ agXx;




i = 1, n                (1)

На підставі відомих n спостережень значень залежної і незалежної змінних оцінити невідомі параметри a0 і a1.Застосовуємо критерій найменших квадратів для визначення параметрівa a0 і a1.

Одержане рівняння лінійного прогнозу пасажирських перевезень до 2015 року на підставі даних 2002-2011рр. має стійку лінійну залежність значення досліджуваного показника від часового інтервалу, тому для виявлення тренду побудована пряма, яка описується лінійною регресією: 

              y = 0,584x+1,2527                            (2)
           Показник R2, який відображає близькість значень лінії тренду до фактичних даних, дорівнює 0,976. Оскільки дане значення є досить близьким до 1, лінія тренду відповідає дійсності.
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Рис. 5. Прогноз авіаційних пасажирських перевезень до 2015 р. млн.осіб
       Джерело: розраховано автором на основі статистичних даних

На підставі аналізу статистичних даних побудовано поліноміальний тренд авіаційного пасажирообігу в Україні за 2002-2011 рр. та зроблено лінійний прогноз пасажирообігу до 2015 року на підставі даних 2002-2011 рр. 

Лінійний прогноз пасажирообігу до 2015 року на підставі даних 2002-2011 рр.  описується лінійною регресією:
y = 1,116x+1,8029                 (3)
Показник R2, дорівнює 0,9682, що підтверджує вірність розрахунків. Оскільки дане значення є близьким до 1, лінія тренду є достовірною (рис. 6).
За допомогою методів прогнозування будуються моделі прогнозування та проводиться їх поглиблений аналіз щодо реалізації заходів, спрямованих на пошук та обґрунтування найбільш ефективних рішень у сфері розвитку авіаційних перевезень в Україні.
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Рис. 6. Прогноз авіаційного пасажирообігу до 2015 рр. млн.пас.км
         Джерело: розраховано автором на основі статистичних даних

Проведений аналіз дає можливість зробити висновки, що стрімкий розвиток міжнародних перевезень в Україні упродовж останніх років обумовлений зростанням економіки країни та обсягів транзитного трафіку. Основні напрями реалізації державної політики щодо збільшення авіаційних перевезень та             пасажирообігу в умовах інтеграції полягають у наданні населенню якісних послуг, забезпеченні національної безпеки у сфері пасажирських авіаційних перевезень, скасуванні в’їзних віз для громадян ЄС, ефективному використанні транзитного потенціалу України через перетворення міжнародного аеропорту «Бориспіль» на сучасний вузловий аеропорт («хаб») Центральної та Східної Європи, лобіюванні інтересів національних авіакомпаній і підприємств авіаційного ринку в процесі міжнародних перемов. Вдале географічне розташування України та наявність міжнародних аеропортів дає змогу країні залучити транзитний пасажирообіг.
ВИСНОВКИ

У результаті проведеного дослідження вирішено важливе наукове завдання компаративного аналізу функціонування авіаційної інфраструктури України в системі світових інтеграційних процесів та побудові прогнозних моделей авіаційних пасажирських перевезень і пасажирообігу в Україні з урахуванням світової інтеграції. У результаті проведеного дослідження зроблено такі висновки. 

1. Стан світової господарської кон’юнктури безпосередньо позначається на розвитку світових авіаційних інфраструктур. Циклічний розвиток світового господарства впливає на світові авіаційні інфраструктури в результаті спаду або підйому світової торгівлі, міжнародних туристичних і ділових зв’язків. Зростання попиту на авіаційні інфраструктури в сучасних інтеграційних умовах є значно вищим, ніж економічне зростання, але тісно пов’язано з останнім. Об’єм регулярних пасажирських перевезень авіакомпаній світу (внутрішніх і міжнародних), зростає в середньому щорічно на 8,5% протягом останнього десятиліття. 

2. Авіаційна інфраструктура, що включає в себе аеропорти, авіакомпанії, підприємства з обслуговування повітряним рухом, є важливою структурною складовою авіаційного комплексу України. Авіаційна інфраструктура формується та розвивається під впливом попиту та пропозицій. Ці ринкові фактори служать головними орієнтирами розвитку авіаційної інфраструктури в системі світових інтеграційних процесів, визначаючи напрями інвестиційної політики, заходи державного регулювання.

3. З огляду на перспективи участі України в Європейському спільному авіаційному просторі та її бажання розширити можливості для українських авіакомпаній літати без обмежень, винятково важливо забезпечити нові правила діяльності авіації. Україна є повноправним членом таких впливових міжнародних організацій як Міжнародна організація цивільної авіації (ICAO), Європейська конференція цивільної авіації (ECAС), Європейська організація з безпеки аеронавігації (EUROCONTROL) та є кандидатом в члени Об’єднаних Авіаційних Властей (JAA), частину повноважень яких було передано Європейській агенції з безпеки авіації (EASA). Україна не може не враховувати регуляторні вимоги цих організацій. Окрім цього, існуюче законодавство не дозволяє гарантувати ефективне функціонування сектору, у якому б діяв незалежний регулятор і могли вільно співіснувати оператори різних організаційно-правових форм, а безпека забезпечувалася на високому рівні як в небі, так і на землі, в аеропортах. 
4. Досвід бюджетних авіакомпаній світу, які ведуть бізнес ефективніше, ніж традиційні перевізники, визначено, що переваги low-cost полягають у такому: бюджетні авіакомпанії всього світу отримують більше нальоту на кожен літак, більше доходу на кожного працівника і менше витрат на кожне пасажирське крісло. Це досягається за рахунок використання сучасного і молодого авіапарку, виключення витрат на необов’язкові елементи розкоші, використання меншої кількості персоналу, продажі авіаквитків через Інтернет. В українських реаліях можливо використати деякі елементи зниження собівартості авіаперевезень: продаж авіаквитків через мережу Інтернет, що дозволить знизити агентські витрати;  зменшення витрат на послуги пасажирам; оптимізація штату за рахунок багатофункціональності обов’язків персоналу; зменшення відстані між кріслами за рахунок збільшення їх кількості .
5. У ході проведеного дослідження були запропоновані шляхи розвитку аеропортів України в сучасних інтеграційних процесах, а саме: постійне збільшення транзитних авіаперевезень через аеропорт; стабільний ріст асортименту та якості послуг для авіапасажирів; залучення нових авіакомпаній; істотне розширення й активізація дій у неавіаційній діяльності; створення високого міжнародного іміджу й авторитету; впровадження нових видів техніки та обладнання; врахування досвіду роботи провідних аеропортів світу.

6. Набуття Україною статусу члена в Європейській організації з безпеки аеронавігації (Євроконтроль), окрім впровадження міжнародної нормативно-правової бази в галузі організації повітряного руху, надає нашій державі можливість реалізовувати національні інтереси, які будуть враховуватись Євроконтролем, стати суб’єктом європейської політики створення «Єдиного Європейського неба», учасником загальноєвропейських програм щодо організації повітряного руху (ОПР), фінансових програм Європейського Союзу, пов’язаних з ОПР тощо. Членство України у цій впливовій міжнародній організації сприяє входженню нашої держави у європейський економічний та правовий простір у галузі аеронавігації, подальшій інтеграції авіаційної інфраструктури України до європейської авіатранспортної системи та створенню передумов для набуття Україною членства в Європейському Союзі.
7. Основні пропозиції щодо реструктуризації аеропортів України в системі світових інтеграційних процесів полягають у такому: до інвестування розвитку аеропортів необхідно більш активно залучати авіакомпанії, що обслуговуються в цих аеропортах та безпосередньо зацікавлені в підвищенні якості наземного обслуговування авіапасажирів; розвиток конкурентних відношень в інфраструктурі аеропортів, тобто організація на конкурсній основі комерційних підприємств за окремими напрямами аеропортової діяльності (томливо-заправочні, вантажні комплекси, структури кейтерингу та ін.), а також багатьох видів неавіаційної діяльності; авіакомпанії  при обґрунтованому бізнес-плануванні спроможні самостійно самофінансуватись; шлях до підвищення ефективності використання існуючого виробничого потенціалу авіапідприємств – це пошук власних (нерозподілений прибуток), позикових (банківські та комерційні кредити), залучених (спільна діяльність, участь різних технологічних ланок, акціонування та ін.) джерел фінансування.

8. Актуальність розробки та реалізації Програми розвитку аеропортів України на період до 2020 року обумовлено необхідністю інтеграції України в міжнародну систему цивільної авіації з метою залучення додаткових обсягів міжнародних перевезень, наближення до міжнародних стандартів термінів перевезень пасажирів та вантажів. Вважаємо за необхідне на основі проведеного дослідження подати пропозиції щодо удосконалення Програми розвитку національної мережі аеропортів, які полягають у сформуванні мережі аеропортів на підставі глибоких обґрунтувань; визначенні оптимальної кількості аеропортів України, визначенні аеропортів, які треба доводити до міжнародних стандартів для забезпечення міжнародних перевезень; визначенні тих аеропортів, які треба залишити для внутрішніх перевезень, враховуючи, що вони будуть також відправляти пасажирів в основні аеропорти для підтримки обсягів міжнародних перевезень.

         9. Прогнозування авіаційних пасажирських перевезень є складовим елементом техніко-економічного обґрунтування робіт, що спрямовані на пошук і обґрунтування найбільш ефективних рішень у сфері розвитку й функціонування авіакомпаній. Проведений лінійний прогноз пасажирських перевезень до 2015 року на підставі даних 2002-2011 рр. відображає близькість значень лінії тренду до фактичних даних. Одержаний прогноз свідчить про стійку тенденцію до зростання авіаційних перевезень в України в системі світових інтеграційних процесів. 
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АНОТАЦІЯ

          Аль-Тмейзі А.Ю. Функціонування авіаційної інфраструктури в системі світових інтеграційних процесів. – Рукопис.

Дисертація на здобуття наукового ступеня кандидата економічних наук за спеціальністю 08.00.02 – світове господарство і міжнародні економічні відносини. Інститут світової економіки і міжнародних відносин НАН України. – Київ, 2012.

У роботі розглянуто теоретичні засади функціонування авіаційної інфраструктури в системі світових інтеграційних процесів. Проведено порівняльну характеристику діяльності авіакомпаній розвинутих країн світу з українськими авіакомпаніями. Розглянуто внутрішні та зовнішні авіаційні ринки та підприємство з обслуговування повітряним рухом в Україні в системі інтеграційних процесів. Підготовлено пропозиції щодо удосконалення програми розвитку національної мережі аеропортів. Розроблено рекомендації щодо впровадження в Україні зарубіжного досвіду реструктуризації аеропортів. Побудовано прогнозні моделі авіаційних пасажирських перевезень та пасажирообігу в Україні з урахуванням світової інтеграції.

Ключові слова: світові інтеграційні процеси, глобалізація, дискаунтери, авіаційна інфраструктура, міжнародний «хаб», альянс.
АННОТАЦИЯ

Аль-Тмейзи А.Ю. Функционирование авиационной инфраструктуры в системе мировых интеграционных процессов. – Рукопись.
Диссертация на соискание ученой степени кандидата экономических наук по специальности 08.00.02 – мировое хозяйство и международные экономические отношения. Институт мировой экономики и международных отношений НАН Украины. – Киев, 2012.
Диссертация посвящена исследованию теоретических основ рынка авиационных перевозок в мировой среде в контексте интеграционных процессов; определению методических подходов к оценке эффективности функционирования аэропортов; рассмотрению мирового опыта и национального регулирования на воздушном транспорте.
Проанализирован организационно-экономический механизм функци-онирования мировой инфраструктуры в системе интеграционных процессов. Проведена сравнительная характеристика деятельности авиакомпаний развитых стран с украинскими авиакомпаниями. Проанализированы типы бюджетних авиакомпаний и особенности рынка международных авиаперевозок в Европе (на примере бюджетных авиакомпаний Easy JET, Ryanair). Показано особенности развития бюджетных авиа перевозок в России. Проведен сравнительный анализ цен на услуги бюджетных и обычных авиакомпаний. Проанализировано работу мировых авиационных альянсов (Star Alliance, One world, Sky team) и украинского авиационного альянса «Українська авіаційна група» в контексте интеграционных процессов. За счет организации альянсов, авиакомпании расширяют маршрутную сеть, увеличивают свою часть рынка и ограничивают выход других перевозчиков на рынок. Рассмотрены внутренние и внешние авиационные рынки, а также структура управления воздушным движением в Украине в системе интеграционных процессов. 

Подготовлены предложения по усовершенствованию программы развития национальной сети аэропортов в контексте глобализации мирового экономического пространства. Разработаны рекомендации по внедрению в Украине зарубежного опыта реструктуризации аэропортов (на примере России и стран ЕС), а именно передача международного аэропорта Борисполь в концессию, что будет отвечать международным современным тенденциям  управления аеропортами в условиях интеграции. Проведено регресийный анализ и построены прогнозируемые модели авиационных пассажирских перевозок и пассажиропотоков в Украине с учетом мировой интеграции.

         Ключевые слова: мировые интеграционные процессы, глобализация, дискаунтеры, авиационная инфраструктура, международный «хаб», альянс.
ANNOTATION
AL–TMEYZI A. Functioning of aviation infrastructure in a system of world integration processes. – Manuscript
Dissertation for the degree of candidate of economic sciences, specialty 08.00.02 – the world economy and international economic relations. Institute of World Economy and International Relations, National Academy of Sciences of Ukraine. – Kyiv, 2012.

Thesis deals with the theoretical foundations of the air transportation market in the global environment in the context of integration processes. Organizational and economic mechanism of functioning of the global infrastructure of the system integration process is analyzed. Comparative characteristics of airlines of developed countries with Ukrainian airlines are determined. Internal and external aviation markets and air traffic control mechanism in Ukraine in the system integration process are distinguished. Proposals to strengthen the development of a national network of airports in the terms of globalization of the world economic space are determined. The recommendations for implementation in Ukraine of foreign experience of airports restructuring are figured out. Predictive modules of air passenger turnover in Ukraine considering world integration are built. 
Keywords: global integration processes, globalization, low–cost (discounters), aviation infrastructure, international «hub», alliance.
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