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ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ

Актуальність теми дослідження. Становлення приватних засад в економіці України, розвиток підприємництва та законодавче закріплення права особи на захист своїх цивільних прав та інтересів обумовлюють підвищений інтерес до такого соціально-економічного явища, як страхування.

Українське суспільство поступово приходить до усвідомлення необхідності впровадження і поширення страхових відносин при здійсненні права власності, зайнятті підприємницькою діяльністю тощо. 

Особливої актуальності страхові відносини набувають при перевезеннях вантажів різними видами транспорту, серед яких окреме місце посідає залізничний транспорт. Дальність відстані, на яку перевозиться вантаж, особливі властивості вантажу, руйнівні явища природи, людський фактор призводять до того, що засобів попередження можливих збитків у вигляді втрати чи пошкодження вантажу, які вироблені практикою перевезень, виявляється недостатньо. Також у втраті чи пошкодженні вантажів іноді винна залізниця. Законодавство, що регулює залізничні перевезення вантажів, імперативно встановлює обмежену відповідальність залізниці за втрату чи пошкодження вантажу. 

Масовість залізничних перевезень вимагає вирішення питання про доцільність впровадження у практику разом із договорами страхування вантажу, також і договорів страхування відповідальності перевізника (залізниці) перед вантажоволодільцями за втрату чи пошкодження вантажу. Нині відсутнє як правове регулювання такого виду договору, так і поширення його на практиці. Статут залізниць України, на відміну від Кодексу торговельного мореплавства України та Повітряного кодексу України, не містить норм, що стосуються укладення договорів страхування відповідальності перевізника. 

Впровадження у практику залізничних перевезень вантажів разом із договором страхування вантажів договору страхування відповідальності перевізника дозволить у повній мірі захистити майнові інтереси як власника вантажу, так і перевізника. Поширення договору страхування відповідальності залізниці за втрату чи пошкодження вантажів може виступити економічним підґрунтям для внесення змін до законодавства та закріплення повної відповідальності залізниці за втрату чи пошкодження вантажу, як того вимагають принципи цивільного права та розвинуті економічні відносини.

Актуальність теми дослідження пояснюється також і тим, що правове регулювання страхових відносин в Україні ще й досі має низку недоліків, які перешкоджають у використанні в повній мірі всіх можливостей страхування під час перевезення вантажів. Це стосується, зокрема, порядку визначення у законодавстві суб’єктного складу страхових відносин, регулювання порядку укладення та виконання договору страхування, тощо. 

Підґрунтям для наукового дослідження договорів страхування, що пов’язані із залізничним перевезенням вантажів, стали праці українських і російських вчених як дореволюційного і радянського, так і сучасного періодів, що присвячені питанням залізничних перевезень та питанням страхування. За радянських часів питанням перевезень вантажів було присвячено монографії А.М. Белякової та М.А. Тарасова, докторську дисертацію М.К. Александрова-Дольника та ін. Дослідженням страхових відносин на рівні монографій у той час займались зокрема В.К. Райхер, К.О. Граве та Л.А. Лунц, В.В. Богдан. За часів незалежності в Україні виконано та захищено кандидатські дисертації, що присвячені питанням страхування, такими науковцями як В.П. Янішен, Є.М. Бєлоусов, В.М. Никифорак, О.В. Гринюк, О.С. Красільнікова та ін. В Російській Федерації дослідженням питань страхування на рівні докторської дисертації займався Ю.Б. Фогельсон. Договору страхування також присвячено монографію М.І. Брагінського. Праці зазначених науковців стали ґрунтовним науковим фундаментом для подальших наукових досліджень у цій галузі.        

Окрім праць правового характеру, в дисертації також використовувались роботи дослідників у галузі економіки: С.С. Осадця, О.Д. Заруби, В.Д. Базилевича, Л.І. Рейтмана.

Вибір теми дослідження обумовила, по-перше, її важливість за сучасних умов, і, по-друге, відсутність монографічних досліджень, які розглядали б її саме під таким кутом.  

Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами. Тема дисертаційного дослідження затверджена вченою радою Національного університету внутрішніх справ та відповідає Постанові КМУ № 98 від 2.02.2001 р. „Про затвердження Програми розвитку страхового ринку України на 2001–2004 роки”, Розпорядженню КМУ від 23.08.2005 р. № 369-р «Про схвалення Концепції розвитку страхового ринку України до 2010 року», Пріоритетним напрямам наукових досліджень Харківського національного університету внутрішніх справ на 2006-2010 рр. (п.9.1.). 

Мета і завдання дослідження. Метою дослідження є розробка висновків і науково обґрунтованих пропозицій щодо вдосконалення правового регулювання страхових правовідносин, які виникають у процесі залізничного перевезення вантажів. Для досягнення цієї мети було поставлено наступні завдання: 

– розкрити особливості зобов’язань із залізничних перевезень вантажів як передумови страхових правовідносин та визначити види договорів страхування, що при цьому укладаються; 

– встановити правову природу страхових правовідносин, пов’язаних із залізничними перевезеннями вантажів; 

– визначити зміст договорів страхування, пов’язаних із залізничним перевезенням вантажів та коло учасників правовідносин, які виникають із таких договорів; 

– розкрити порядок виконання договорів страхування, пов’язаних із залізничним перевезенням вантажів;

– на підставі отриманих результатів сформулювати науково обґрунтовані пропозиції щодо внесення змін до законодавства, яке регулює страхові правовідносини. 

Об’єктом дисертаційного дослідження виступають суспільні відносини, які виникають у процесі страхування вантажів та відповідальності перевізника при залізничних перевезеннях вантажу.

Предмет дослідження складає система нормативно-правових актів чинного законодавства України, що регулюють питання укладення та виконання договорів страхування, пов’язаних із залізничними перевезеннями вантажів, договори та правила страхування вантажів та відповідальності деяких українських страховиків, судова практика розгляду спорів, що виникають в процесі укладення та виконання договорів страхування.

Методологічна основа дослідження полягає у використанні як загальнонаукових, так і спеціальних методів пізнання. Так, діалектичний метод пізнання сприяв всебічному аналізу, виявленню ознак, змісту та правової природи договорів страхування, пов’язаних із залізничним перевезенням вантажів. За допомогою формально-логічного методу були сформульовані нові правові норми, розроблені нові визначення, зокрема такі як договір страхування вантажу, договір страхування відповідальності перевізника, визначення поняття вигодонабувач, та ін. Із застосуванням історичного методу досліджувався процес становлення та розвитку страхових правовідносин. Використання системно-структурного методу дало можливість визначити місце відносин, які виникають під час укладення договорів страхування, пов’язаних із залізничним перевезенням вантажів, у системі цивільних правовідносин. За допомогою формально-догматичного методу було проаналізовано зміст норм вітчизняного законодавства, що регулює страхові відносини та відносини із залізничного перевезення вантажів. Використання порівняльно-правового методу дало можливість з’ясувати особливості правового регулювання страхових правовідносин у деяких інших країнах. 
Емпіричною базою дослідження є: законодавство України та деяких країн СНД, яке регулює правовідносини страхування та залізничного перевезення вантажів; аналітичні дані у вигляді правил та договорів; судова практика розгляду спорів із страхування.

Наукова новизна одержаних результатів. У дисертації здійснене комплексне дослідження договорів страхування, що укладаються під час залізничних перевезень вантажів. На основі аналізу теоретичних джерел, правових актів, судової практики дисертантом самостійно розроблені та обґрунтовані положення і висновки, що є новими чи характеризуються певними елементами новизни та мають практичне значення. 
Найбільш суттєві результати, що мають наукову новизну, полягають у такому:

1. Доведено, що у правовому регулюванні цивільних відносин із залізничного перевезення вантажів відсутній належний правовий механізм повного захисту майнових прав учасників таких відносин. Передумовою використання страхування при залізничних перевезеннях вантажів є закріплення в імперативному порядку обмеженої відповідальності залізниці за втрату чи пошкодження вантажів та неспроможність загальноприйнятих засобів попередження втрати чи пошкодження вантажів відновити порушений майновий стан власника вантажу. Впровадження в практику залізничних перевезень вантажів комплексного страхування (майнового та відповідальності) дозволить захистити в повній мірі майнові права як власників вантажів, так і перевізника. 

2. Дістало подальшого розвитку визначення поняття договору страхування. Договір страхування визначається як договір, за яким одна сторона (страховик) зобов’язується у разі настання страхового випадку виплатити страхове відшкодування другій стороні (страхувальнику) або іншій  особі, що має право на його одержання, а друга сторона (страхувальник) зобов’язується сплачувати страхові платежі та виконувати інші умови договору. На відміну від існуючого законодавчого визначення договору страхування, запропоноване дисертантом визначення не обмежує коло страхових випадків лише подіями, та дозволяє здійснювати виплату страхового відшкодування страхувальнику або вигодонабувачу незалежно від того, чи зазначений він в договорі страхування. 

3. Додатково аргументовано, що договору страхування окрім функцій, які властиві усім цивільно-правовим договорам, властиві також такі функції, як функції захисту, відновлення та забезпечення. Враховуючи особливу мету договору страхування (забезпечення майнових інтересів особи) та мету інституту забезпечення належного виконання зобов’язань (забезпечення майнових інтересів сторін зобов’язання та усунення можливих негативних наслідків неналежного виконання зобов’язань), доводиться, що в окремих видах зобов’язань договір страхування може виступати як засіб забезпечення їх належного виконання.

4. Вперше визначено, що встановлення на рівні законодавства у якості предмета договору страхування лише майнового інтересу, звужує домовленість сторін за договором до з’ясування конкретного інтересу, існування якого є передумовою вступу до страхових правовідносин з боку страхувальника. На підставі такого висновку удосконалено визначення предмету договору страхування, який складають дії страховика, спрямовані на задоволення майнових інтересів страхувальника (вигодонабувача) при настанні страхового випадку, та дії страхувальника по сплаті страховику страхових платежів на умовах та в порядку, визначених договором страхування. При цьому дістало подальшого розвитку наукове положення щодо необхідності виокремлення предмета договору страхування та об’єкта страхової охорони, яким можуть бути майнові інтереси, які не суперечать закону і пов’язані з: 1) життям, здоров’ям, працездатністю та пенсійним забезпеченням (особисте страхування); 2) володінням, користуванням та розпорядженням майном (майнове страхування); 3) відшкодуванням шкоди, завданої страхувальником (страхування відповідальності). 

5. Удосконалено поняття та зміст певних істотних умов договору страхування. Аналіз природи страхового тарифу та страхового платежу дозволив стверджувати, що як істотна умова в договорі страхування повинен виступати страховий тариф, який є платою за страхування, а не страховий платіж, як це встановлено Цивільним Кодексом України (далі – ЦК). Строк договору страхування як його істотна умова завжди повинен бути визначений зазначенням дати, періоду в часі, чи вказівкою на подію, яка неминуче настане у відомий сторонам договору момент. Можливість укладення договору страхування на невизначений строк існує лише у випадку визначення в межах строку дії договору окремо строку страхування. Вперше визначено, що особливістю договору страхування вантажів є те, що строк страхування обумовлюється строком перевезення вантажу, а не лише сплатою страхового платежу, як це має місце в інших видах договорів страхування. Істотною умовою договору страхування вантажів, окрім строку дії договору, є також строк дії страхового захисту. 

6. Вперше запропоновано виключити із законодавства норми, які вимагають в обов’язковому порядку зазначення в договорі страхування особи вигодонабувача. При цьому пропонується ввести в обіг страховий поліс на пред’явника. Обґрунтовано, що для отримання страхового відшкодування за таким полісом особа повинна довести наявність у неї страхового інтересу (підтвердити заподіяння їй прямих збитків у вигляді втрати чи пошкодження застрахованого майна) та пред’явити страховий поліс. Під час дослідження цього положення додатково аргументовано, що для укладення договору страхування вантажу наявність страхового інтересу саме у страхувальника не є обов’язковою умовою. Страхувальником за договором страхування може виступати будь-яка юридична або фізична особа, яка уклала із страховиком договір страхування та прийняла на себе обов’язок сплачувати страхові платежі незалежно від наявності у неї страхового інтересу. Страховим же інтересом, як необхідною умовою існування страхових правовідносин, повинна володіти особа, на користь якої укладається договір страхування (вигодонабувач). Вивчення правової природи відносин між страхувальником, страховиком та вигодонабувачем дало можливість стверджувати, що вигодонабувачем за договором страхування вантажу може бути особа, котра зазнає збитків від загибелі чи пошкодження такого вантажу. 

7. Дістало подальшого розвитку визначення поняття страхового випадку за договором страхування відповідальності, який, на думку автора, може мати місце лише у разі виникнення у страхувальника зобов’язання відшкодувати збитки, заподіяні його винними діями третій особі. Обгрунтовано, що страховим випадком за договором страхування відповідальності перевізника за втрату чи пошкодження вантажу є виникнення у страхувальника зобов’язання відшкодувати вантажоволодільцю збитки, заподіяні втратою чи пошкодженням вантажу, прийнятого до перевезення.

8. Вперше аргументовано, що у договорах страхування відповідальності не може застосовуватись така підстава для відмови у виплаті страхового відшкодування, як навмисні дії страхувальника, що призвели до страхового випадку. Пропонується в таких випадках наділити страховика правом регресної вимоги до страхувальника після виплати страхового відшкодування. При цьому набуло подальшого розвитку положення, що відмова страховика у виплаті страхового відшкодування внаслідок невиконання страхувальником певних обов’язків за договором страхування не може розглядатись як майнова санкція цивільно-правової відповідальності. Така відмова за своєю правовою природою є засобом оперативного впливу (оперативною санкцією) на страхувальника. Доводиться, що чинні норми закону України «Про страхування», які визначають підстави відмови у виплаті страхового відшкодування, дають можливість невиправдано розширеного їх тлумачення, та іноді безпідставного застосування. 
Практичне значення результатів наукового дослідження полягає в тому, що сформульовані автором висновки та пропозиції щодо змін законодавства можуть бути враховані у подальшому вдосконаленні цивільного законодавства, яке регулює страхові правовідносини та правовідносини з приводу залізничного перевезення вантажу. Окремі положення дослідження можуть бути використані страховими компаніями при укладенні та виконанні договорів страхування вантажу та страхування відповідальності, а також при розробці правил страхування за означеними видами. Також, сформульовані висновки та пропозиції можуть бути використані у процесі викладення цивільного права та страхового права у юридичних навчальних закладах. 

Апробація результатів дисертації. Дисертаційне дослідження було виконано на кафедрі цивільного права та процесу Харківського національного університету внутрішніх справ, де неодноразово обговорювались його основні положення. 

Теоретичні положення дослідження використовувались автором при розробці лекцій з дисципліни „Цивільне право України” та під час проведення практичних занять з курсантами та студентами Харківського національного університету внутрішніх справ та Харківського економіко-правового університету. Також результати дослідження були використані при розробці правил страхування ЗАСТ «УСК» та ТДВ СК «СХІД–ЗАХІД» та при підготовці проекту Закону України «Про внесення змін до деяких законодавчих актів з питань страхування» (реєстровий номер 4075 від 10.10.2007 р.) 
Положення дисертації отримали наукову апробацію під час таких науково-практичних конференцій: «Актуальні проблеми сучасної науки у дослідженнях молодих вчених» (м. Харків, 20 червня 2003 р.); «Проблема юридичної особи у цивільному праві України» (м. Харків, 21 травня 2004 р.); «Актуальні проблеми цивільного права та процесу» (м. Харків, 21 травня 2005 р.); «Актуальні проблеми цивільного права та процесу» (м. Харків, 27 травня 2006 р.); «Проблеми цивільного права та процесу» присвячена пам’яті проф. О.А. Пушкіна (м. Харків, 26 травня 2007 року).

Публікації. Основні положення та висновки дисертаційного дослідження знайшли відображення у п’яти наукових статтях (опублікованих у фахових виданнях) та п’яти тезах виступів на науково-практичних конференціях. 

Структура дисертації. Відповідно до завдань та мети дослідження дисертація складається із вступу, трьох розділів, восьми підрозділів, висновків, списку використаних джерел, трьох додатків. Повний обсяг роботи - 200 сторінок машинописного тексту, з них список використаних джерел – 17 сторінок (227 джерел), додатки – 3 сторінки.
ОСНОВНИЙ ЗМІСТ

У вступі обґрунтовується актуальність досліджуваної теми, розглядається ступінь розробленості проблеми, її зв’язок із науковими програмами, планами, темами, визначається об’єкт та предмет дослідження, його мета та завдання, методологічна основа, окреслюються положення, що виносяться на захист та їх наукова новизна, теоретичне і практичне значення отриманих результатів, апробація та впровадження результатів дисертаційного дослідження.

Розділ 1. «Правова природа страхових правовідносин, що пов’язані із залізничним перевезенням вантажів» складається із чотирьох підрозділів. В підрозділі 1.1. «Зобов’язання із залізничного перевезення вантажів як передумова страхових правовідносин, їх особливості», вивчаються правовідносини, що виникають між залізницею (перевізником вантажів) та замовниками її послуг, аналізується їх суб’єктний склад. Правова природа відносин щодо залізничного перевезення вантажів дозволяє стверджувати, що вони є за своєю конструкцією зобов’язанням із заміною осіб. У зв’язку з цим запропоновано таке визначення договору залізничного перевезення: за договором залізничного перевезення вантажу одна сторона (перевізник) зобов’язується за дорученням другої сторони (вантажоволодільця) доставити ввірений їй вантаж на станцію призначення та видати його уповноваженій на отримання особі, а вантажоволоділець зобов’язується сплатити вартість перевезення та виконати всі дії, необхідні для відправлення та одержання вантажу.
Відзначається, що цивільному зобов’язанню із залізничного перевезення вантажів з певних причин (монопольне становище перевізника, його державна форма власності) властиві особливості, які не відповідають загальним засадам цивільного законодавства, а також сучасним умовам розвитку економіки та суспільства в України. Зокрема це стосується закріплення імперативними нормами обмеженої відповідальності залізниці за втрату чи пошкодження вантажу, неможливості стягнення власником вантажу понесених збитків у повному обсязі та штрафних санкцій, тощо.  

Доводиться, що повну захищеність учасники договору залізничного перевезення вантажу отримують у випадку укладення договору страхування вантажу одночасно з наявністю у перевізника полісу страхування цивільної відповідальності за збитки, що можуть бути заподіяні втратою чи пошкодженням вантажу. Поширення практики використання договору страхування відповідальності перевізника, між іншим дозволить внести зміни до законодавства щодо обсягів відповідальності залізниці за втрату чи пошкодження вантажу та привести його у відповідність до загальних засад цивільного законодавства, а також повно захистити інтереси усіх учасників правовідносин, що виникають із перевезення.

У підрозділі 1.2. Гносеологія страхових правовідносин розглядаються питання становлення та розвитку інституту страхування в цілому, та, зокрема відносин страхування вантажів та відповідальності, аналізуються питання визначення договору страхування та його функції.   

Характерними рисами страхування визначаються такі: у відносинах з приводу страхування бере участь велика кількість зацікавлених осіб; майновим інтересам таких осіб загрожує певна небезпека, в результаті реалізації якої вони можуть зазнати майнових збитків; на момент вступу у страхові правовідносини відомо, яка саме небезпека може загрожувати зацікавленим особам, але невідомо, настане вона чи ні стосовно конкретних осіб; у випадку настання обумовлених дій чи подій, які призводять до майнових збитків, їх дія стосується лише декількох із зацікавлених осіб; відшкодування збитків потерпілим особам відбувається за рахунок фонду, що створений із внесків усіх зацікавлених осіб. 
Автором запропоноване нове визначення договору страхування, оскільки, чинне законодавче визначення договору страхування не в повній мірі відображує правову природу страхового випадку (звужує страховий випадок лише подій, виключаючи дії осіб), обмежує право власника застрахованого майна на отримання страхового відшкодування, якщо такий власник не є страхувальником та не зазначений в договорі страхування як вигодонабувач, тощо. 
Договору страхування, окрім функцій, властивих всім цивільно-правовим договорам, властиві також такі функції як функція захисту та функція відновлення. Аналізуючи позиції таких науковців, як М.І. Брагінський, В.В. Вітрянський, А.С. Довгерт та ін. з питань забезпечення виконання зобов’язань, зроблено висновок, що договору страхування властива також забезпечувальна функція. 

У підрозділі 1.3. Порядок укладення та форма договорів страхування, пов’язаних із залізничним перевезенням вантажів з’ясовано, що ставлення науковців до порядку  укладення договору страхування є спірним. Класики цивілістики Г.Ф. Шершеневич, В.І. Серебровський, та деякі сучасні науковці - Є.М. Білоусов, О.В. Гринюк, вважають, що офертою при укладенні договору страхування є заява страхувальника на укладення договору страхування, яку він подає страховику. Автором же підтримується позиція М.І. Брагінського, В.С. Бєлих, І.В. Кривошеєва, які вважають, що заява страхувальника – це виклик оферти від страховика. Офертою ж у такому випадку буде оформлений страховиком на підставі заяви страхувальника договір страхування. Укладеним договір страхування є після сплати страхового платежу, який за своєю правовою природою виступає акцептом. Така точка зору базується зокрема на тому, що істотні умови договору страхування (які повинні міститись в оферті) не можуть бути в повному обсязі визначені страхувальником самостійно (без участі страховика). Про це свідчить і аналіз заяв на страхування та порядок їх подачі страховику, що застосовуються в українській страховій практиці.

Зроблено висновок, що ст. 18 Закону „Про страхування”, яка встановлює, що ініціатива на укладення договору страхування може виходити лише від страхувальника, не узгоджується з чинним цивільним законодавством та існуючою практикою укладення договорів страхування. Пропозиція страхувальника на укладення договору не містить основних ознак, притаманних оферті. До того ж, пропозиція про укладення договору може виходити від будь-якої із майбутніх сторін договору. 
Оскільки договір страхування є реальним договором, норми законодавства, що регулюють порядок його припинення, можуть застосовуватись лише до договорів страхування, які набули чинності. Через існуючі помилки у застосуванні правових норм, що регулюють порядок припинення дії договору страхування, існує потреба у доповненні ЦК положенням, що у разі несплати страхового платежу у встановлені договором строки, договір страхування є таким, що не набрав чинності (не відбувся), якщо інше не передбачено договором. 
В підрозділі 1.4. Форми страхування, що пов’язані із зобов’язанням із залізничного перевезення вантажів визначається, що залізничні перевезення вантажів передбачають як різні види договорів страхування, так і різні форми страхування – добровільне та обов’язкове. Здійснено аналіз зазначених форм страхування, з виокремленням їх особливостей та відмінностей. Автором визначено, що характерними рисами обов’язкового страхування є такі: обов’язкове закріплення на законодавчому рівні того чи іншого виду страхування як обов’язкового; мета запровадження обов’язкового страхування – захист інтересів третіх осіб через ризик неможливості відшкодування заподіяних збитків особою, що їх заподіяла; визначеність усіх істотних умов договору обов’язкового страхування законами або підзаконними нормативними актами, що повинні видаватися у відповідності до Закону «Про страхування»; укладення договору обов’язкового страхування є обов’язковою передумовою вступу до інших правовідносин. 

Автор підтримує точку зору, що підставою виникнення обов’язкового страхування є юридичний склад, наголошуючи, що його обов’язковою складовою виступає договір.    

Розділ 2. «Поняття, зміст та суб’єкти договорів страхування, пов’язаних із залізничним перевезенням вантажів» складається із двох підрозділів. В підрозділі 2.1. «Договір страхування вантажу», який складається з двох пунктів, аналізується зміст договору страхування вантажу, що перевозиться залізницею, визначається коло суб’єктів правовідносин, що виникають із такого договору, надане поняття договору страхування вантажу.  

Обґрунтування поняття договору страхування вантажів здійснювалось через аналіз змісту договору страхування як правочину, який складають істотні, звичайні та випадкові умови. 

Заслуговуючим окремої уваги є визначення предмету договору страхування. Автором підтримується точка зору В.Р. Ідельсона та В.Ю. Абрамова, що предмет договору страхування складають дії, які один із контрагентів зобов’язаний виконати на користь іншого, і виконання яких інший контрагент має право від нього вимагати. Зроблено висновок, що предмет договору страхування складають дії страховика, спрямовані на задоволення майнових інтересів страхувальника (вигодонабувача) у разі настанні страхового випадку, та дії страхувальника по сплаті страховикові страхових платежів на умовах та в порядку, визначених договором страхування.

Підтримуючи позицію К.А. Граве та А.Л. Лунца, пропонується закріпити на законодавчому рівні окремо об’єкт страхового правовідношення та об’єкт страхової охорони, де об’єктом страхового правовідношення є з одного боку – відшкодування збитків, завданих страхувальнику або третій особі, а з іншого – сплата страхового платежу, а об’єктом страхової охорони виступають майнові інтереси, яким може бути заподіяно збитків від настання страхового випадку.   

Незважаючи на відсутність у законодавстві обов’язкової вимоги щодо індивідуального визначення предмета страхування, але з метою забезпечення можливості повного з’ясування обставин страхового випадку та прийняття рішення про виплату страхового відшкодування, вбачається доцільним зазначати в договорі страхування вантажу предмет страхування. 
Аналізуються всі умови договору страхування вантажу, що є істотними за ЦК. Зроблено висновок, що ст.16 Закону України «Про страхування», яка встановлює перелік обов’язкових відомостей, які повинен містити договір страхування, потребує певних змін.   

Суб’єктами договору страхування вантажу є страховик і страхувальник. Правом вимагати виплати страхового відшкодування після настання страхового випадку окрім страхувальника, може володіти вигодонабувач, який не є учасником договору страхування, але може бути учасником правовідносин, що виникають з такого договору.  

В підрозділі 2.2. «Договір страхування відповідальності перевізника», який складається з двох підпунктів, з’ясовується поняття, зміст та суб’єктний склад договору страхування відповідальності залізниці як перевізника вантажу. 

Визначається, що договір страхування відповідальності має дві мети – захист майнових інтересів страхувальника та захист майнових інтересів осіб, яким страхувальник може заподіяти збитків. Яка із вказаних цілей є первинною, а яка вторинною – залежить від виду та характеру зобов’язання, що є, передумовою укладення договору страхування відповідальності.

Для з’ясування поняття, особливостей змісту договору страхування відповідальності перевізника (залізниці) за втрату чи пошкодження вантажу, визначено особливості самої цивільної відповідальності як об’єкта страхування, а також проаналізовано норми, які встановлюють підстави та розмір цивільної відповідальності залізниці за втрату чи пошкодження вантажу. 

Суб’єктами зобов’язань, що виникають із договору страхування відповідальності залізниці, є страховик та страхувальник. На відміну від майнового та особистого страхування, які не передбачають обов’язкової наявності майнового інтересу саме у страхувальника, страхування відповідальності передбачає, що страхувальник може застрахувати ризик виникнення відповідальності лише за свої неправомірні дії. Певний науковий інтерес становить собою особа вигодонабувача в договорі страхування відповідальності. На думку В.С. Никифорака вигодонабувачі є учасниками договору страхування відповідальності. Особливий статус вигодонабувача полягає в тому, що він не бере участі у договорі страхування, але наділяється правом вимагати виплати страхового відшкодування на свою користь. На думку дисертанта, вигодонабувач, не приймаючи участі в укладенні договору страхування, може бути лише учасником правовідносин, що виникають із договору страхування після настання страхового випадку. 

Розділ 3 «Виконання та відповідальність сторін за неналежне виконання договорів страхування, пов’язаних із залізничним перевезенням вантажів» містить два підрозділи. 

У підрозділі 3.1. «Виконання договорів страхування, що пов’язані із залізничним перевезенням вантажів» аналізується порядок виконання договорів страхування, пов’язаних із залізничним перевезенням вантажів, через зміст обов’язків сторін таких договорів. 

Щодо моменту виникнення обов’язків сторін за договором страхування С.А. Пилипенко вважає, що вони виникають з моменту початку процесу укладення договору. Не погоджуючись з такою думкою, дисертант підтримує позицію В.Ю. Абрамова, який вважає, що виконання договору починається з моменту набуття ним чинності, отже і обов’язки сторін за договором страхування можуть мати місце лише після набуття чинності таким договором. 
Договори страхування є алеаторними (ризиковими) договорами, обов’язки страховика в них виникають лише у разі настання обумовленої договором події, відносно якої невідомо, настане вона чи ні. 

Оскільки за загальним правилом до сплати страхового платежу договір страхування не є чинним, обов’язок страхувальника по сплаті страхового платежу, встановлений п. 1 ст. 21 Закону «Про страхування» та п. 1. ст. 989 ЦК, може мати місце лише в консенсуальному договорі, або у випадках, коли договором передбачена сплата платежів у розстрочку. У реальному ж договорі страхування сплата страхового платежу може розглядатись як один з елементів юридичного складу, що є підставою виникнення страхового зобов’язання. 
Вивчення практики застосування підстав відмови у виплаті страхового відшкодування дало змогу стверджувати, що чинне законодавство дає можливість страховику розширено тлумачити такі підстави та необґрунтовано застосовувати для відмови у виплаті страхового відшкодування. 

У підрозділі 3.2. «Підстави та умови відповідальності за договорами страхування, пов’язаними із залізничним перевезенням вантажів» на підставі проаналізованих обов’язкових умов цивільної відповідальності стверджується, що, негативні наслідки для страхувальника у формі відмови страховика від виплати страхового відшкодування чи від договору страхування не можуть розглядатись як міри цивільної відповідальності за порушення страхового зобов’язання, вони є засобом оперативного впливу на страхувальника. Договорам страхування, пов’язаним із залізничним перевезенням вантажів, властиве застосування страховиком переважно засобів оперативного впливу, що запобігають порушенням страхувальниками умов договорів страхування, у вигляді права відмовити у виплаті страхового відшкодування. До страховика ж при порушенні умов договору страхування у переважній більшості застосовуються майнові санкції цивільної відповідальності, що полягають у сплаті неустойки за затримку у виплаті страхового відшкодування.   

Висновки

1. Особливості зобов’язань із залізничних перевезень вантажів, обумовлені монопольним положенням залізниці на ринку залізничних послуг та її державною формою власності, призводять до недосконалості правового регулювання таких відносин в частині повного захисту майнових прав та інтересів власників вантажу. Застосування заходів попередження втрати чи пошкодження вантажу не може відновити порушеного майнового стану власника вантажу, який втрачено чи пошкоджено під час перевезення. Норми законодавства, які встановлюють відповідальність залізниці за втрату чи пошкодження вантажу, також не сприяють повному відновленню порушених майнових прав власників вантажу. В повному обсязі відновити майновий стан учасників зобов’язання із залізничного перевезення вантажів здатне лише страхування. Впровадження в практику залізничних перевезень поряд із договором страхування вантажів, договору страхування відповідальності перевізника за втрату чи пошкодження вантажів, дасть можливість закріплення у законодавстві повної відповідальності залізниці за порушення прийнятих на себе зобов’язань, що відповідає меті цивільно-правового регулювання майнових відносин та має місце у більшості цивільних зобов’язань. 

2. Страхові правовідносини, пов’язані із залізничним перевезенням вантажів, мають на меті захист майнових інтересів осіб від непередбачуваних та невідворотних з їх боку обставин. Цьому сприяють основні функції договору страхування, такі як функція відновлення, компенсації та забезпечення.  

2.1. Специфіка істотних умов договорів страхування, пов’язаних із залізничним перевезенням вантажів, обумовлює таку правову кваліфікацію дій сторін майбутнього договору страхування щодо його укладення: подаючи заяву на страхування, страхувальник пропонує страховику робити оферту; страховик, який оформлює договір страхування (страховий поліс) та надає його страхувальнику, тим самим вчиняє оферту, як особа, що володіє найбільш повною інформацією відносно істотних умов договору страхування; прийняття полісу та сплата страхового платежу страхувальником є акцепт отриманої оферти. 

3. Аналіз відносин, що виникають між страхувальником та страховиком, дозволяє говорити про недостатність правового регулювання в частині визначення предмету договору страхування його змісту, визначення кола істотних та інших умов. 

3.1. Визначення на законодавчому рівні кола учасників правовідносин, що виникають із договорів страхування, виключає можливість безумовного захисту майнових прав власника вантажу при настанні страхового випадку, якщо договір страхування був укладений не ним, а відправником вантажу. Законодавче врегулювання положення вигодонабувача в договорі страхування пропонується змінити з урахуванням того, що правом на отримання страхового відшкодування повинна бути наділена особа, яка несе прямі збитки від загибелі вантажу та володіє страховим полісом, незалежно від того, зазначена вона в договорі страхування як вигодонабувач чи ні.   

3.2. З’ясовані особливості та зміст договорів страхування вантажів та страхування відповідальності дозволив наступним чином визначити ці договори: 

3.2.1. Договір страхування вантажів – це домовленість між страховиком та страхувальником щодо страхування майнових інтересів, пов’язаних з володінням, користуванням та розпорядженням вантажем, згідно якої страховик при настанні страхового випадку на підставі договору (полісу) зобов’язується виплатити страхове відшкодування особі, що має страховий інтерес, а страхувальник зобов’язується сплачувати страхові платежі та виконувати інші умови договору.

3.2.2. Договір страхування відповідальності перевізника за втрату чи пошкодження вантажу – це договір, згідно якого страховик бере на себе обов’язок відшкодувати збитки, заподіяні вантажоволодільцям втратою чи пошкодженням вантажу, які мали місце через винні дії страхувальника, а страхувальник зобов’язується сплатити страховий платіж та виконувати інші умови договору. 

4. Виконання договорів страхування, пов’язаних із залізничним перевезенням вантажів, завжди ставиться в залежність від факту втрати чи пошкодження вантажу та здійснюється через виконання страховиком свого головного обов’язку – обов’язку сплатити страхове відшкодування. Одним із елементів страхового випадку у зазначених договорах страхування є збитки у вигляді втрати чи пошкодження вантажів, і для виплати страхового відшкодування страхувальник чи вигодонабувач повинні довести саме цей факт. Закріплені в ЦК та в Законі «Про страхування» підстави відмови у виплаті страхового відшкодування, як свідчить судова практика з цього питання, дають можливість страховику розширеного їх тлумачення та іноді безпідставного застосування. 

5. З метою усунення недоліків чинного законодавства, сформульовано пропозиції щодо внесення змін такого змісту: 

5.1. Внести до ЦК наступні зміни:

5.1.2. Викласти статтю 979 у такій редакції: «за договором страхування одна сторона (страховик) зобов’язується у разі настання страхового випадку виплатити страхове відшкодування другій стороні (страхувальнику), або іншій  особі, що має право на його одержання, а друга сторона (страхувальник) зобов’язується сплачувати страхові платежі та виконувати інші умови договору».
5.1.3. Викласти статтю 980 у такій редакції: «Стаття 980. Об’єкт страхової охорони. 

Об’єктом страхової охорони за договором страхування можуть бути майнові інтереси, які не суперечать закону і пов’язані з:

1) життям, здоров’ям, працездатністю та пенсійним забезпеченням (особисте страхування);

2) володінням, користуванням та розпорядженням майном (майнове страхування);

3) відшкодуванням шкоди, завданої страхувальником (страхування відповідальності)». 

5.1.4. Викласти статтю 982 у такій редакції: «Істотними умовами договору страхування є предмет договору страхування, об’єкт страхової охорони, страховий випадок, розмір грошової суми, в межах якої страховик зобов’язаний провести страхову виплату у разі настання страхового випадку (страхова сума), розмір страхового тарифу, строки сплати страхового платежу, строк договору та інші умови визначені актами цивільного законодавства». 

5.1.5. Доповнити статтю 983 частиною другою наступного змісту: «2.У разі несплати страхового платежу у встановлені договором строки, договір страхування є таким, що не набрав чинності (не відбувся), якщо інше не передбачено договором.»     

5.2. Внести до Закону України «Про страхування» такі зміни:

5.2.1. Викласти частину 4 статті 3 у такій редакції: «Страхувальники мають право укладати договори майнового страхування на користь вигодонабувачів, а також замінювати їх до настання страхового випадку, якщо інше не передбачено договором страхування».

5.2.2. Доповнити статтю 3 частиною 5 наступного змісту: «Вигодонабувачем за договором страхування майна може бути особа, яка володіє майновим інтересом відносно такого майна, може понести прямі збитки при настанні страхового випадку, та має право вимагати від страховика виплати страхового відшкодування на її користь на підставі страхового полісу, виданого таким страховиком».

5.2.3. Викласти статтю 18 у такій редакції: “Договір страхування укладається в порядку, встановленому Цивільним Кодексом України.”

5.2.4. Викласти статтю 16 у такій редакції: „Договір страхування повинен містити положення про об’єкт страхування, страховий випадок, розмір страхової суми, розмір страхового тарифу та строки сплати страхового платежу, строк страхування та строк дії договору страхування, а також  інші умови за угодою сторін». 

5.2.5. Доповнити пункт 1 частини 1 статті 26 реченням наступного змісту: «Зазначена норма застосовується, якщо інше не передбачено договором страхування;».

5.2.6. Викласти пункт 3 частини 1 статті 26 у такій редакції: «3) подання страхувальником свідомо неправдивих відомостей про об’єкт страхування або про факт настання страхового випадку, якщо це вплинуло на рішення страховика про укладення договору страхування та/або на визначення ступеню страхового ризику;»

5.2.7. Доповнити пункт 5 частини 1 статті 26 реченням наступного змісту: «Зазначена норма застосовується, якщо страховик доведе, що несвоєчасне повідомлення про настання страхового випадку створило перешкоди у з’ясуванні обставин, характеру та визначення розміру понесеного збитку, або збільшило розмір збитків від настання страхового випадку».

5.3. Внести до Постанови Кабінету Міністрів України № 733 від   01.06.2002 р. «Про затвердження Порядку і правил проведення обов’язкового страхування відповідальності суб’єктів перевезення небезпечних вантажів на випадок настання негативних наслідків під час перевезення небезпечних вантажів» наступні зміни:

5.3.1. Частину 2 п.4 викласти у такій редакції: «Страховим ризиком є ймовірність настання цивільної відповідальності страхувальника за шкоду, заподіяну життю, здоров’ю фізичних осіб, навколишньому природному середовищу, майну фізичних та юридичних осіб під час та внаслідок перевезення небезпечних вантажів».

5.3.2. Пункт 5 викласти у наступній редакції: «5. Страховий випадок – будь-яка подія, пов’язана із перевезенням небезпечних вантажів, внаслідок якої заподіяна шкода життю, здоров’ю фізичних осіб, навколишньому природному середовищу, майну фізичних та юридичних осіб і виникла цивільно-правова відповідальність страхувальника щодо відшкодування цієї шкоди».

5.3.3. Пункт 16 викласти у наступній редакції: «16. Страховик після виплати страхового відшкодування має право подати регресний позов до страхувальника, якщо настання страхового випадку мало місце через:   

вчинення навмисних дій страхувальником або його представником, спрямованих на настання страхового випадку; 

подання страхувальником свідомо неправдивих відомостей про об’єкт страхування або про факт настання страхового випадку;

невідповідність транспортного засобу умовам перевезення небезпечного вантажу та технічним нормам;

перебування водія транспортного засобу у стані сп’яніння;

в інших випадках передбачених умовами договору».
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АНОТАЦІЇ

Літвінова О.В. Договори страхування, що пов’язані із залізничним перевезенням вантажів. – Рукопис. 

Дисертація на здобуття наукового ступеня кандидата юридичних наук за спеціальністю 12.00.03. – цивільне право; цивільний процес; сімейне право; міжнародне приватне право. – Харківський національний університет внутрішніх справ. – Харків, 2008.

Дисертація присвячена дослідженню проблем правового регулювання страхових відносин, що мають місце при залізничних перевезеннях вантажу. Досліджуються особливості страхових правовідносин взагалі, та правовідносин із страхування вантажів та відповідальності перевізника зокрема. 

Основна увага приділяється з’ясуванню правової природи страхових відносин, пов’язаних із залізничним перевезенням вантажів, визначенню поняття та змісту таких договорів та визначенню кола учасників правовідносин, що з них виникають. Досліджується порядок виконання договорів страхування вантажів та відповідальності перевізника, та обсяги відповідальності за їх невиконання чи неналежне виконання. 

Ключові слова: договір страхування, страховий випадок, страховик, страхувальник, вигодонабувач, страхування вантажів, страхування відповідальності.

Литвинова О.В. Договора страхования, связанные с железнодорожной перевозкой грузов. – Рукопись. 

Дисертация на соискание ученой степени кандидата юридических наук по специальности 12.00.03. – гражданское право; гражданский процесс; семейное право; международное частное право. – Харьковский национальный университет внутренних дел. – Харьков, 2008.

Диссертация посвящена исследованию проблем правового регулирования страховых правоотношений, которые возникают при железнодорожных перевозках грузов. Исследуются особенности страховых правоотношений в целом, и среди них – отношений по страхованию грузов и по страхованию ответственности перевозчика. При этом установлены особенности договорных отношений железнодорожной перевозки грузов, которые являются предпосылкой для заключения договоров страхования при перевозках грузов железной дорогой.     

Изучается процесс становления страховых отношений, их функционирование в различные исторические периоды. Акцентируется внимание на их свойствах и характерных чертах. 

При исследовании правовой природы страховых отношений, возникающих при железнодорожных перевозках грузов, на основе учений о порядке заключения договора, особенностей оферты и акцепта, дана правовая квалификация действий сторон будущего договора страхования при его заключении. На основе анализа дефиниций, включенных в действующее законодательное определение понятие договора страхования, усовершенствовано определение такого понятия. Анализируются формы страхования, используемые при железнодорожных перевозках грузов, проводятся отличия добровольной формы страхования от обязательной. При этом акцентируется внимание на том, что основанием возникновения каждой из форм страхования является юридический состав, обязательным элементом которого является договор.    

Автором обосновывается, что закрепленное в законодательстве определение предмета договора страхования не отвечает тому содержанию, которое вкладывается в предмет договора в цивилистической науке. На примере договора страхования грузов усовершенствовано определение предмета договора страхования. Предлагается на законодательном уровне закрепить положения об объекте страховых правоотношений и объекте страховой охраны. 
Отдельное внимание посвящено изучению существенных условий договора страхования грузов и договора страхования ответственности перевозчика. Рассмотрены все условия договора страхования, называемые существенными Гражданским Кодексом Украины. Акцентируется внимание на особенностях существенных условий в договоре страхования грузов и страхования ответственности перевозчика, таких как страховая сумма, срок страхования, страховой случай и др. Определяется, что в договоре страхования грузов начало строка страхования определяется не только уплатой страхового платежа, но и передачей груза перевозчику. Усовершенствовано определение страхового случая в договоре страхования ответственности перевозчика. Обосновано, что условия, которые согласно Закона Украины «О страховании» должен обязательно содержать договор, не являются существенными, и, соответственно их включение в договор должно осуществляться по усмотрению сторон.   

Анализируется субъектный состав правоотношений, возникающих из договора страхования. При этом рассматривается вопрос о наличии страхового интереса у страхователя при заключении договора, и у выгодоприобретателя - на момент получения страхового возмещения. Утверждается, что страховым интересом, как необходимым условием существования страховых правоотношений, должно обладать лицо, претендующее на получение страхового возмещения при наступлении страхового случая. Исходя из этого сделан вывод, что, при страховании грузов страхователем может выступать как отправитель груза, так и его получатель. Правом же на получение страхового возмещения обладает только лицо, которое несет убытки от утраты или повреждения грузов. На примере договора страхования грузов обосновывается целесообразность введения в страховую практику страхового полиса на предъявителя, предлагается механизм его использования. Обосновывается, что правом на получение страхового возмещения по такому полису будет обладать лицо, которое владеет таким полисом и обладает страховым интересом – несет убытки от гибели застрахованного имущества.     
Разработаны определения таких понятий как договор страхования грузов, договор страхования ответственности перевозчика, усовершенствованы понятия выгодоприобретателя и др. 

На основании проведенного комплексного анализа научных трудов, посвященных страховым правоотношениям, действующего законодательства, регулирующего отношения в сфере страхования, существующей практики заключения и исполнения договоров страхования, а также судебной практики рассмотрения споров в этой отрасли, сформулирован ряд предложений по усовершенствованию действующего законодательства.  

Ключевые слова: договор страхования, страховой случай, страховщик, страхователь, выгодоприобретатель, страхование грузов, страхование ответственности.  
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The dissertation is dedicated to research of the problems of legal regulation of insurance relations which took place within transportation of cargo by railways. Particularities of insurance legal relations in general and legal relations of insurance of cargo and liability of carrier in particular are researched. 

The main attention is paid to identification of legal nature of insurance relations related to transportation of cargo by railways, determination of concept and content of such contracts and identification of sphere of parties to legal relations resulted by such legal relations. Order of performance of contracts of insurance of cargo and liability of carrier as well as liability for non-performance or defective performance of such contracts is researched. 
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