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Я.В. Коваль

ЗАГАЛЬНА ХАРАКТЕРИСТИКА РОБОТИ

Актуальність теми. Стратегічні завдання соціально-економічного розвитку України передбачають реалізацію політики прискореного та комплексного розвитку всіх галузей економіки країни. Важливою складовою економіки є транспорт, який забезпечує економічні зв’язки, товарообмін між регіонами і країнами, та є одним із важливих імперативів територіального поділу праці. Саме особливості транспорту, як галузі економіки, зумовлюють специфіку його територіальної структури та просторової організації, участь на регіональному ринку транспортних послуг, формування та використання його потенціалу. 

Слід зазначити, що проблемність сучасного стану транспорту визначається неадекватністю функціональної та ресурсозабезпечуючої підсистем. За таких умов особливого значення набуває потенціал, рівень якого визначає не тільки ефективність використання наявних ресурсів, але і сукупні можливості транспортної системи. Потенціал транспорту зазнав значних руйнуючих впливів в 90-ті роки ХХ сторіччя, що було спричинено станом самої галузі і одночасною залежністю від сфери матеріального виробництва та соціальної інфраструктури. Наразі відбувається поступове відновлення втраченого потенціалу, однак зважаючи на особливості ринкових перетворень, які відбуваються в Україні, національна економіка вимагає не простого оновлення галузі транспорту, а принципових зрушень в складі та структурі транспортної системи, особливо на регіональному рівні.

Сукупний транспортний потенціал регіону зумовлює стимули та обмеження соціально-економічного розвитку як самої галузі, так і території в цілому. Ефективність функціонування транспорту, комплексність його розвитку визначається не тільки можливістю транспортної системи сформувати необхідний рівень сукупного потенціалу, але і рівнем його використання та здатністю до поступального нарощування.

Проблематику комплексоутворення та регіонального розвитку досліджували О.І. Амоша, М.П. Бутко, В.М. Геєць, Б.М. Данилишин, М.І. Долішній, С.І. Дорогунцов, Ф.Д. Заставний, С.М. Злупко, С.І. Іщук, М.А. Козоріз, Т.В. Пепа, В.І. Пила, С.М. Писаренко, В.А. Поповкін, Д.М. Стеченко, А.М. Федорищева, Л.Г. Чернюк, М.Г. Чумаченко, О.І. Шаблій та ін.

Дослідженням проблем формування, використання та розвитку потенціалу, в тому числі на транспорті, займались відомі вітчизняні та зарубіжні вчені: Л.І. Абалкін, В.І. Авдеєнко, О.О. Бакаєв, О.І. Анчишкін, М.П. Денисенко, Л.Г. Зайончик, В.П. Ільчук, М.І. Котлубай, Ю.Ф. Кулаєв, В.М. Лівшиць, Ю.Є. Пащенко, А.І. Самоукін, Є.М. Сич, К.Е. Фесенко, А.Г. Фонотов, Ю.М. Цвєтов, В.І. Щелкунов та багато інших.

Аналіз наукових напрацювань з проблем оцінки потенціалу свідчить, що здебільшого увага дослідників зосереджувалась на оцінці економічного потенціалу окремих підприємств або галузей транспорту без достатньої розробки сутності усіх проблем у взаємозв’язку на регіональному рівні. 

Саме тому дослідження особливостей подальшого розвитку транспорту на основі удосконалення його потенціалу на регіональному рівні обумовило вибір теми дисертаційної роботи, визначили мету і завдання.

Головна ідея дисертаційної роботи полягає у розробці теоретико-методологічних засад формування сукупного транспортного потенціалу регіону та практичних рекомендацій з удосконалення його використання в контексті державної і регіональної політики розвитку економіки.

Зв’язок роботи з науковими програмами, планами, темами.  Дисертаційне дослідження узагальнює авторські напрацювання в ході підготовки державних регіональних програм соціально-економічного розвитку. Робота тісно пов’язана з фундаментальними науково-дослідними роботами Ради по вивченню продуктивних сил України Національної академії наук України, зокрема з  темами: 3.1.5.63 “Схема (прогноз) розвитку і розміщення продуктивних сил України та її регіонів (областей) на тривалу перспективу” (номер державної реєстрації 0100U000657), в рамках якої автором обґрунтовано напрями удосконалення управління розвитком регіональних транспортних систем; 3.1.5.66 “Соціально-економічні проблеми розвитку регіонів: методологія і практика” (номер державної реєстрації 0101U007880), в рамках якої автором уточнено і узагальнено принципи і особливості територіально-галузевої організації транспортного комплексу на регіональному рівні; науково-дослідною роботою Чернігівського державного технологічного університету – “Підвищення ефективності функціонування та розвитку транспорту, зв’язку та інших галузей економіки регіону” (номер державної реєстрації 0104U005466), в рамках якої автором проаналізовано сучасний стан і розроблено прогноз удосконалення транспортного потенціалу регіону та з дослідженнями Київського університету економіки і технологій транспорту, тема Д-1 “Основні напрямки реструктуризації та розвитку залізничного транспорту України в умовах ринкової економіки” (номер державної реєстрації 0102U003293), в рамках якої автором розроблено напрями активізації інноваційно-інвестиційної діяльності в галузі транспорту на регіональному рівні.
Мета і завдання дослідження. Метою дисертаційної роботи є обґрунтування теоретико-методологічних засад та особливостей формування сукупного транспортного потенціалу регіону в умовах поглиблення ринкових відносин, розробка напрямів удосконалення його використання і зростання.

Досягнення зазначеної мети дослідження зумовило постановку та розв’язання наступних задач:

· проаналізувати проблеми формування та використання транспортного потенціалу регіону;

· розкрити територіально-галузеві особливості функціонування різних видів транспорту, визначити роль, місце та значення галузі в цілому в структурі регіональної економіки;

· визначити фактори, що впливають на функціонування і розвиток галузі транспорту, та принципи ефективного транспортного обслуговування господарського комплексу і населення регіону;

· з’ясувати передумови, суперечливості та особливості формування і розвитку потенціалу різних видів транспорту;

· обґрунтувати напрямки подальшого розвитку сукупного потенціалу та його складових на окремих видах транспорту;

· розробити організаційно-економічний механізм розвитку сукупного транспортного потенціалу регіону, розкрити його сутність і зміст;

· сформулювати основні напрямки подальшого інноваційно-інвестиційного розвитку транспортного комплексу регіону в умовах структурних перетворень економіки.
Об’єктом дослідження виступають процеси формування та використання сукупного транспортного потенціалу регіону в контексті реалізації міжгалузевих та міжрегіональних економічних зв’язків.
Предметом дослідження є теоретико-методологічні засади ефективного функціонування транспортної системи регіону на основі удосконалення використання її потенційних можливостей.

Методи дослідження. Методологічною основою дисертаційного дослідження слугували фундаментальні положення сучасної економічної теорії, наукові праці українських та зарубіжних вчених у галузі розвитку продуктивних сил і регіональної економіки, теоретичні та методологічні розробки Ради по вивченню продуктивних сил України НАН України та наукових установ економічного напряму, а також законодавчі і нормативні акти України з питань регіональної політики та регіонального розвитку.

При виконанні дисертаційної роботи автором використані сучасні загальнонаукові та спеціальні методи економічних досліджень, зокрема, в процесі дослідження автор керувався діалектичним методом пізнання, який сприяв вивченню сукупного потенціалу, його кількісних і якісних змін у взаємозалежності з іншими соціально-економічними явищами і процесами. При обробці і аналізі фактичного матеріалу використовувались методи – індексний, групування, класифікацій, типологій. Дослідження регіонально-галузевої структури транспортної системи виконано з використанням економіко-статистичного аналізу. Для оцінки стану та ефективності використання транспортного потенціалу регіону застосовувався порівняльний, а для відображення структурних елементів територіальної організації транспорту – картографічний методи.

Інформаційну базу дисертаційної роботи становлять Конституція України, Закони України, нормативні акти Президента України, Кабінету Міністрів України, закордонні та вітчизняні видання, матеріали державної статистичної звітності, матеріали Чернігівської обласної державної адміністрації.

Наукова новизна одержаних результатів полягає у поглибленні існуючих і розробці нових теоретичних положень щодо особливостей формування, ефективного використання та перспективного розвитку потенціалу в галузі транспорту на регіональному рівні, зокрема:

вперше
· визначено та розкрито сутність поняття “сукупний транспортний потенціал регіону” (СТПР), який представляє собою кількісно-якісні властивості і ресурсні можливості транспортної системи регіону, які взаємопов’язані і цілеспрямовані на розвиток всіх видів транспорту та підвищення ефективності транспортного обслуговування економіки і населення регіону із врахуванням власних та спільних інтересів суб’єктів господарювання в сфері транспорту;

· обґрунтовано зміст і структуру організаційно-економічного механізму розвитку СТПР, що включає форми, методи та інструментарій, за допомогою яких відбувається узгодження цілей усіх суб’єктів підприємницької діяльності в галузі транспорту, на підставі яких забезпечується організація транспортного обслуговування регіональних потреб;

удосконалено

· організаційно-економічну модель функціонування транспортної системи регіону, яка на відміну від існуючих базується на взаємодії суб’єктів з різними організаційно-правовими формами власності та дає змогу виявити причинно-наслідкові зв’язки, що впливають на поліпшення системи управління для збалансованого розвитку галузевої структури транспортної системи регіону в цілому;

· методичні підходи до оцінки ефективності використання і перспектив розвитку транспортного потенціалу регіону, в основу яких покладено принцип симетричного розвитку складових транспортної системи на макро-, мезо- і мікрорівнях з урахуванням вимог ринку і соціально-економічних потреб;

набуло подальшого розвитку

· методологія формування нових суб’єктів господарської діяльності в сфері транспорту, що, порівняно з наявною, враховує інноваційно-інвестиційну складову, спрямовану на забезпечення ефективного транспортного обслуговування регіональної економіки;

· сутність і зміст заходів з питань інноваційно-інвестиційного розвитку транспортної системи регіону, що базуються на раціональному поєднанні внутрішніх та зовнішніх джерел інвестиційних ресурсів.

Практичне значення одержаних результатів. Дисертаційна робота розширює здобутки наукового напрямку з регіональної та галузевої економіки і управління; її практичне значення полягає в можливості підвищення ефективності перевізного процесу з метою удосконалення транспортного обслуговування соціально-економічних потреб регіону. 

Практично результативними є рекомендації з використання механізму організаційно-економічного розвитку СТПР, запропоновані до оцінки ефективності функціонування і рівня розвитку галузі транспорту. Проведені розрахунки, побудовані моделі та отримані висновки і рекомендації складають теоретико-методичну базу діяльності регіональних органів влади в напрямку ефективного формування та використання СТПР.

Наукові результати дисертаційного дослідження, зокрема оцінка, зміст та структура організаційно-економічного механізму розвитку сукупного транспортного потенціалу регіону використані Радою по вивченню продуктивних сил України НАН України при виконанні фундаментальних досліджень економічного простору регіонів України (довідка №01-11/812 від 10.10.2007 р.). Особливості формування та прогнозні параметри розвитку сукупного транспортного потенціалу регіону використані Чернігівським Головним управлінням економіки обласної державної адміністрації при формуванні Стратегії економічного і соціального розвитку області до 2015 року (довідка №03-09/2289 від 28.09.2007 р.).

Крім того, результати дослідження використовуються в навчальному процесі Чернігівського державного технологічного університету при викладанні дисциплін – “Логістика”, “Управління ресурсозабезпеченням”, “Прогнозування”, “Управління конкурентоспроможністю”, проведенні курсового та дипломного проектування студентів спеціальностей “Менеджмент організацій” та “Товарознавство” (довідка №11607/08-1104 від 13.09.2007 р.).

Особистий внесок здобувача. Дисертаційне дослідження є самостійно виконаною науковою працею, в якій автором розроблено теоретико-методологічні засади формування та особливості використання сукупного транспортного потенціалу регіону. Наукові результати, отримані в дисертації, базуються на дослідженнях, що належать автору особисто і є його внеском у розвиток економічної науки. З наукових праць, опублікованих у співавторстві, у дисертаційній роботі використані лише ті, які отримано автором особисто.

Апробація результатів дисертації. Основні положення дисертаційної роботи доповідалися і отримали позитивну оцінку на міжнародних і всеукраїнських науково-практичних конференціях: “Соціально-економічні, політичні та культурні оцінки і прогнози на рубежі двох тисячоліть” (Тернопіль, лютий 2003 р.); “Економіка і маркетинг в ХХІ сторіччі” (Донецьк, травень 2004 р.); “Проблеми та перспективи розвитку транспортних систем: техніка, технологія, економіка і управління” (Київ, квітень 2004 р.); “Наука: теорія і практика – 2006” (Дніпропетровськ, серпень 2006 р.); “Передові наукові розробки – 2006” (Дніпропетровськ, вересень 2006 р.); “Проблемы экономики и управления на железнодорожном транспорте” (Судак, червень 2006 р.).

Публікації. За темою дисертації опубліковано 14 наукових праць, з них 8 статей у фахових виданнях ВАК України. Загальний обсяг становить 7,8 друк. арк., з них – 5,8 належать особисто автору.

Структура дисертації. Дисертація складається зі вступу, трьох розділів основної частини, висновків, списку використаних джерел із 140 найменувань і додатків. Загальний обсяг дисертації – 195 сторінок тексту. Робота містить 19 таблиць, 21 рисунок, з них 14 – на окремих сторінках.
ОСНОВНИЙ ЗМІСТ ДИСЕРТАЦІЙНОЇ РОБОТИ

У першому розділі “Науково-методичні основи формування сукупного потенціалу транспортної системи регіону в перехідній економіці” розкрито і поглиблено соціально-економічну сутність сукупного потенціалу транспортної системи регіону з урахуванням його структурної неоднорідності, специфічності прояву на регіональному рівні та особливостей формування в умовах поглиблення ринкових відносин в економіці країни.

Сучасний рівень розвитку економіки регіонів України потребує надійного функціонування транспорту, спроможного забезпечувати необхідні обсяги перевезень та високу якість транспортного обслуговування. Для цього регіональна транспортна система має відповідати вимогам мобільності, регулярності, оперативності доставки, а також враховувати сезонність та специфічні властивості вантажів, попит населення на пасажирські перевезення тощо. Це обумовлює необхідність активізації та підвищення дієвості транспортної системи на основі дослідження особливостей і специфіки його діяльності, виявлення ресурсів та резервів.

Транспортна система регіону представляє собою відносно стійку самостійну цілісність, яка активно взаємодіє із навколишнім середовищем, інтегруючи в часі і просторі процеси створення транспортних послуг та відтворення ресурсів. Сполучною ланкою між цими процесами є потенціал, тобто сукупність наявних ресурсів і майбутніх можливостей, що визначають параметри функціонування та розвитку транспортної системи за певних сценаріїв стану соціально-економічного середовища регіону.


Опрацювання результатів наукових досліджень в сфері системного підходу, формування потенціалу, регіонального розвитку та транспорту дає можливість зробити висновок, що відчувається нестача фундаментальних робіт з проблем формування та розвитку транспортного потенціалу, тому в даному контексті було визначено задачі дисертаційного дослідження, вирішення яких дозволить досягти поставленої мети.

Сучасна галузь транспорту, хоча і відноситься до інфраструктурних, проте є однією із визначальних для розвитку економіки регіонів, особливо в умовах поглиблення ринкових відносин. Це набуває суттєвого значення при розробці стратегії розвитку як самої галузі, так і держави та її регіонів, оскільки транспорт є соціально вагомим та самостійним структурним елементом ринкової економіки, роль якого в умовах глобалізації постійно зростає. Надійна і якісна робота транспортної системи регіону забезпечується повною віддачею залучених можливостей зазначених складових, а звідси ефективністю формування, використання та розвитку її потенціалу.

Аналіз результатів наукового пошуку вітчизняних і закордонних вчених-економістів дозволяє детермінувати потенціал за ресурсним підходом через визначення кількісно-якісних характеристик окремих видів ресурсів та комплексу оціночних показників як без врахування їх взаємовпливу, так і його відповідного виміру. Однак зауважимо, що не слід ототожнювати поняття “ресурс” і “потенціал”, хоча вони і є взаємопов’язаними за умов наявності управлінського впливу.

В процесі формування та використання потенціалу транспортної системи необхідно мати характеристики як всіх окремих видів ресурсів, так і їх сукупності, а також знати можливі способи використання та управління ними. Також обов’язковим є володіння інформацією про невикористані ресурси, що дозволяє досягти встановлених пропорцій розвитку системи і довести важливість функції “резерв” для її життєдіяльності. Важливою особливістю потенціалу транспортної системи є його здатність проявлятися в єдності просторово-часових характеристик ресурсів, управлінських впливів та результативності, що відрізняє потенціал від таких близьких до нього за змістом понять як “ресурс” та “резерв”. (рис. 1). 
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Рис. 1. Концептуальна схема структури потенціалу транспортної системи регіону

Отже, узагальнюючи підходи до розкриття поняття “потенціал”, можна зазначити, що в межах минулого він розглядається як “ресурс” (сукупність накопичених системою властивостей); в поточному вимірі – як “резерв” ресурсів, що є у її розпорядженні (різниця між реалізованими і нереалізованими потенціальними можливостями системи); у майбутньому вимірі – як її потенційну спроможність до подальшого розвитку (здатність системи не тільки реалізовувати, але і набувати нових властивостей).

Наявність різнопланових підходів до визначення поняття та класифікації видів потенціалу, особливості його прояву в різних галузях та рівнях господарювання вимагає упорядкування даних процесів. На цій основі пропонуємо виокремити сукупний транспортний потенціал регіону (СТПР) і розглядати його як накопичені кількісно-якісні властивості і ресурсні можливості транспортної системи регіону, які взаємопов’язані і цілеспрямовані на розвиток всіх видів транспорту та підвищення ефективності обслуговування економіки і населення регіону із врахуванням власних та спільних інтересів суб’єктів господарювання в сфері транспорту. СТПР та його складові за певних умов здатні до нарощування.

Результати дисертаційного дослідження на даному етапі дають можливість узагальнити та конкретизувати фактори, принципи та умови формування і розвитку СТПР, обґрунтувати його структурну неоднорідність. Зазначимо, що за певних умов складові СТПР володіють здатністю до нарощування, яке призводить до переходу самого СТПР на новий якісний та кількісний рівень розвитку. Однак суттєвим обмеженням цього процесу є ступінь доцільності даних змін для ефективного функціонування та розвитку транспортної системи регіону.

Опрацювання робот з проблем оцінки окремих складових потенціалу транспорту дозволяє зробити висновок, що вона здійснюється на базі аналізу результатів функціонування транспортного комплексу та його структурних елементів на регіональному рівні. Відзначимо, по-перше, звуження існуючих методик до оцінки виробничого, кадрового, фінансового, інноваційно-інвестиційного потенціалу з відсутністю рекомендацій щодо оцінки ринкового потенціалу та сукупного потенціалу транспортної системи; по-друге, недостатність розробка методик комплексної оцінки потенціалу транспорту з урахуванням рівня його розвитку на макро-, мезо- та мікрорівнях.

У другому розділі “Сучасні тенденції та регіональні особливості формування і розвитку сукупного потенціалу транспортної системи” викладено соціально-економічну оцінку рівня використання СТПР, що дає змогу виявити найважливіші особливості формування і розвитку транспортної системи з урахуванням її регіональної специфіки в умовах модернізації економіки.

Транспортна галузь пов’язана зі всіма галузями економіки та є з’єднувальною ланкою між ними. Тому кінцевий результат діяльності транспортного комплексу регіону, а саме обсяги реалізації послуг по перевезенню вантажів і пасажирів, залежать від структури регіонального виробництва, фінансово-економічного стану підприємств, купівельної спроможності населення та ін. На фоні розвитку загальнодержавних процесів змін зазнає і сфера надання транспортних послуг регіону. Частка основних виробничих засобів галузі становить 4,2% від загальної вартості виробничих потужностей економіки Чернігівської області. У виробництві сукупного обсягу валової доданої вартості регіону питома вага транспортного комплексу складає 7,5%; чисельність працюючих – 2,6% від загальної кількості працівників, зайнятих в економіці. Транспортна система регіону, яка включає залізничний, автомобільний, трубопровідний, річковий та авіаційний транспорт, має чітко виражений транзитний характер (табл. 1).

Таблиця 1

Показники роботи транспортної системи та рівня забезпеченості транспортною мережею Чернігівської області*
	Показники
	Роки

	
	1995
	2000
	2005

	Перевезення вантажів, млн. т
	
	
	

	Україна
	2456
	1529
	1805

	в т.ч. Чернігівська обл. 
	53,4
	13,4
	15,6

	Вантажооборот, млн. т-км
	
	
	

	Україна
	544000
	394100
	473600

	в т.ч. Чернігівська обл. 
	1392,5
	351,8
	943,6

	Перевезення пасажирів, млн. чол.
	
	
	

	Україна
	6816
	7780
	8200

	в т.ч. Чернігівська обл. 
	230,26
	193,68
	166,04

	Пасажирооборот, млн. пас-км
	
	
	

	Україна
	120200
	113100
	135800

	в т.ч. Чернігівська обл. 
	1597,0
	1417,8
	1265,0

	Щільність залізниць на 1000 км2, км/1000 км2
	
	
	

	Україна
	38
	37
	36

	в т.ч. Чернігівська обл. 
	29
	28
	28

	Кількість залізничних шляхів на 1000 населення, км/1000 чол.
	
	
	

	Україна
	0,44
	0,45
	0,46

	в т.ч. Чернігівська обл. 
	0,63
	0,72
	0,77

	Щільність автомобільних доріг на 1000 км2, км/1000 км2
	
	
	

	Україна
	260
	280,8
	282,9

	в т.ч. Чернігівська обл. 
	202
	219
	224

	Кількість автошляхів на 1000 населення, 

км/1000 чол.
	
	
	

	Україна
	3,25
	3,44
	3,5

	в т.ч. Чернігівська обл. 
	5,07
	6,07
	6,62

	Щільність річкових судноплавних шляхів на 1000 км2, км/1000 км2
	
	
	

	Україна
	4
	4
	4

	в т.ч. Чернігівська обл. 
	17
	17
	17

	Кількість річкових судноплавних шляхів на 1000 населення, км/1000 чол.
	
	
	

	Україна
	0,05
	0,05
	0,06

	в т.ч. Чернігівська обл. 
	0,42
	0,43
	0,45

	Кількість працівників на підприємствах галузі «Транспорт», тис. чол. 
	
	
	

	Україна
	1491
	847
	733

	в т.ч. Чернігівська обл. 
	29
	11,7
	9,0


*Джерело: Транспорт і зв’язок України, 2005. Статистичний збірник. – К.: Держ. ком. статист. України, 2006. – 273 с.

Розвиток регіональної економіки і, зокрема, транспорту, в Чернігівській області перебуває під впливом протилежних за своїм змістом тенденцій – позитивних та негативних. Позитивними факторами є вигідне геоекономічне положення території, природно-ресурсний, науково-технічний та виробничий потенціал, значна розгалужена транспортна мережа, сучасна інфраструктура. Негативи проявляються в уповільненій динаміці обсягів виробництва, погіршенні демографічної ситуації, низькій купівельній спроможності населення, що як наслідок призводить до гальмування розвитку транспортного сектору.

Оцінка елементів СТПР дає можливість продіагностувати не тільки стан транспортного комплексу регіону, але і оцінити ефективність транспортного обслуговування соціально-економічних потреб регіону. Сукупний потенціал і-го регіонального ринку транспортних послуг нами розраховується як доданок рангів потенціалів виробничого (
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(1)

Рівні зазначених потенціалів ми пропонуємо визначити окремо для регіональних ринків на основі ранжування по ознаці питомої ваги:
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де Uр – значення основної характеристики потенціалу в межах регіонального ринку;

Uнац – значення основної характеристики потенціалу в межах національного ринку транспортних послуг.

Ранжування від 1 до 27 розрахованих значень питомої ваги характерних ознак дало можливість отримати наступні результати: вищими рангами володіють такі області як: Донецька, середнє значення рангу СТПР якої складає 2,83, Дніпропетровська – 5,17, Львівська – 6,17, Харківська – 7,17 та м. Київ – 4,25. Найменш привабливим виявилися СТПР Чернівецької області, середнє значення рангу сукупного транспортного потенціалу якої складає 22,5, Чернігівської – 20,83, Херсонської – 19,83, Житомирської – 19,83 та Тернопільської – 19,67.

Виявлення сучасних домінантних тенденцій та регіональних особливостей формування і розвитку СТПР стало можливим за рахунок проведення всебічного аналізу ситуації на ринку вантажних та пасажирських перевезень Чернігівської області, який свідчить про наявність позитивних зрушень в транспортному комплексі регіону: зростає обсяг транспортної роботи, продуктивність праці, якість надання послуг, забезпечується самостійність господарювання, формується конкурентне середовище. 

Однак факторами, які уповільнюють дані процеси, знижують рівень розвитку СТПР і погіршують перспективи галузі транспорту, є:

· високий ступінь зношування основних виробничих фондів, передусім рухомого складу транспорту. Незабезпеченість галузі транспортними засобами у кількості і за відповідними технічними характеристиками, необхідних для задоволення потреб економіки і населення у перевезеннях;

· незадовільний фінансовий стан підприємств транспорту, посилений обмеженістю власних обігових коштів, неврегульованістю рішень про компенсацію підприємствам втрат доходів, спричинених чинною практикою державного регулювання тарифів, а також виконанням пільгових перевезень пасажирів;

· значна невідповідність між фактичними обсягами інвестицій у техніко-технологічну модернізацію і розвиток галузі та реальними потребами;

· асиметрія розвитку сукупного потенціалу регіональних транспортних систем у складі транспортного комплексу України.

Отже, внаслідок трансформаційних зрушень чільне місце займають проблеми підвищення ефективності функціонування та сталого розвитку галузі транспорту в прикордонних регіонах, до якої відноситься і Чернігівська область (рис. 2). Збільшення кількості суб’єктів зовнішньоекономічної діяльності на загальнодержавному та регіональному рівнях, підвищення їх ділової активності призводить до зростаючого навантаження на транспортну мережу прикордонної території, а повільне вирішення питань уніфікації транспортного законодавства відповідно до норм міжнародного права та внутрішні проблеми транспортної системи знижує не тільки її транзитний, але і сукупний потенціал.

У третьому розділі “Організаційно-економічний механізм розвитку сукупного потенціалу транспортної системи регіону” розкрито організаційно-економічний механізм розвитку СТПР і визначено заходи щодо забезпечення збалансованого розвитку галузі транспорту в умовах поступового нарощування темпів економічного зростання та модернізації економіки України.
Дослідженнями доведено, що на сучасному етапі формування ринкових відносин необхідним є адаптація транспортної системи та адекватна реакція на зміни, що відбуваються в суспільстві взагалі та в національній економіці. Результатом такої реакції повинні стати процеси формування сукупного потенціалу на якісно новому рівні, реалізація чого вимагає наявності ефективного механізму, який сприяв би комплексному розвитку галузей обслуговування і спеціалізації.

На основі комплексної оцінки фактичного рівня використання сукупного транспортного потенціалу обґрунтовано напрями його подальшого зростання та розвитку на окремих видах транспорту, який обслуговує виробництво і соціальну сферу регіону. Розроблено організаційно-економічний механізм розвитку сукупного потенціалу транспортної системи регіону на основі розкриття його сутності та змісту (рис. 3).
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Рис 2. Диференціація території Чернігівської області за основними показниками розвитку транспортної системи (2005 рік)
Встановлення закономірностей появи, становлення та формування нових структурних утворень на ринку транспортних послуг в дисертаційній роботі сформульовано та розкрито основні напрямки подальшого інноваційно-інвестиційного розвитку транспортного комплексу в умовах структурних перетворень економіки. При цьому необхідно окреслити наступні особливості зазначеного процесу:
· по-перше, інноваційні пріоритети в транспортній системі регіону потребують інвестиційного забезпечення, оскільки саме такий бінарний підхід забезпечить підвищення соціально-економічної ефективності транспортного обслуговування. Для розвитку СТПР необхідно активно використовувати екзогенні та ендогенні фактори генерації інноваційно-інвестиційної активності;

· по-друге, за умов сучасного стану транспортної системи регіону організаційно-економічні перетворення можуть мати суттєвий ефект тільки при значному підвищенні технічного рівня галузі, в поєднанні з ефективним менеджментом на рівні господарюючих суб’єктів, регіональних органів влади та місцевого самоврядування. Саме тому важливе значення для подальшого розвитку має розробка стратегії комплексного розвитку транспортної системи регіону, яка визначає джерела ресурсів та їх спрямованість на розв’язання актуальних проблем розвитку всіх видів транспорту.

· по-третє, в умовах бюджетних обмежень реальними джерелами фінансування розвитку сукупного потенціалу транспортної системи регіону в перспективному періоді можуть бути прямі інвестиції та інвестиційний лізинг, а також власні кошти транспортних підприємств та довгострокові банківські кредити.
Економічна діагностика ефективності організаційно-економічного механізму розвитку СТПР здійснюється через модель оцінки ефективності інноваційно-інвестиційних зрушень в транспортній системі регіону. Модель включає комплексну оцінку, що складається з прогнозування-передбачення та прогнозування-діагностики. Етап прогнозування-передбачення основних показників, які характеризують окремі складові СТПР, пропонується здійснювати за допомогою методу екстраполяції, а діагностику – через побудову оціночної моделі на основі компаративних індексів.

Практичне значення функціонування організаційно-економічного механізму розвитку СТПР, згідно отриманих прогнозних результатів, полягає в підвищенні показників продуктивності ресурсів транспортної системи регіону, посилення інтенсивності конкуренції та покращенні системи ціноутворення на регіональному ринку транспортних послуг, зниженні рівня ресурсоємності транспортної роботи та підвищення віддачі інвестицій в галузь транспорту. 
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Рис. 3. Концептуальна схема формування організаційно-економічного механізму розвитку СТПР

ВИСНОВКИ

Результати дисертаційного дослідження дозволили сформулювати такі теоретико-методологічні, методичні та практичні висновки:

1. Сукупний транспортний потенціал регіону визначається як накопичення кількісно-якісних властивостей і можливостей ресурсів транспортної системи регіону, взаємопов’язаних і цілеспрямованих на розвиток галузі та забезпечення ефективності транспортного обслуговування регіональної господарської системи і населення з урахуванням особистих та суспільних інтересів суб’єктів господарювання в сфері транспорту. 

2. Узагальнено і конкретизовано фактори, принципи та умови формування і розвитку СТПР, виявлено його структурну неоднорідність. Визначено, що за певних умов складові СТПР детермінують тенденцію до його нарощування, що в свою чергу обумовлює перехід самого СТПР на новий якісний та кількісний рівень розвитку.

3. Результати науково-практичних досліджень з проблем оцінки окремих складових транспортного потенціалу, яка здійснюється на базі аналізу первинних та розрахунково-аналітичних показників результатів роботи транспортного комплексу та його структурних елементів, виявили:

по-перше, орієнтацію існуючих методичних підходів до оцінки виробничого, кадрового, фінансового, інноваційно-інвестиційного потенціалів у відриві від визначення рівня ринкового та сукупного транспортного потенціалу;

по-друге, відсутність методичних підходів до комплексної оцінки потенціалу транспорту з урахуванням рівня його розвитку на макро-, мезо- та мікрорівнях.

4. Охарактеризовано зміст та особливості інституційних перетворень сучасного етапу розвитку економіки країни і регіонів, їх вплив на функціонування галузі транспорту, взаємозв’язки в системі “транспорт – регіон”, де головною ланкою є ринок транспортних послуг. 

5. З метою розробки заходів щодо розвитку сукупного транспортного потенціалу регіону виявлено особливості техніко-економічного розвитку транспортного комплексу Чернігівської області, з урахуванням її специфіки як прикордонної, що має значний потенціал відносно обслуговування транзитних потоків. Проаналізовано функціонування окремих складових транспортного комплексу регіону, розраховано показники ефективності роботи галузі. Відмічено, що розвиток регіональної економіки і, зокрема, транспорту, перебуває під впливом протилежних за своїм змістом тенденцій – позитивних та негативних.

6. Поглиблено методичні підходи до оцінки окремих складових та запропоновано комплексну оцінку рівня розвитку сукупного транспортного потенціалу регіону. Оцінка елементів потенціалу дає можливість провести моніторинг не тільки стану транспортного комплексу регіону, але і оцінити ефективність транспортного обслуговування соціально-економічних потреб регіону. 

7. Виявлені сучасні домінанти та регіональні особливості формування і розвитку сукупного транспортного потенціалу. Проведений всебічний аналіз ситуації на ринку вантажних та пасажирських перевезень Чернігівської області свідчить про позитивні зрушення в транспортному комплексі регіону, які проявляються в зростанні обсягів транспортної роботи, підвищенні продуктивності праці, якості надання послуг, формуванні конкурентного середовища. 

Однак факторами, які значно знижують рівень розвитку наявного потенціалу та погіршують показники роботи галузі транспорту, виступають:

· високий ступінь зношування основних виробничих фондів, передусім рухомого складу транспорту, незбалансованість транспортних засобів у кількості і за відповідними технічними характеристиками, необхідними для задоволення потреб економіки і населення у перевезеннях;

· незадовільний фінансовий стан підприємств транспорту, обумовлений обмеженістю власних обігових коштів та відсутністю рішень про компенсацію підприємствам втрат доходів, спричинених чинною практикою державного регулювання тарифів, а також виконанням пільгових перевезень пасажирів;

· значна невідповідність фактичних можливостей і потреб в інвестиційних ресурсах для техніко-технологічної модернізації і розвитку галузі;

· асиметрія розвитку сукупного потенціалу регіональних транспортних систем у складі транспортного комплексу України.

8. На основі узагальнення наукових джерел сформульовані передумови зростання і розвитку сукупного транспортного потенціалу регіону. Виявлено, що внаслідок трансформаційних зрушень чільне місце займають проблеми підвищення ефективності функціонування та сталого розвитку галузі транспорту в прикордонних регіонах, до якої відноситься і Чернігівська область. Збільшення кількості суб’єктів зовнішньоекономічної діяльності на загальнодержавному та регіональному рівнях, підвищення їх ділової активності призводить до зростаючого навантаження на транспортну мережу прикордонної території, а зволікання з гармонізацією транспортного законодавства, відповідно до норм міжнародного права, та внутрішні проблеми транспортної системи знижують не тільки її транзитний, але і сукупний потенціал.

9. Опрацьовано організаційно-економічний механізм розвитку сукупного транспортного потенціалу регіону, що включає сукупність форм, методів, інструментів, суб’єктів і об’єктів впливу, узгоджене функціонування якого забезпечує організацію оптимального та соціально-економічно доцільного виробництва транспортних послуг у регіоні. Функціонування зазначеного механізму базується на основі визначення пріоритетів, орієнтирів і інтересів галузевого та регіонального розвитку.

10. Запропоновано інноваційно-інвестиційні напрями підвищення ефективності функціонування системи управління розвитком сукупного транспортного потенціалу регіону. Інвестиційний розвиток СТПР передбачає раціональне поєднання екзогенних і ендогенних факторів нарощування інвестиційних ресурсів. У найближчі роки у зв’язку з обмеженням інвестиційних можливостей наявні ресурси доцільно спрямовувати передусім на підтримку у нормативному стані існуючої інфраструктури транспорту, на оновлення і поповнення його рухомого складу. 
В рамках інноваційного розвитку виявлено структурно-просторові взаємодії в системі “вантажовідправник – транспорт – вантажоотримувач”, які передбачають інтеграцію між споживачами, виробниками транспортних послуг та посередниками на регіональному ринку. Опрацьовано механізм взаємодії на основі реалізації маркетингово-консалтингової функції в менеджменті.

11. З метою оцінки запропонованого організаційно-економічного механізму розвитку СТПР проведено економічну діагностику ефективності його функціонування, для чого розроблено модель оцінки ефективності інноваційно-інвестиційних зрушень в транспортній системі регіону. Вона підтвердила, що практичне значення функціонування організаційно-економічного механізму розвитку полягає у виявленні резервів підвищення показників продуктивності транспортної системи регіону, посиленні конкурентоспроможності та покращенні системи ціноутворення на регіональному ринку транспортних послуг, зниженні рівня ресурсоємності транспортної роботи та підвищення віддачі інвестицій в галузь транспорту.
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Іванова Н.В. Особливості формування та використання сукупного транспортного потенціалу регіону. – Рукопис.
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Дисертація присвячена розробці теоретико-методологічних засад формування сукупного транспортного потенціалу регіону та практичних рекомендацій по удосконаленню функціонування транспортної системи регіону та основі підвищення ефективності використання її потенціалу.

В дисертації визначено зміст поняття “сукупний транспортний потенціал регіону” як соціально-економічної категорії, обґрунтовано систему принципів, факторів та особливості його формування, чинники ефективного використання, удосконалено методику оцінки рівня використання транспортного потенціалу регіону, визначено напрями інвестиційно-інноваційного розвитку транспортного комплексу на регіональному рівні.

На основі комплексного аналізу структурно-динамічних зрушень у транспортному комплексі Чернігівської області з урахуванням змін у функціональній, галузевій, інституційній структурах, виявлено і класифіковано соціально-економічні проблеми транспортної системи, які значно знижують ефективність використання транспортного потенціалу Чернігівського регіону, розроблено організаційно-економічний механізм зростання та розвитку сукупного транспортного потенціалу регіону, уточнено пріоритети, орієнтири та інтереси узгодженого регіонального і галузевого розвитку на основі підвищення рівня використання транспортного потенціалу.
Ключові слова: потенціал, сукупний транспортний потенціал, регіон, економічний розвиток, територіально-галузева структура, організаційно-економічний механізм.

Аннотация


Иванова Н.В. Особенности формирования и использования совокупного транспортного потенциала региона. – Рукопись.


Диссертация на соискание ученой степени кандидата экономических наук по специальности 08.00.05 – Развитие производительных сил и региональная экономика. – Совет по изучению производительных сил Украины НАН Украины, Киев, 2007 г.


Диссертационная работа посвящена решению научных и практических проблем повышения эффективности функционирования транспортного комплекса региона в результате усовершенствования использования его совокупного потенциала.


Актуальность исследования определяется необходимостью более полного использования регионального транспортного потенциала, высокий уровень которого обусловлен рядом факторов, среди которых тенденции глобализации и углубления рыночных отношений, интенсификация межрегиональных и межотраслевых связей, геоэкономическое расположение области и другие. Особенности реализации трансформаций в экономике Украины, структурные изменения в территориально-отраслевой структуре региона, проблемы социально-экономического характера, вызванные спецификой переходного периода предыдущего десятилетия, в значительной степени снизили транспортный потенциал на макро-, мезо- и микроуровнях хозяйствования, а также привели к фрагментарному разрушению транспортных систем.


Научное содержание понятие «совокупный транспортный потенциал региона» раскрывается через выделение его структурных элементов – ресурсов транспортной системы, механизмов управления и территориально-отраслевой структуры. Данная дефиниция рассматривается как накопленные количественно-качественные свойства и возможности ресурсов транспортной системы региона, взаимосвязанные и целенаправленные на развитие отрасли и обеспечение эффективности транспортного обслуживания региональной экономики с учетом собственных и общих интересов субъектов хозяйствования в сфере транспорта.


В работе установлена необходимость формирования организационно-экономического механизма развития совокупного транспортного потенциала региона, функционирование которого основывается на взаимообусловленных  приоритетах, интересах и ориентирах регионального и отраслевого развития. В рамках данного механизма предложены пути инновационно-инвестиционного развития отрасли транспорта региона с целью повышения его совокупного потенциала. Оценка перспектив транспортного комплекса региона в результате повышения его совокупного потенциала проведена на основе казуальной модели с предварительным использованием экстраполяции как метода прогнозирования.

Ключевые слова: потенциал, совокупный транспортный потенциал, регион, экономическое развитие, территориально-отраслевая структура, организационно-экономический механизм.
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Dissertational work is devoted to the decision of scientific and practical problems how to increase efficiency and functionality of a transport complex of region as a result of improvement in usage of its cumulative potential.


The urgency of the research is defined by necessity of fuller use of regional transport potential which high level is caused by a number of factors, among which are such tendencies as globalization and deepening of market relations, intensification of inter-regional and inter-branch relations, geoeconomic position of area and others. Features of realization of transformations in economy of Ukraine, structural changes in territorially-branch structure of region, problems of social and economic character caused by specificity of a transition period during the last decade, substantially have lowered transport potential on macro, mezo- and micro levels of managing, and also have led to fragmentary destruction of transport systems.


The scientific maintenance of concept "cumulative transport potential of region" reveals through allocation of its structural elements - resources of transport system, mechanisms of management and territorially-branch structure. In work is established necessity of formation of the organizational-economic mechanism of development of cumulative transport potential of region which functioning is based on compelled priorities, interests and reference points of regional and branch development. Within the limits of the given mechanism are offered ways of is innovative-investment development of branch of transport of region with the purpose of increase of its cumulative potential.

Keywords: potential, cumulative transport potential, region, economic development, territorially-branch structure, organizational-economic mechanism.
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